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Zusammenfassung Architektur

Zur Bewiltigung der zukiinftigen Mobilitdtsnachfrage im Leimental wird per
Fahrplanwechsel Bahnhof Basel SBB, wo auf der neuen Margarethenbriicke der direkte
Zugang zu den SBB- im Dezember 2030 das neue Angebotskonzept S-Tram 17 eingefiihrt.
Wie eine S-Bahn hilt das S-Tram 17 im vorderen Leimental nur noch einmal pro Ortschaft.
Es fahrt ganztags via Margarethenverbindung auf direktem Weg an den Perrons moglich
wird. Weiter verkehrt das S-Tram 17 zu den wichtigen Arbeitsplatzgebieten um den
Wettsteinplatz und wendet am Badischen Bahnhof. Im hinteren Leimental ersetzt das S-
Tram 17 die Linie 10, welche ansonsten unverandert bleibt.

Linie 17
Rodersdorf — Bahnhof Basel SBB — Badischer Bahnhof
Zwischen Ettingen und Bahnhof Basel SBB beschleunigt.

Linie 10
Ettingen — Theater — Bahnhof Basel SBB — Dornach
Halt an allen Stationen.

Mit dem neuen S-Tram 17 verkiirzt sich die Reisezeit zwischen den Leimentaler Gemeinden
und dem Bahnhof Basel SBB um bis zu 12 Minuten. Gleichzeitig wird die Zuverlassigkeit mit
einer zweiten Anbindung ans Stadtnetz sowie mit der Wendeschlaufe in Bottmingen erhoht.
Die Haltestellen Ettingen Dorf — Therwil Zentrum — Oberwil Zentrum — Bottmingen Schloss
— Binningen Schloss werden auf der Strecke Ettingen — Basel zu Haupthaltestellen. Auf
Grund der Bedeutung und den daraus steigenden Ein- und Aussteigerzahlen sollen diese
Haltestelle aufgewertet werden.

In einer Vorstudie hat Westpol Landschaftsarchitektur Konzeptansitze in Varianten
erarbeitet, um die Wirkung verschiedener Gestaltungskonzepte an den jeweiligen
Haltestellen mit den Auswirkungen auf die Umgebung der Haltestellen zu testen.

Die Anpassung soll im Rahmen der Gesamterneuerung der Linien 10/17 im Leimental in den
Jahren 2029 / 2030 erfolgen.

Bachelard Wagner Architekten AG BSA SIA wurden beauftragt, aufbauend auf den
Konzeptansitzen von Westpol Landschaftsarchitekten ein Anfang eines Vorprojekt der
Bestvariante aus der Ideensammlung Westpol fiir die jeweilig fiinf Haupthaltestellen zu
erarbeiten.

Kernthemen dieser Ausarbeitung waren die technische Machbarkeit, gestalterische
Konzeption, betriebliche Bediirfnisse, das Erkennen von Problemstellungen sowie
Ermittlung von Grobkosten (Bereitstellung von Grundlagen zur Ermittlung in
Zusammenarbeit mit den verantwortlichen Losingenieuren).

Im Zentrum steht ein wirtschaftlich vertretbarer, wiedererkennbarer und nutzenstiftender
Umbau der Haltestellen. Ubergeordnetes Ziel ist es, die Projekte parallel zum Gleis- und
Tiefbauprojekt «Gesamterneuerung Leimental — Ettingen bis Zoo, Basel» ausarbeiten zu
konnen.

Bereits im Vorprojekt wurde den jeweils einer Delegation der Verwaltung der Gemeinden
Binningen, Bottmingen, Oberwil, Therwil und Ettingen der Planungsstand im Rahmen des
Gesamtprojekts der Gesamterneuerung vorgestellt und Riickmeldungen der Gemeinden
aufgenommen.
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Auf Basis des Vorprojekts hat sich die BLT Baselland Transport AG entschieden, die
Haltestellendicher der S-Tram Haupthaltestellen auszufiihren. Auf Basis dieses Entscheids
wurden Bachelard Wagner Architekten mit der Erarbeitung des Bauprojekts beauftragt.

Im weiteren Planungsverlauf wurden die Haltestellenddcher der Haupthaltestellen in
Zusammenarbeit mit den Losingenieuren prazisiert. Das Ziel ist, Witterungsschutz und
Komfort durch grosse Unterstandsfliachen zu schaffen, welche durch eine ortsiibergreifende
Gestaltung aller Haltestellen mit Wiedererkennungswert als Identifikation der S-Tram
funktionieren, und dabei an den Bestand und den ortsspezifischen Charakter der einzelnen
Haltestellen angepasst sind.

Die Haltestellen und ihre Dacher haben dabei unterschiedliche Ausgangslagen. Die
stadtndheren Haltestellen Binningen und Bottmingen befinden sich in der Nihe oder direkt
neben den denkmalpflegerisch wertvollen Schlossern der Gemeinden und haben einen Fokus
auf die Gestaltung der Dacher unter Beriicksichtigung der Denkmaler.

Die Haltestellen der nachfolgenden Gemeinden Oberwil, Therwil und Ettingen sind
unterschiedlich stark von Bestandsbauten geprigt, ihr Fokus liegt auf der Einbettung des
Gestaltungskonzepts und der Dacher in die bestehende Bebauung.

Der weiterentwickelte Stand der Planung wurde den Gemeinden Binningen, Bottmingen,
Oberwil, Therwil und Ettingen in Besprechungen mit Vertretern der Gemeindeverwaltung
erlautert. Resultierend wurden das in den Gemeinden Binningen und Oberwil zusitzlich die
jeweilige Fachkommission beigezogen:

- 1x Gemeinde Oberwil BL: Bau-, Planungs-, Verkehrskommission (BPVK)

- 2x Gemeinde Binningen: Fachgruppe Bau- und Planungsfragen

Dariiber hinaus wurde das Gesamtprojekt in der Kommission fiir Arealiiberbauungen,
Kanton Baselland vorgestellt. Fiir diese Prasentation wurde eine Delegation der Denkmal-
und Heimatschutzkommission Baselland in die Kommission fiir Arealiiberbauungen
eingeladen. Dieser Delegation wurde das Gesamtprojekt vorgangig prasentiert und
Riickmeldung eingeholt.
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Projekt und Organisation

Bauherrschaft und Projektbeteiligte
Bauherrschatft:

Baselland Transport AG

Grenzweg 1

4104 Oberwil

Architektur:

Bachelard Wagner Architekten BSA STA
Kirschgartenstrasse 7

4051 Basel

Fabiano Rosa
fabiano.rosa@blt.ch
Tel. 061 406 11 52

Alexander Bierer
bierer@bachelard-wagner.ch
Tel. 061 556 33 40

Landschaftsarchitektur Haltestelle Bottmingen Schloss

Bryum Landschaftsarchitektur
Breisacherstrasse 89
4057 Basel

Fahrleitungsplanung;:
Bahntechnik Miiller GmbH
Alois-Senefelder-Strafie 1-3
D-68167 Mannheim

Beleuchtungsplanung Perrondécher:
artlight GmbH

Ziircher Strasse 202

9014 St. Gallen

Flavia Rutishauser
flavia.rutishauser@bryum.ch
Tel. 061 638 36 34

Thomas Miiller
t.mueller@m-group.de
Tel. 0049 621 833 510

Christiane Sutter
c.sutter@artlight.ch
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2.2

2.3

Ausgangslage, Projektziele und Auftrag

Ausgangslage

Zur Bewailtigung der zukiinftigen Mobilitdtsnachfrage im Leimental wird per
Fahrplanwechsel im Dezember 2030 das neue Angebotskonzept S-Tram 17 eingefiihrt.
Wie eine S-Bahn hilt das S-Tram 17 im vorderen Leimental nur noch einmal pro Ort-
schaft. Es fahrt ganztags via Margarethenverbindung auf direktem Weg an den Bahn-
hof Basel SBB, wo auf der neuen Margarethenbriicke der direkte Zugang zu den SBB-
Perrons méglich wird. Weiter verkehrt das S-Tram 17 zu den wichtigen Arbeitsplatz-
gebieten um den Wettsteinplatz und wendet am Badischen Bahnhof. Im hinteren
Leimental ersetzt das S-Tram 17 die Linie 10, welche ansonsten unverandert bleibt.

Linie 17
Rodersdorf — Bahnhof Basel SBB — Badischer Bahnhof
Zwischen Ettingen und Bahnhof Basel SBB beschleunigt.

Linie 10
Ettingen — Theater — Bahnhof Basel SBB — Dornach
Halt an allen Stationen.

Mit dem neuen S-Tram 17 verkiirzt sich die Reisezeit zwischen den Leimentaler
Gemeinden und dem Bahnhof Basel SBB um bis zu 12 Minuten. Gleichzeitig wird die
Zuverlassigkeit mit einer zweiten Anbindung ans Stadtnetz sowie mit der Wende-
schlaufe in Bottmingen erhoht.

Die Haltestellen Ettingen Dorf — Therwil Zentrum — Oberwil Zentrum — Bottmingen
Schloss — Binningen Schloss werden auf der Strecke Ettingen — Basel zu Haupthalte-
stellen. Auf Grund der Bedeutung und den daraus steigenden Ein- und Aussteiger-
zahlen sollen diese Haltestelle aufgewertet werden.

In einer Vorstudie hat Westpol Landschaftsarchitektur Konzeptansitze in Varianten
erarbeitet, um die Wirkung verschiedener Gestaltungskonzepte an den jeweiligen
Haltestellen mit den Auswirkungen auf die Umgebung der Haltestellen zu testen.

Die Anpassung soll im Rahmen der Gesamterneuerung der Linien 10/17 im Leimental
in den Jahren 2029 / 2030 erfolgen.

Projektziele

Ziel der Planung ist eine Anpassung des Komforts an den Haltestellen, welcher die
gestiegene Bedeutung der S-Tram Haltestellen entlang der Linie 10/17 entspricht.
Kernthemen dieser Zielformulierung sind die technische Machbarkeit, gestalterische
Konzeption, betriebliche Bediirfnisses sowie das Erkennen von Problemstellungen
(Bereitstellung von Grundlagen in Zusammenarbeit mit den verantwortlichen
Losingenieuren). Im Zentrum steht ein wirtschaftlich vertretbarer, wiedererkennbarer
und nutzenstiftender Umbau der Haltestellen. Ubergeordnetes Ziel ist es, die Projekte
parallel zum Gleis- und Tiefbauprojekt «Gesamterneuerung Leimental — Ettingen bis
Z0o0, Basel» ausarbeiten zu konnen.

Auftrag

Auf Basis des Vorprojekts hat sich die BLT Baselland Transport AG entschieden, die
Haltestellendécher der S-Tram Haupthaltestellen auszufiihren. Auf Basis dieses
Entscheids wurden Bachelard Wagner Architekten mit der Erarbeitung des Bauprojekts
und Eingabe der Plangenehmigung beauftragt.
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3. Grundlagen

3.1 Normen und Richtlinien
Es gelten folgende massgebende Normen und Richtlinien:

o Analog den Normen und Richtlinien des Technischen Berichts,
Ordnungsziffer 01.04
o Samtliche ortsspezifischen, kommunalen Normalien und Richtlinien (z.B.

Normalien fiir Strassen
J Zonenplédne und — reglemente der betroffenen Gemeinden
3.2 Grundlagen Berichte / Unterlagen (projektspezifische Vorgaben)
Programm Studienauftrag Phase 2, 28.06.2016 inkl. zugehoriger Unterlagen
o Studienauftragsprojekt, 08.12.2016

o Bericht Beurteilungsgremium, 07.02.2017

J Vermessungsaufnahmen Gruner AG, November 2024 — April 2025

o Kulturgiiterschutzinventar mit Objekten von nationaler und regionaler
Bedeutung, 12086, B, Imhof Haus

o Kulturgiiterschutzinventar mit Objekten von nationaler und regionaler
Bedeutung, 01403, A, Weiherschloss

o Kantonales Inventar der geschiitzten Kulturdenkmaler,

e Binningen, Biirgerhaus, Schlossgasse 1
¢ Binningen, Imhof-Haus, Schlossgasse 2
e Binningen, Schloss, Schlossgasse 5

¢ Bottmingen, Weiherschloss, Schlossgasse 9
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3.3 Bestehende Anlagen

3.3.1 Haltestelle Binningen Schloss
Die Haltestelle Binningen Schloss liegt neben dem Schloss Binningen, getrennt durch
den Bach Birsig. Nordlich wird der Haltestellenbereich durch die Schlossgasse, im
Westen durch die Bottmingenstrasse begrenzt. Sie liegt auf den Parzellen 6630, 1597
und 6634.
Die Haltestelle befindet sich an der Kreuzung Schlossgasse, Bottmingerstrasse,
Bruderholzstrasse und Baslerstrasse. Die Kreuzung liegt gleichermassen wie die
Tramhaltestelle in einer S-Kurve, deren Ursprung im Bachlauf liegt, welcher das
Schloss an dieser Stelle umrundet.
Der bestehende, westliche Perron ist im siidlichen Abschnitt als Balkon tiber die
Bachmauer des Birsig gebaut, im nordlichen Abschnitt 6ffnet es sich in dreieckiger
Form zur Schlossgasse. Von dort fiihrt ein Fussweg weiter in den Schlosshof mit
Zugang zum Schloss, dem Imhof-Haus sowie dem Biirgerhaus und endet dort.
Der 0stliche Perron ist eingespannt zwischen Kantonsstrasse und Gleis. Die Breite des
Perrons weitet sich von Siiden nach Norden auf.
Die Ubergiinge zwischen den Perrons liegen am Nord- am Siidende. Ein
Fussgingeriibergang auf die ostliche Seite der Bottmingerstrasse befindet sich nur am
nordlichen Ende des Perrons.

3.3.2 Haltestelle Bottmingen Schloss
Die Haltestelle Bottmingen Schloss liegt heute auf der Parzelle 446 und befindet sich
direkt neben den Bushaltestellen der Linien 34, 47, 59 und 60.
Der westliche Perron mit Fahrtrichtung Ettingen dient dabei gleichzeitig als Perron fiir
Tram und Bus mit einem gemeinsamen Wartehduschen. Er ist von Siiden von der
Schlossgasse aus zuginglich sowie von Norden mit einem Fussweg aus dem
Hofmattweg.
Der 0stliche Perron mit Fahrtrichtung Basel befindet sich vor dem historischen
»,Bahnhofli“, welches einen Kiosk sowie WC-Anlagen beinhaltet. Er ist ebenfalls von
Stiden aus der Schlossgasse zuganglich. Ausserdem ist er im nordlichen Bereich iiber
einen kleinen Fussweg iiber die Parzelle 467 an die Baselstrasse angebunden.

3.3.3 Haltestelle Oberwil Zentrum
Die Haltestelle Oberwil Zentrum ist in die Bebauung des Quartierplans Zentrum II
eingefiigt und liegt auf der Parzelle 225. Der hintere Bereich des westlichen Perrons
liegt auf der Parzelle 5312 und dient als Zugang zu Laden der Bebauung.
Der 0stliche Perron wird von einem langen Dach iiberspannt, welches sowohl in
Richtung Siiden als auch in Richtung Norden weit iiber das eigentliche Perron hinaus
reicht und dort andere Funktionen erfiillt (Veloabstellplitze, Lagerraume,
Technikraume). Der Perron (Haltebereich) ist zur dahinterliegenden Dammstrasse mit
einer bis unter das Dach reichenden Milchglaswand abgetrennt. Die Zugénglichkeit ist
durch das Ende des riickseitigen Milchglases ersichtlich. Nordlich und stidlich des
Haltebereichs wechselt das Milchglas auf die Perronseite und ermoglich so iiberdachte
Veloabstellplitze. Im weiteren Verlauf des Daches sind Abstell- und Lagerraume
darunter angeordnet, teils ebenfalls mit Milchglasverkleidung, am Ende als
Betonkorper. Die langen Milchglaswiande wirken von beiden Seiten raumlich stark
trennend. Konstruktion und Untersicht des Daches sind in Beton ausgefiihrt, das Dach
selbst ist extensiv begriint.
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Der westliche Perron mit Fahrtrichtung Ettingen befindet sich unter einem Gebaude,
welches zum Ensemble des zum Dorf hin orientierten Teil des Quartierplans Zentrum
IT gehort. Der Perron liegt etwa vier Meter tiefer als das Eingangsniveau dieser
Gebdude und ist iiber mehrere Treppenabginge sowie von den Stirnseiten zuganglich.
An der Riickseite des Perrons sind mehrere Ladengeschéfte sowie ein Zugang in die
Tiefgarage der Gebaude angeordnet. Das Dach iiber dem Perron besteht zur einen
Hiélfe aus der Auskragung des Gebiudes, zur anderen aus einem auskragenden
Vordachelement. Das Vordach ist deutlich langer als der Haltebereich. Die Untersicht
des Daches besteht aus Metallplatten, welche z.T. bereits beschidigt sind oder
herabhingen.

3.3.4 Haltestelle Therwil Zentrum
Die Haltestelle Therwil Zentrum zeigt sehr unterschiedliche Charakteristika an den
beiden Perronkanten.
Der westliche Perron mit Fahrtrichtung Ettingen wird in Teilen durch unterschiedliche
Uberbauungen des Quartierplans ,Bahnhofareal® iiberdeckt und liegt auf der Parzelle
117. Das Dach fasst die Gebdude zu einem Ensemble zusammen und bildet riickwartig
den Dorfplatz aus, in dessen Zentrum sich ein Brunnen befindet. Zwischen den
Erdgeschossen der Gebaude entstehen durch das Dach iiberdeckte Durchginge
zwischen Dorfplatz und dem westlichen Perron. Das Dach endet gestaffelt im Bereich
des Perrons und iiberdeckt diesen unterschiedlich weit.
Die Erdgeschossnutzungen der riickwertigen Gebaude am Perron beinhalten unter
anderem Ladengeschéfte, Technikraume und Restaurationsbetriebe.
Der 0stliche Perron liegt isoliert zwischen dem Gleisbereich und der Ebnetstrasse auf
den Parzellen 74, 658 und 2970. Der Perron ist gegeniiber der Strasse leicht erhoht.
Beide Perrons sind von Siiden aus der Bahnhofstrasse zugianglich und mit einem
Fussgiangerweg entlang der Bahnhofstrasse verbunden. Dieser dient auch als
Bahniibergang. Von Norden aus sind die Perrons im Osten iiber eine Rampe zur
Ebnetstrasse erschlossen, im Westen mit einem Fussweg an den Parkplatz der
Uberbauung Zentrum II angebunden. Ein Bahniibergang verbindet die Perrons
nordlich der Haltekanten.

3.3.5 Haltestelle Ettingen Dorf
Die Haltestelle Ettingen Dorf liegt in der Tramschlaufe Ettingen hinter dem Restaurant
Bahnhof.
Die Abfahrt Fahrtrichtung Basel befindet sich am aus Rodersdorf kommenden
Stammgleis, an welches die Tramschlaufe anschliesst. In der Schlaufe befindet sich ein
Gebiude mit kleinem Vordach sowie ein Brunnen. Das Gebaude beinhaltet einen Kiosk
sowie Technikriaume fiir die Bahninfrastruktur. Der Perron in der Schlaufe ist zum
einen via die Uberginge am Ostende stirnseitig zugéinglich, zum anderen ist er durch
einen Fussweg an die Sackgasse ,Im Niederhof* angebunden. Die Uberwege binden die
Velostellplidtze und den Fussweg zur Haupstrasse im Siiden sowie die Wohngebiete
nordlich des Bahnwegs an.
Der Perron Fahrtrichtung Rodersdorf liegt nordlich der Tramgleise und funktioniert
auch als Ubergang zur Bushaltestelle. Der direkt angrenzende Bahnweg und die direkt
am Perron liegende Bushaltestelle bieten sehr enge Platzverhiltnisse fiir die
Perronméblierung von Tram und Bushaltestelle. Die gesamte Anlage liegt auf der
Parzelle 114.
Die Tramschlaufe dient als Wendeschlaufe fiir in Ettingen endende Kurse. Die
Haltekante dieser Kurse befindet sich im Innenbereich der Schlaufe.
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4. Projektbeschrieb / Projektrisiken
4.1 Erfolgte Planung / Variantenstudien / Machbarkeitsstudien

4.1.1 Vorstudie S-Tram Haupthaltestellen Westpol Landschaftsarchitektur
Westpol Landschaftsarchitekten wurden beauftragt, eine Vorstudie zu méglichen
Haltestellendéchern zu erstellen.
Die Studie befasste sich mit den Anforderungen an die Haltestellen sowie mit
moglichen Gestaltungsideen und Merkmalen, die auf alle S-Tram Haltestellen
angewandt werden konnen.

Binningen Schios: s Bottmingen Schloss Oberwil, Zentrum Therwil, Zentrum

$ 4 443 L 28 2 o
$ 4 bt L 72 2 S
F b 443 L 7 2 &
S 4 B Lot L 22 2 S

Abbildung 1: Haltestelleplakat Vorstudie Westpol

Anschliessend an diese Vorstudie von Westpol Landschaftsarchitektur wurden
Bachelard Wagner Architekten AG BSA SIA beauftragt, ein Vorprojekt fiir die
Haltestellendédcher der S-Tram 17 zu entwickeln. Bei der Entwicklung des Vorprojekts
sollten die Anforderungen und Gestaltungsansitze miteinbezogen, aber bewusst auch
in Frage gestellt werden.

4.1.2 Anforderungsdefinition
Im Rahmen des Vorprojektes fand die Anndherung zur Aufgabe aus mehreren
Richtungen statt.
Zentrales Thema ist die Definition der Anforderungen an eine Haupthaltestelle der S-
Tram Linie 17, auch in Gegeniiberstellung zur normalen Haltestelle der Linie 10.
Eine Recherche iiber Beispiele und Themen mit Betrachtung aus verschiedenen
Perspektiven zeigt die Vielfalt auf und bezieht Haltestellen und Moblierungselemente
mit ein. Die Betrachtung erfordert die Perspektiven von Nutzer, Betreiber und
Gesellschaft als Nutzer des jeweiligen Stadtraums.
Grundlegende Anforderungen (Witterungsschutz, Barrierefreiheit, Sicherheit,
Wohlbefinden) wurden ergianzt durch die technisch-funktionalen Aspekte
(Billettautomaten, Information, Beleuchtung, Signale, Signaletik) und Gedanken zu
zusitzlichen Angeboten, welche einen Mehrwert fiir die S-Tram Haltestellen bieten
konnen, wie beispielsweise sanitdare Anlagen, diverse Digitalangebote, Verpflegung usw.
Die Themen wurden anhand von Beispielen und Bediirfnissen erortert.
Weiterer wesentlicher Aspekt der Anforderungsdefinition ist die Nachhaltigkeit der
Massnahme sowie ihre Ausbildung. Diese Bandbreite der moglichen Massnahme reicht
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von begriinten Dachern, Retentionskaskaden, die Wahl nachwachsender,
ressourcenschonender Baustoffe bis hin zur Installation von Photovoltaikmodulen auf
den Dachern.

4.1.3 Raumlich — Funktionale Analyse
In der ersten Anndherung wurde eine raumliche Analyse der einzelnen Haltestellen
erstellt. Diese bezieht die ndhere Umgebung der Haltestellen mit ein und zeigt
Potenziale, Probleme und Moglichkeiten in der jeweiligen Situation auf.

BINNINGEN SCHLOSS "“‘ 7
BESCHREIBUNG b |

Die Haltestele.

- Eindentiges - | - Wenig ve p - mehr - b von Stras-
raum im Stadtraum; Zonen Strasse se zu Haltestellen / Warte-
sehe Kar definiert - Wenig Platz wegen Infra- bereichen)

- Aufenthaltam Bach (und | Verkehr oder Auslagerung der Velo-
Schloss) Abstellplitze:

‘‘‘‘‘‘ 5 - Keine diffusen Funktionen

Abbildung 2: Zwischenstand Analyseblatt Binningen Schloss

Im Umfeld der Haltestellen wurde zudem die Fortfithrung der Mobilitdt (Fuss, Velo,
Auto) diskutiert und mogliche Aufstellflichen fiir Velostellpldtze, Shared Mobility u.a.
im Einzugsbereich der Haltestellen erortert.

I Haltestelle
Gleise
Zughalt
I Gebaude Umgebung
Strassen und Wege
Strassenmarkierungen
Griinraume
Gewasser
v Vello-Absteliplatze (potenziell?)
& Bushaltestelle (potenziell?)
Parkplatz (potenziell?)

cs Carsharing (potenziell?)

L X N N NO)

x=  kiss-and-ride (potenziell?)

Abbildung 3: Konzeption funktionaler Elemente Haltestelle Binningen Schloss
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4.1.4 Einsteigerzahlen und Flache der Dacher
In einem weiteren Schritt wurden die Ein- und Aussteigerzahlen der Kurse analysiert
und anhand einer gemeinsamen Abschitzung fiir ein spiteres S-Tram hochgerechnet.
Anhand des Forschungsberichts «Abstdnde auf Perrons» des BAV sollte auf Perrons
grundsitzlich eine maximale Personendichte von 0.45 Personen / m? (LOS C) nicht
iiberschritten werden. Die Dimension der Diacher wurde auf Basis dieser Annahme
unter Berlicksichtigung der Einsteigerzahlen definiert.

Richtung Basel Stadt

Erkenntnisse:
13 Ausnahme:20

0-El6  STams ahestelengrosse, daheroin Aufnthlt e

‘wio zum Beispiel Schulklassen.

‘wird, muss nochmals eine Aufrundung des Maximums erfolgen

> Ausnahme: 30

x
10-E24  STam45
0-A

o,
@

A2 Ausnahme: 20
10-E16  STram:35 x20
- A:30 10-E7  $Tram:30

Ausnahme: 15 € Ausnahme: 45

0 s o
v

von Januar bis Marz pro Kurs (E = Einstieg, A = Ausstieg) Richtung Basel Land

10-ER2  STam:20

Abbildung 4: Abschitzung Fahrgastzahlen

4.1.5 Dachhohe und Position
Parallel zur Analyse der Einsteigerzahlen erfolgte eine Betrachtung der Dacher
hinsichtlich ihrer Lage zum Lichtraumprofil sowie in der Hohe iiber der Perronkante
unter Bertlicksichtigung der Witterungseinfliisse und Tiefe der Perrons sowie der
Auswirkung der Hohe unter Beriicksichtigung der Montage eines DFI unter dem Dach.

Aligemein

* Dachiange | n

Lichte Hohe h

Schiagregen = 0,577 x h

anzis]

ovil. 2% Gefale weg von Glels

s
Gleis 1 Gleis 2 Haltestellenbereich Sicherheitsabstand  Strasse / Sonstiges.
2,5m

Abbildung 5: Analyseskizze Dachhche

Die Hohe der Perrondicher in wird fiir jeden Ort spezifisch betrachtet und orientiert
sich am jeweiligen Bestand.
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4.1.6 Gestaltungskonzept Perrondacher - Dachrander
Aus den einzelnen Analyseparametern wurde die Konzeption fiir die Perrondacher der
S-Tram Haupthaltestellen entwickelt. Sie lasst sich auf einige wenige
Gestaltungselemente reduzieren.

4.1.6.1. Dachréander
Um die Wirkung der Dachréander auf die raumliche Situation, sowohl in der
Anniherung langs zum Dach, der raumlichen Wirkung darunter, aber auch der
stadtebaulichen Einordnung in den jeweiligen Kontext zu priifen, wurden verschiedene
Ansitze mit unterschiedlichen raumlichen Auswirkungen durchgespielt.
Dabei wurde ausgehend von einer Gleichbehandlung der Dachrander eine
Differenzierung von Stirnen, Langsriandern zum Gleis und Liangsrandern zum
riickwertigen Bereich mit Verschiebungen in der Hohe und Tiefe mit ihren raumlichen
Auswirkungen betrachtet.

GRUNDIDEE UMSETZUNG UBERGANGE SIGNALETIK ILLUMINATION

Langsseiten wie Stirn

Langsseiten
unterschiedlich
zu Stirn

Léngsseiten

zueinander

und zu Stirn
unterschiedlich

Alle gleich
bis auf
Perronseite

Abbildung 6: Konzeptmatrix Dachrander

Die Studien haben gezeigt, dass eine Differenzierung von Langs- und Stirnseiten ohne
Betonung einer Vorder- oder Riickseite fiir die vielfaltigen Situationen der
gleisabgewandten Seiten der Décher eine geeignete Losung darstellt.

4.1.6.2. Dachréander langs
Die Dachrander parallel zu den Gleisen sind fiir die Wahrnehmung als Haupthaltestelle
der S-Tram eines der wesentlichen Elemente. Sie sind bei der Anndherung an die
Haltestellen deutlich wahrnehmbar und pragen somit in der Ansicht die
Wiedererkennbarkeit der S-Tram-Décher.
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Aus der Analyse zu Ausgestaltung und Funktion der Dachriander und in einem

Variantenstudium wurden zahlreiche Moglichkeiten fiir die Ausbildung der
Dachrénder diskutiert.
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Abbildung 7: Prinzipstudium Dachrand

Das gewihlte Konzept (4.4.3.3 Untersicht und Dachrand) kristallisiert sich dabei aus

dem Variantenstudium heraus.

i i 7 !
VA I s 71
g i 0 g i 1
Y Y, Y g ] 7 J
A A A o %
e () e [} i ) e g i g == ==
0
Vi { I g i [ 1
Vi [ 7 4 i 0
VY ¥ Y Y4 g i 7
% 0 g
000 DL%7 i 1700 i i %D
]
J 7 7 4 § 7 7
% o o 4 4 Y Y
oo oo = DI:IQO DDQO oS oS
00[ D Oy )

V4 5
Iy / Uﬂ' [%7, %%|
_ﬁ J J j d /

Abbildung 8: Variantenuntersuchung Dachrand

Die Integration unterschiedlicher Konstruktionen der Dicher in den

Bestandssituationen werden mit einer Uberformung der Dachrinder konzipiert.
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4.1.6.3. Dachrénder stirnseitig

Der Umgang mit dem Dachrand an den Stirnseiten wurde ebenfalls vertieft betrachtet,
da er im Standardfall eine verhiltnismassig kleine Flache darstellt.

Fiir diese Flache besteht seitens des Betriebs der Wunsch, dass sie im Bedarfsfall als
Signaletikflache (z.B. Haltestellenname, Linie, Gemeinde uvm.) genutzt werden kann.
Diese Herangehensweise war auch bereits in der Vorstudie von Westpol
Landschaftsarchitekten ersichtlich.

Ein Stirnelement als Tréger fiir CI und damit ein Wiedererkennungselement wurde in
mehreren Varianten mit einer grossen inhaltlichen Bandbreite untersucht.
Ausgehend von der geometrischen Fiigung der Dachrinder an Langs- und Stirnseiten
gab es Zwischenvarianten mit Abschlusskorpern, welche als digitale Projektionsflache
verschiedene Inhalte darstellen kann, iiber einfachere, hinterleuchtete Signaletik bis
hin zu schlichten Stirnkérpern ohne weitere Funktion.

4.1.6.4. Stutzen

Als weiteres wesentliches Element der Dacher wurde der Umgang mit den Stiitzen
untersucht. Erklartes architektonisches Ziel war es, die Zahl der Elemente zu
verringern. Aus diesem Grund wurde friih in der Planung die Abstimmung mit der
Fahrleitungsplanung gesucht, um Dachstiitzen und Fahrleitungsmasten in einem
Element zu vereinen. Dariiber dienen die Stiitzen als Tréger fiir die Ableitung von
Dachwasser sowie die Zuleitung diverser elektrische Elemente. Eine geschiitzte
Verkleidung dieser Elemente an den Stiitzen fiihrte zu einer Variantenpriifung
verschiedener Konzepte mit Integration der Leitungen. Die Erscheinung der Stiitzen
wurden anhand Modellabschnitten bis Massstab 1:1 getestet und anhand derer in
Abstimmung mit der Tragwerksplanung entschieden.

4.1.6.5. Haltestellenmobiliar

Letztes massgebliches Element der Haltstelle ist die Haltestellenméblierung. Gemaéss
bisherigem Konzept gibt es eine Ansammlung von Einzelelementen sowie das Shelter,
welches Sitzbanke und Dach beinhaltet und neu vom Perrondach abgel6st wird.

Im Rahmen der Planung entwickelte sich die Idee fiir ein neues Haltestellenmobiliar,
dass die gingigen Anforderungen des Mobiliars (Billetautomat, TTS, Sitzmdoglichkeiten,
Entsorgung, Information, Fahrplane, DFI etc.) abdeckt und in einem Mdbel
zusammenfasst. Je nach Bedarf der Haltestelle kann das Mdbel modular skaliert
werden.
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Konzept Ettingen Therwil Bottmingen Binningen

Dachrand
langs

Dachrand
Stirnseite

Untersicht

Stitze

Mébel

Abbildung 9: Matrix Gestaltungselement und Umsetzung je Haltestelle
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4.1.7 Variantenstudien Haltestellen

4.1.7.1. Haltestelle Binningen Schloss

Die Haltestelle Binningen Schloss, als erste Haltestelle im Leimental in Fahrtrichtung
Ettingen, ist durch mehrere Besonderheiten gekennzeichnet:
1. Die Lage vor der historischen, denkmalgeschiitzten Schlossanlage, nur getrennt

durch den Bach «Birsig».

2. Die Anordnung der Perrons in der S-Kurve der Tramlinie und die stadtebauliche
Lage mit dem dreieckigen Zuschnitt des Perron-Endes im Norden

3. Der alleinige Zugang aus den Strasseniibergidngen im Norden der Perrons.

4. Die Lage des westlichen Perrons direkt am, sowie teilweise iiber dem Bach.

Neben einem Perrondach auf beiden Perrons wird im Bereich der heutigen
Veloabstellplitze ein weiteres Dach untersucht, welches die raumliche Sequenz der
Haltestellendédcher eroffnet und die heutige Nutzung um qualitativ bessere
Aufenthaltsflachen und zusitzliche Mobilitatslosungen erginzen kann.

Abbildung 10: Untersuchung Dacher Haltestelle Binningen

Im Zuge der barrierefreien Umgestaltung der Haltestelle erfolgte auch eine statische
Nachrechnung der im Haltestellenbereich befindlichen Bachmauer zur Birsig und der
darauf aufgesetzten Kragplatte, welche den Publikumsbereich der Haltestelle
Fahrtrichtung Ettingen tragt. Die in den 1930er Jahren projektierte Bachmauer ist als
unbewehrte Schwergewichtsbachmauer konzipiert, die Kragplatte jedoch als bewehrte
Konstruktion.

Die Untersuchungen zeigten, dass die Erstellung des Daches auf der Kragplatte nur mit
sehr grossem technischem Aufwand moglich ist. Im Bereich der Perrondachstiitzen
miisste eine durch Trager verstarkte Stahlplatte auf einen mittels vorgespannter Anker
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in die Bachmauer fixierten Betonriegel aufgestellt und im oberen Bereich mit
zusitzlichen Zugankern verstarkt werden.

[ Stitzenfuss Perrondach
! i1
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Abbildung 11: Voraussichtliche Verstirkungsmassnahmen an der Bachmauer fiir ein darauf
liegendes Perrondach

Aufgrund dieser aufwendigen Massnahme wurde eine Anpassung des Konzepts
untersucht, bei der nur das dreieckige Dach im Norden erstellt wird.

Fiir die Formfindung des Daches wurden mehrere Varianten getestet. Es hat sich eine

Variante herauskristallisiert, welche alle Raume klar besetzt und keine undefinierten
Restraume iibrigbleiben.
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Vorprojekt: Haltestelle Schnitt Bachmauer + Massnahmen Variation: Linearitit Variation : Hinterkante parallel zu Perron

o b by

Abbildung 12: Variantenstudie Dachform Binningen

Durch den Entfall eines Daches im vorderen Bereich des Perrons wurde eine
Auskragung iiber die siidliche Stiitze angestrebt, so dass die letzten beiden Tiiren des
stehenden Trams noch im Bereich des Daches zu liegen kommen.

Raumlich liegen die nun zwei Dacher dadurch niher beieinander und wirken besser als
Ensemble.

Im nachsten Schritt wurde die Proportion der Dachansicht vor dem Hintergrund der
historischen Gebaude betrachtet. Die Hohe von der holzernen Schriage im Verhéltnis
zum Uberstand des Dachrands hat grossen Einfluss auf die Gesamterscheinung der
Décher.

\Variante |

Variante 3 Variante 4

Variante 2

Abbildung 13: Proportionen der Dachrander

Versuche mit dreidimensionalen CAD-Modellen haben zum Entscheid der in Abb. 13
dargestellten Variante 2 gefiihrt.
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4.1.7.2. Haltestelle Bottmingen Schloss

Aufbauend auf dem Vorprojekt des Kantons Baselland zum Bushof Bottmingen wurde
die Gestaltung der Aussenrdume und der Tramschlaufe in einem Workshopverfahren
zwischen Bryum Landschaftsarchitektur (Landschaftsarchitekt Vorprojekt Bushof
Bottmingen), Bachelard Wagner Architekten und BLT AG geplant.

Der Erhalt des Gebaudes in der Tramschlaufe war aufgrund der historischen
Bedeutung und der Identifikation der Bevolkerung ein Ziel der Planung. Das Gebaude
befindet sich auf der Hohenlage des heutigen Perrons (ca. 27 cm iiber SOK). Aufgrund
der Verschiebung der Haltekante und der Stellung des Gebaudes in der Tramschlaufe
(der Fussweg liberquert die Einfahrt in die Schlaufe und muss somit auf Hohe SOK
liegen) ist die heutige Hohenlage des Gebaudes (ca. 27 cm iiber SOK) nicht fiir kiinftige
Nutzungen geeignet. Entsprechend wurde fiir die Planung davon ausgegangen, dass das
Gebiude ab- und anschliessend auf der neuen Hohenlage (ca. SOK) wieder aufgebaut
werden muss.

Daher wurde die Stellung des Gebaudes in der Schlaufe hinsichtlich Verschiebung und
Drehung in Bezug zu Wegbeziehungen und méglichen Nutzungen der Schlaufe
untersucht. Da der neue Fussweg entlang der Trasse unmittelbar am Gebaude
vorbeifiihrt und damit mogliche Nutzungen sowie die Durchwegung einschrankt,
wurde eine dezente Verschiebung weg vom der Trasse fiir moglich befunden. Die
Wahrnehmung des Gebaudes als ehemaliges Bahnhofli und die Identifikation mit dem
Ort wird dadurch nicht gefahrdet.

/ Drehung Flachen Neubau Varianten Neubau Entscheid:

Onglnalposticn Hooproche oan Osufl Pocies (55m) - ein starker Eingriff auf das denkmalgeschiitzte
Bahnhofli scheidet aus

- ein sensibler Eingriff wird der Historie gerecht und
hohere Akzeptanz in der Bevolkerung erfahren

- deshalb wird das Bahnhéfli in seiner Form und
e Ausrichtung beibehalten und lediglich um drei Meter in
! I Richtung Schlaufenmitte geschoben

3 Meter abgesetzt, ungedrent

- das Bahnhofli bekommt einen Neubau untergestellt, der
den Footprint des Daches nicht Giberschreiten darf

Doppelte Fiache: 133am

B

- die Flache des Neubaus kann gerne auch kleiner als der
Footprint des Bahnhdflis sein (zum Beispiel so gross wie
das bestehende Kiosk), um eine Durchwegung zu ermdogli-
chen (dies wird gepriift)

Orginalposition, 90° gedreht
1.5 Statzenraster (115qm)

- die neue Nutzung hat verschiedene Anforderungen
(keine Anlieferung und Bereicherung fiir die Schlaufe)
und wird massgeblichen Einfluss auf die Gestaltung der
Schlaufe haben

Verschiebung zentral, ungedreht
2 Sttzenraster (151gm)

Dreifache Fiache: 200gm

verschoben, 45° gedreht

(i

Abbildung 14: Auszug Studie Bahnhofli zur Positionierung

Fiir die Nutzung der Schlaufe war es ein Ziel, die urspriingliche Struktur
wiederherzustellen und gleichzeitig eine Ausrichtung des Gebaudes in zwei Richtungen
— sowohl zum Trasse als auch zu einem kiinftigen Aufenthaltsbereich innerhalb der
Tramwendeschlaufe — zu ermdglichen.
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Im gleichen Schritt wurde eine allfillige Vergrosserung der Grundflache gepriift. Dies
wurde verworfen, weil einerseits noch keine Nutzung bekannt ist und andererseits vor
allem die Struktur fiir eine Erweiterung wenig geeignet ist. Sie ist in sich als Solitar
abgeschlossen.

PARZELLENGRENZE

|
| GuaswanD ey

Abbildung 15: Bestandsschnitt Bahnhofli und Foto

Im Verlauf wurden die Bediirfnisse in der Schnittstelle zur Fahrleitung betrachtet. Die
Position der Fahrleitungsmasten wurde mit der Gestaltung der Schlaufe abgestimmt.
Die Allee im Ubergang zum Busbahnhof wurde angepasst, so dass keine Konflikte mit
der Fahrleitung der Trassee entstehen. Die Schutzeinrichtungen wie Hecken und Zaune
wurden untersucht und bestimmt.
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Abbildung 16: Auszug Gestaltungsplan Schlaufe, Bryum GmbH
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Dariiber hinaus war der wesentlichste Punkt, eine Vorstellung iiber die Nutzung und
Gestaltung der Schlaufe zu entwickeln. In iterativen Schritten entstand ein vom
Zugangsweg zu den Perrons abgesetzter Aussenraum.

4.1.7.3. Haltestelle Oberwil Zentrum

Die Kernidee fiir diese Haltestelle besteht in der Akzentuierung des Haltebereichs unter
den bestehenden Dachern durch die Gestaltungselemente der S-Tram Haltestelle.

Dies soll einerseits durch die Anpassung der Déacher in Gestaltung und Materialitat
gemaiss Konzept fiir die S-Tram mit neuer Materialisierung und Farbigkeit erfolgen (0
Siehe Technischer Bericht der jeweiligen Lose, Ordnungsziffer 01.04

Architektur), andererseits wurden folgende weitergehende bauliche Moglichkeiten zur
Akzentuierung untersucht (Abbildung 17):

1) Verlangerung des Vordaches in Fahrtrichtung Ettingen um ca. 1m niher zu
Grenzlinie fester Anlagen im Bereich des Haltebereichs, so dass das Dach auch
raumlich den Haltebereich als S-Tram Haltestelle markiert.

2) Abbruch der an den Haltebereich der S-Tram angrenzenden Dachfelder in
Fahrtrichtung Basel, um die Zugénge zum Perron raumlich zu 6ffnen und die
Durchlissigkeit zum Zentrum zu verbessern.

Massnahmen Nr. 1-3 gemass folgende Seiten
1) Anpassung auskragendes Vordach Uberbauung Passage

2) Anpassung Perrondach

3) Abbruch Perrondach

L - sj y
Abbildung 17: Darstellung moglicher Massnahmen Haltestelle Oberwil Zentrum
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Die Ergebnisse und Schlussfolgerungen dieser Untersuchungen sind im Abschnitt
4.4.4.6 Tragwerk Haltestelle Oberwil Zentrum erlautert.

4.1.7.4. Haltestelle Therwil Zentrum

Die Haltestelle Therwil Zentrum befindet sich in Richtung Ettingen unter dem Vordach
eines Bestandsgebaudes. Die neue S-Tram Haltestelle muss auf dieser Seite auf den
Bestand reagieren und ihn bestmdglich einbinden. Der Ostliche Perron in Richtung
Basel-Stadt liegt zwischen Gleisen und Ebnetstrasse und ist als freistehender Perron zu
betrachten. Hier wird ein neues Haltestellendach im Sinne des neuen BLT S-Tram
Gestaltungskonzeptes vorgeschlagen.

Auffallig am bestehenden westlichen Perrondach, welches gleichzeitig eine Passage fiir
die dort befindlichen Laden und Restaurants bildet, ist die relativ neue
Deckenuntersicht aus Holz. Unter anderem weil die Decke in Therwil die mit Abstand
grosste bestehende Flache aller Haltestellen darstellt, wird das Holzthema aus der
Deckenuntersicht als mogliches Gestaltungsmerkmal aufgegriffen. Dadurch kann die
Decke einfach weitergebaut, anstatt komplett umgebaut oder gestalterisch getrennt
werden. Dies fiihrt dazu, dass die Haltestelle Therwil (Richtung Ettingen) einen
wichtigen Eckpfeiler im S-Tram Gestaltungskonzept darstellt.

Am westlichen Perron liegt dementsprechend der Fokus auf einer Erweiterung des
bestehenden Daches bis zum Sicherheitsraum. Dies erfolgt zum einen durch das
Addieren des Dachranddetails, zum anderen wird aufgrund eines Riicksprunges im
bisherigen Dach ein Teil Dach inkl. Deckenuntersicht und Dachrand ergénzt, um eine
moglichst gerade, Linie des Dachrandes parallel zum Perron zu generieren. Hier
erfolgten Studien, iiber welche Lange der neue Dachrand gehen soll:

1. Markierung des Haltestellenbereichs (Dachrand nur zwischen den Rampen im
Wartebereich)

2. Uber die komplette Linge des perronseitigen Daches (inkl. Haltebereich) und nach
Norden verlangert.

Ein Dachrand iiber die ganze Linge des Daches wiirde die Situation eher verklaren als
I6sen, da es vor allem im Bereich der Hauptstrasse an der Gebaudeecke zu einer
unklaren Situation fiihrt. Ausserdem wirkt es in Bezug auf den 6stlichen Perron
stadtebaulich unklar.

Das neue Dach des 6stlichen Perrons wird, wie Binningen Schloss (Richtung Stadt)
oder das Dach in Bottmingen Schloss im neuen Konzept verwirklicht. Hier waren
zunichst sechs Felder im damaligen Stiitzraster vorgesehen. Nach Entwicklung des
Haltestellenmobels und Hochrechnung des Fahrgastaufkommens sind nun acht Felder
geplant. Die Riickseite des Perrondaches passt sich dabei von der Form an die
angrenzende Strasse an.
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Abbildung 18: Zwischenstand Haltestelle Therwil Zentrum: Dacherweiterung iiber gesamte Lange
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4.1.7.5. Haltestelle Ettingen Dorf

Bei der Gestaltung der S-Tram Haltestelle Ettingen Dorf spielte vor allem der Umgang
mit dem Bestandsgebaude eine Rolle. In vielen Variantenstudien wurde getestet, wie
sich die neue Funktion als S-Tram sowohl in den Kontext des Bestandes einbindet, aber
auch gleichzeitig die Identifikation mit dem neuen Gestaltungskonzept herstellen kann.
Die ersten Uberlegungen, ein separates Dach zu gestalten wurden verworfen, da eine
solche Massnahme weder im stidtebaulichen Kontext Sinn ergeben noch fiir den
Nutzer natiirlich oder nachvielziehbar erscheinen wiirde. Der logische Schritt war
deshalb, das bestehende Dach zu erweitern und so geniigend Flache fiir das grob
prognostizierte Fahrgastaufkommen herzustellen.

Das bisherige auskragende Dach, welches einen Vorraum vor dem Kiosk ausbildet, wird
bislang von vier Stiitzen mit einem runden Querschnitt getragen, die das Kiosk in zwei
Reihen durch zwei Stiitzen in einem Abstand von je etwa 4,70m verlangern.

Abbildung 19: Zwischenstand Dacherweiterung Haltestelle Ettingen mit neuen Stiitzen

Da die Erweiterung des Daches mit statischen Massnahmen einherging, greifen die
neuen Stiitzen das bestehende Stiitzraster auf.

Ausschlaggebend fiir die Studie der neuen Dachform war die raumliche Situation mit
zwei Haltekanten im Innenraum der Schlaufe.

Eine weitere Besonderheit der Haltestelle ist der runde Brunnen. Die durch die zwei
Haltekanten in der Schlaufensituation grosse Dachfliche fiihrte zur Uberlegung das
Dach iiber dem Brunnen zu 6ffnen und so einerseits Licht in das tiefe Dach zu bringen
und andererseits den Brunnen raumlich zu inszenieren.

Die Offnung im Dach wurde mit verschiedenen Formen und den Konsequenzen fiir die
Konstruktion untersucht.
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4.2

4.3

Projektumfang und -abgrenzung

Das gestalterische Projekt behandelt die Perrondicher der neuen Haupthaltestellen des
S-Tram. Die Gestaltung berticksichtigt die stidtebauliche und raumliche Situation in
der ndheren Umgebung. In den Gemeinden Binningen und Bottmingen betrifft dies
auch die geschiitzten Schlosser. In den Gemeinden Oberwil, Therwil und Ettingen wird
die angrenzende, bestehende Bebauung mit betrachtet.

Fiir die Perrons wurde ein neues modulares Konzept fiir das Haltestellenmobiliar
entwickelt, welches skalierbar ist und auch auf die Nebenhaltestellen angewendet
werden kann.

Schnittstelle zur Tiefbauplanung ist das Terrain respektive der Belag des Perrons.
Beldge, Entwiasserung, Markierungen und nicht im modularen Haltestellenmobiliar
enthaltene Elemente werden von den jeweiligen Losingenieuren geplant.

Die gestalterischen Themen der Perrons wurden koordiniert.

Die Planung der Perrondicher differenziert zwischen der architektonischen und
gestalterischen Planung und der Tragwerksplanung. Letztere wurde durch die
jeweiligen Losingenieure erbracht, erstere durch Bachelard Wagner Architekten.
Schnittstellen zur Fahrleitung wurden mit dem Fahrleitungsplaner erortert, die Lage
von Dachstiitzen und Fahrleitungsmasten koordiniert und konsolidiert.

Im Bereich der Haltestelle Bottmingen Schloss wurde die Schnittstelle zum Projekt
Bushof Bottmingen des Kantons Baselland definiert, in dem es in einen kantonalen
Anteil fiir den Bushof und einen bahnrechtlichen Anteil fiir Trasse, Perrons und
Tramschlaufe mit den zugehorigen und Umgebenden Elementen aufgeteilt wurde. Um
das Konzept und die bereits erfolgten Abklarungen mit einzubeziehen wurden die
Landschaftsplaner des Bushofprojekts als Urheber der vorgesehenen Gesamtgestaltung
mit einbezogen. Berlihrungspunkte der Gestaltung mit den Erfordernissen der Bahn
wurden geschiarft und phasengerecht abgestimmt und prazisiert.

Bahnbau
Siehe Technischer Bericht der jeweiligen Lose, Ordnungsziffer 01.04

4.4 Haltestellen, Perron, Zuginge

4.4.1 Perronanlagen

Siehe Technischer Bericht der jeweiligen Lose, Ordnungsziffer 01.04

4.4.2 Haltestellenzugang

Siehe Technischer Bericht der jeweiligen Lose, Ordnungsziffer 01.04

4.4.3 Architektur

Die Gestaltung der Perrondicher als Identifikationselement der S-Tram
Haltestellenddcher mit Wiedererkennungswert bei gleichzeitiger Berticksichtigung des
jeweiligen ortsspezifischen Charakters basiert auch auf der iibergeordneten ortlichen
Ausgangslage.

4.4.3.1. Gestaltungsprinzipien

In den Gemeinden Binningen und Bottmingen liegen die S-Tram Haltestellen jeweils
neben den historischen Schlossern, welche als Kulturobjekte mit kantonaler bzw.
nationaler Bedeutung gelistet sind. Der Kontext der Haltestellen ist hier auf die Nahe
zu den jeweiligen Denkmailern zu lesen. Die Haltestellen befinden sich in der niheren
Umgebung, jedoch davon abgel6st und getrennt durch den Birsig in Binningen bzw. die
Kantonsstrasse und den kiinftigen Busbahnhof in Bottmingen.
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In den Gemeinden Oberwil, Therwil und Ettingen befinden sich die Haltestellen
zumindest mit einem Perron an oder unter bestehenden Gebauden. Die Einordnung
und Anpassbarkeit der Haltestellendicher an die Bestandsbauten ist fiir das
beschriebene Ziel essenziell.

Fokus Einbettung! y
mit Bestand

Fokus Denkmal

»
B

Bottmingen Schloss| e

Abbildung 20: 6rtliche Ausgangslage

Aufgrund der Einbettung der Haltestellen in sehr unterschiedliche raumliche
Situationen und Strukturen spielt die Geometrie der Umgebung eine entscheidende
Rolle bei der Anpassung der Haltestellen und ihren. Die jeweilige Form bildet die
umgebenden Strukturen ab und passt sich an die vorgefundenen Geometrien an.

Ettingen

ﬁ////ﬁ
Bottmingen Binningen
v v

Abbildung 21: Anpassung an vorgefunden Geometrien

In Binningen formen Birsig, Tramtrassee, Schlossgasse und Baslerstrasse eine Form in
einer S-Kurve, welche sich durch unterschiedliche Kurvenradien der umgebenden
Strukturen aufweitet und sich im Norden zur Schlossgasse hin trichterformig 6ffnet.
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In Bottmingen werden die Perrons durch Nachbarbebauung, Tramtrasse und das
kiinftige temporare Modulgebaude auf eine schmale, parallele Anordnung begrenzt.
Die Bestandsbauten in Oberwil geben die Geometrie zwischen Gebaude, Tramtrassee
und Strasse vor.

Die Haltestelle in Therwil hat Hochbau und Strasse als pragende Elemente. Die
Haltestelle und die Trasse liegen in einer leichten Kurve. Das Bestandsgebiaude zeigt
ein gezahntes Dach zur Perronkante hin. Auf der anderen Seite schiebt sich der Perron
zwischen Tramtrassee und Gemeindestrasse. Die Geometrien der Elemente laufen
leicht konisch zueinander.

In Ettingen befindet die Haltestelle der S-Tram in der Wendeschlaufe. Ein bestehendes
Gebiude mit Technikriumen und Kiosk steht leicht zuriickversetzt gegeniiber dem
Perron.

Die Anpassung an diese Geometrien muss jeweils an der Riickseite der Perrons
erfolgen:

Die «Vorderkante» jedes Perrondaches bildet den Ubergang zum Tram, diese Seite des
Daches wird iiberall gleich ausgeformt. Neue Perrondiacher werden mit einem Abstand
von ca. 20 cm zur Grenzlinie fester Anlagen projektiert. Bestandsdicher werden, wenn
die Konstruktion es mit verhiltnisméassigen Mitteln erlaubt, begradigt und ebenfalls
mit dem vorgesehenen Abstand bis zur Grenzlinie fester Anlagen erweitert.

Die Riickseite reagiert auf die Umgebung wie zum Beispiel den Strassenverlauf. Die
Form der Diacher passt sich an die Geometrie an und die Hinterseite bildet den
Ubergang zu Kantonsstrasse, Gemeindestrasse, Bach, Sichtschutzwand oder
durchlassigen Strukturen.

Die neuen Moblierungselemente gliedern sich situativ ein. Bei Haltestellen, welche
nach hinten abgeschlossen sind, fiigen sie sich in den hinteren Abschluss ein und
werden Teil von diesem.

Bachmauer

Abbildung 22: Hintere Abschliisse der Haltestelle / Moblierung
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Die Grosse und Form der Haltestellendicher sorgen mit ihrer Geometrie sowie den
hinteren Abschliissen mit Moblierung, Gelandern und bahntechnischen Elementen fiir
die Einbettung in die jeweilige stidtebauliche Sequenz und den Strassenraum.

Lange Gelander /
W‘ Haltestelle Sicherheit
‘ (R (WIEZ | = L& = NI

Hintere -ahrleiungs-
Abschliisse masten

M )| v [T o [ o (L11

Abbildung 23: Einbettung in die stddtebauliche Sequenz

4.4.3.2. Konstruktion

Eingespannte Stiitzen aus Stahl mit einem Kreuzquerschnitt tragen die Perrondacher
und dienen zur Ableitung der einwirkenden Krifte aus Fahrleitung und Dachtragwerk.
Gleichzeitig wird das Regenwasser an ihnen entlang abgeleitet und sie beherbergen die
Zuleitung fiir die elektrischen Medien (CCTV, WLAN, Strom fiir Licht uvm.).

Uber den Stiitzen wird ein Haupttriiger als HEB — Profil quer zur Gleisachse biegesteif
auf der Stiitze montiert. Die iibrige Struktur wird aus Holz gefertigt:

Holzbalken, die 1angs zur Gleisachse liegen, werden lagegesichert in die HEB-Trager
gelagert. Dariiber befindet sich die Dachebene aus Mehrschichtplatten, die mittels
Distanzhaltern fiir das notwendige Dachgefille sorgt.

Der Dachaufbau besteht aus einer Abdichtungsbahn, einer Drainmatte und extensiver
Begriinung. Auf eine Photovoltaikanlage auf den Perrondichern wird aufgrund der
Nihe zu Fahrleitung und Fahrleitungsmasten verzichtet.

Die Ebene der Untersicht wird iiber eine Konterlattung, welche die Moglichkeit zur
Langs- und Querverteilung der notwendigen Medien bietet, ebenfalls an den
Holzbalken befestigt. Die Lattung der Untersicht wird mit einem dazwischenliegenden
Windpapier an der Konterlattung befestigt.
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Abbildung 24: Konstruktionsprinzip mit Primér- und Sekundéartragern

4.4.3.3. Untersicht und Dachrand

Fiir die Passagiere ist die Untersicht des Daches das am stirksten wahrgenommene
Element wihrend des Wartens auf die Tram.

Mit Blick auf eine nachhaltige Konstruktion und basierend auf der durchgefiihrten
Analyse wird eine Holzlattung projektiert. Angelehnt an die grosstenteils im Eigentum
der BLT befindliche Uberbauung an der Haltestelle Therwil Zentrum, bei welcher das
Gebdudeensemble um den Dorfplatz tiber ein mit der Haltestelle zusammenhéngendes
Vordach verfiigt, wird die Weiterfithrung der Holzlattung dieser Dachuntersicht als
Ankerpunkt fiir das Projekt herangezogen.

Diese Materialisierung in Holz transportiert die Idee einer nachhaltigen und
ressourcenschonenden Bauweise der neuen S-Tram Haltestellen aus nachwachsenden
Rohstoffen.

Die Lattung in der Untersicht wird im Randbereich mit einer Rundung hochgezogen
bis zu einem Winkel von 70° und fungiert so als Abschluss langs zum Gleis. Untersicht
und Dachrand werden zu einem Element reduziert und vereinfachen damit die
Erscheinung. Die Neigung ist angepasst an den schrig einfallenden Regen und
reduziert so die Verwitterung. Konzeptionell dient sie auch als charakterisierendes
Element der S-Tram Haltestellen.

Uber der Lattung ragt ein Fries 10-15 cm iiber die Lattung hinaus — einerseits als
konstruktiver Holzschutz, andererseits als Dachelement, welches die Dachrinder an
der Langs- mit denen der Stirnseiten des Daches zusammenfasst.

4.4.3.4. Dachstirn

Die Stirn der Dacher wird ebenfalls vom umlaufenen Fries iiberdeckt. Darunter
zeichnet sich die Form der Dachriander an der Langsseite und die Ebene der
Dachunterseite ab. Die ca. 40-50 cm hohe Bereich dazwischen wird durch ein flachiges
Element gefiillt. Dieses bietet die Moglichkeit z.B. Haltestellennamen,
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Ortsbezeichnungen, o.A. abzubilden und bspw. spezifische Farben aus dem baulichen
Kontext der Gemeinden oder der Bahnbetreiber aufzunehmen.

Im Bereich der Bestandsgebdude findet jeweils eine spezifische Anpassung der
Dachstirnen an die jeweilige Situation statt.

4.4.3.5. Stutzen

Die Stiitzen stehen leicht asymmetrisch unter den Dachern, so dass sie zur Perronkante
hin einen etwas grosseren Durchgangsbereich schaffen und sich zum Einstiegsbereich
hinwenden. Das Verhiltnis der Stiitzenposition in Bezug auf die Dachbreite an der
jeweiligen Stelle liegt bei 3:4. Dieses Verhiltnis stellt einen guten Kompromiss
zwischen der notigen Durchgangsbreite im vorderen Bereich und der Statik des Daches
dar.

Aufgrund der Konstruktionsweise sind die Elemente der Dachstirn direkt im Bereich
oberhalb der Stiitzen befestigt. Die Stiitze bildet mit der leicht vorstehenden Dachstirn
den Abschluss des Daches.

Die Position der Stiitzen ist im Regelfall auf die erste Tiir ab Halteposition des Trams
ausgelegt. Fahrleitungsmasten sind mit den Stiitzen abgestimmt. Die Statik der Stiitzen
ist im Fall eines dariiberstehenden Fahrleitungsmastes angepasst und zeichnet sich
wegen den erhohten Lasten in der Dimension (durch leicht grossere Proportionen) ab.
Die Stiitze wird als Kreuzstiitze ausformuliert. Diese allseitige Konstruktionsweise
bietet einerseits die Moglichkeit, Medien von vier Seiten verkleidet anordnen zu
konnen und erscheint andererseits perspektivisch schlanker.

Die Fusspunkte der Stiitzen sind in den Fundamenten biegesteif eingespannt. Der
Belag wird bis an den Stahl der Stiitzen gefiihrt.

4.4.3.6. Farbkonzept

In der Sitzung mit der Denkmalschutzkommission BL wurde auf die Wichtigkeit der
geschiitzten Gebaude im Kontext der Bahnlinie im Leimental hingewiesen. Daraus
entstand der Ansatz, das Farbkonzept der Perrondédcher von diesen historischen und
geschiitzten Gebduden aus zu entwickeln. Aus der Farbanalyse der Schlésser Binningen
und Bottmingen sowie des Biirgerhauses in Binningen ging eine dhnlich Farbverteilung
hervor.

ALY N0 RGOMLTLEN  RGIUDBAT  RGEUR1Z1N) RGO, 187 AGIGAT, NG RBMGICTTY  RGMMWSLGAM)  RGOAT,IGAIN)  AGHIE, 1120

Abbildung 25: Analyse Farbverteilung
Binningen Schloss, Binningen Biirgerhaus, Bottmingen Schloss

Im Farbkreis ist jeweils der sehr helle Ton des verputzen Mauerwerks in der Menge
dominant. Ergénzt wird er durch die Fensterelemente. Diese gliedern sich in Laden
(blaugrau), Einfassungen (graublau und sandsteinfarben) und Fensterrahmen (weiss
und sandsteinfarben bzw. Holz). Weitere markante Bauteile sind Holzbauteile von
Dachern, Balkonen oder Auskragungen, die weiss oder blaugrau in Erscheinung treten.
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Als oberer Abschluss ist der Ziegel als Dachhaut prasent.

Fiir das Farbkonzept der Perrondacher wurden die primaren Farben iibersetzt und mit
den Elementen der Bahn ergénzt.

Die Dachuntersicht als grosstes und sichtbarstes Element wird, wie der grosste
Farbanteil der geschiitzten Gebaude in einem hellen Farbton konzipiert. Die
Holzlattung wird lasiert, so dass das Holz als Werkstoff erlebbar bleibt.

Die repetitiven Elemente (Fahrleitungsmasten, Gelander, Metallbauteile) der Bahn
werden im Konzept der BLT im Farbton DB 703 ausgefiihrt.

Dies wird fiir die Perrondédcher adaptiert. Die Fahrleitungsmasten setzen sich im
Bereich der Dacher unter dem Dach als Stiitze fort. Entsprechend sind sie auch im Ton
DB 703 konzipiert.

Rohrverkleidungen, welche Regenfallrohre, Elektrozuleitungen u.i. schiitzen, werden
gegeniiber der Stiitze farblich abgesetzt.

Dachrandabdeckungen und Stirn als untergeordnete Elemente kénnen sich in der
Farbe dem jeweiligen Kontext der ortlichen Situation anpassen.

Fassade Fensterrahmen Laden
weiss weiss blaugrau

hélzerne  Stiitzen + Masten Stirnelement Sitzbank
Dachelemente ~ graumetalic und Abdeckung Eiche
blaugrau —

Abbildung 26: Herleitung der Farbkonzeption der Perrondécher

Das modulare Haltestellenmobiliar als Teil der Bahntechnik wird wiederum im Farbton
der Bahnelemente ausgefiihrt. Dies hat mehrere Griinde: die Farbe ist gegeniiber
Vandalismus und Verunreinigungen weniger anfillig und dadurch einfacher zu
unterhalten. Ausserdem werden die Mobelelemente auch auf Nebenhaltestellen ohne
Bezug zu den Perrondéchern zu finden sein, so dass sie sich in einem neutralen Farbton
zuriickhalten in die jeweilige Situation einfiigt.

Die Sitzbank bzw. Sitznische als Element, welches zwangsweise haptisch erlebbar sein
wird, ist mit einem Holzwerkstoff geplant.

Eine weitere Verfeinerung der Farbkonzeption ist fiir die Ausschreibungsphase geplant.

Seite 34



Docusign Envelope ID: 632BF823-4148-826F-81F6-2104BA996A8C

BACHELARD WAGNER ARCHITEKTEN SIA BSA Vil Ul
KIRSCHGARTENSTRASSE 7, CH-405! BASEL, TEL +4I 61 556 33 30, OFFICE@BACHELARD-WAGNER.CH li I]]

4.4.4 Architektonische Ausformulierung der Haltestellen

4.4.4.1. Haltestelle Binningen Schloss

Die Haltestelle Binningen Schloss stellt aufgrund ihrer Lage am denkmalgeschiitzten
Schloss und der Birsig, sowie der Perrongeometrie eine besondere Situation dar. Durch
die S-Kurve der Gleise und die Lage an einer Strassenkreuzung entstehen in Bezug auf
die Dimension und Geometrie zwei sehr unterschiedliche Perronsituation.

Das 6stlichen Perron mit Fahrtrichtung Basel liegt zwischen Kantonsstrasse und
Tramtrasse in der Kurve, welche zur Kreuzung fiihrt. Es nimmt beidseitig die Form der
jeweiligen Verkehrsinfrastruktur auf und verbreitert sich dadurch von Siiden nach
Norden. Das Dach nimmt die Form des Perrons auf, es ist entsprechend gebogen und
fiillte die komplette Breite des Perrons. Die Fiillung der ganzen Perronbreite sorgt
dafiir, dass keine undefinierten Restrdume entstehen und das Dach in seiner
Positionierung eine stadtebaulich massgeschneiderte Situation entwickelt.

Es verfiigt liber eine Lange von fiinf Feldern und einem Achsmass von 4.80 m. In Bezug
auf Konstruktion und Erscheinung handelt es sich um ein «Standarddach». Die
Stirnseiten verfiigen iiber das Abschlusselement, wahrend sich die Dachrander zu den
Gleisen und zur Strasse aus der Holzuntersicht heraus entwickeln. Die drei
Haltestellenmébel sind in den Sitznischen mit Glasscheiben versehen und dienen in
Form einer Unterbrechung der Geldander als hinterer Abschluss zur Strasse hin.

1

Abbildung 27: Schnitt Haltestelle Binningen Schloss

Der westliche Perron Richtung Ettingen miindet im Norden an einem dreieckigen

Platz, der wie der Perron ebenfalls am Bach liegt. Aus statischen Griinden ist das
eigentliche Perron nicht fiir ein Perrondach geeignet (siehe 4.4.4.2 Tragwerk
Haltestelle Binningen Schloss).

Deshalb befindet sich das neue Haltestellendach fiir Wartende in Richtung Ettingen auf
dem Platz. Das Dach ist mit der gleichen stidtebaulichen Haltung entwickelt, wie auf
dem westlichen Perron. Die Entwicklung des Daches ohne undefinierte Restraume
fiihrt zu einer dreiecksformigen Dachgeometrie. Um dennoch die letzten beiden Tiiren
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des Trams im Trockenen erreichen zu konnen, kragt das Dach nach der letzten Stiitze
nach Siiden aus. Das Dach wird von sieben kreuzférmigen Stiitzen getragen. Ein
grosser Ausschnitt im Dach ermdglicht einen Baum im Bereich der Haltestelle zu
pflanzen, der durch den Ausschnitt im Dach ragt. Durch die Krone fallendes Licht und
der Bezug zum Baum steigern die Aufenthaltsqualitit. Zusatzlich kommt durch ein
zweites, kleineres rundes Oblicht Licht unter das Dach. Die nahezu dreieckigen Form
fiihrt zu drei langen Steien, so dass das Stirnelement nur an der kurzen Siidseite
angeordnet wird. Bei allen anderen Seiten geht die Holzuntersicht in den Dachrand
iiber.

Die Geometrie des Daches berticksichtigt in der Anndherung an die stidtebauliche
Situation von Norden her die Sichtachse von der Baslerstrasse auf das Schloss. Erst
beim Einfahren in die S-Kurve wird kurz vor dem Lichtsignal der Schnittpunkt erreicht,
ab welchem das Dach in der Sichtachse zum Schloss liegt.

~ T~ il
| Blickpunkt |

Blickpunkt2  ——

Blickpunkt 3

A

P

/

Abbildung 28: Annaherung zum Schloss Bottmingen mit Sichtachsen 1,2,3

Die Haltestellenmoblierung beriicksichtig die Lage vor dem historischen,
denkmalgeschiitzen Kontext. Im nordlichen Bereich unter dem Dach gibt es lediglich
ein Sitzelement, welches von der Hohe niedriger (ca.45cm) als die klassischen
Mobelmodule ist und somit freie Sicht auf das Schloss, das Biirgerhaus und den Bach
ermoglicht. Der mittlere Teil unter dem Dach ist als Rampe ausgebaut, um die nétigen
27 cm Haltkantenhohe von Schienenoberkante zu Perron herzustellen. Im siidlichen
Bereich unter dem Dach gibt es ein Haltestellenmobel geméass neuem Konzept (siehe
4.5.1 Haltestellenmoblierung) mit Billetautomat, Sitzmoglichkeiten und Screen.
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Die Fussgingerfiihrung in Zusammenhang mit der stadtraumlichen Situation am
Bahniibergang wurde ebenfalls vertieft betrachtet. Die heutige Situation mit z-
formigem Zugang zum Ubergang wird vereinfacht und als direkte Verlingerung des
nordlichen Fussweges umgesetzt, so dass der Weg vorbei am westlichen Perron nicht
unter das Perrondach fiihrt. Um die Sicherheitsanforderung bei der Querung der
Bahntrasse zu gewahrleisten wurde der Fussgingeriiberweg zur Baslerstrasse leicht von
der Kreuzung weg verschoben.

4.4.4.2. Tragwerk Haltestelle Binningen Schloss

Im Zuge der barrierefreien Umgestaltung der Haltestelle erfolgte auch eine statische
Nachrechnung der im Haltestellenbereich befindlichen Bachmauer zur Birsig und der
darauf aufgesetzten Kragplatte, welche den Publikumsbereich der Haltestelle
Fahrtrichtung Ettingen tragt. Die in den 1930er Jahren projektierte Bachmauer ist als
unbewehrte Schwergewichtsbachmauer konzipiert, die Kragplatte jedoch als bewehrte
Konstruktion.

Die Untersuchungen zeigten, dass die Erstellung eines Daches auf der Kragplatte nur
mit sehr grossem technischem Aufwand moglich ist. Im Bereich der Perrondachstiitzen
miisste eine durch Trager verstarkte Stahlplatte auf einen mittels vorgespannter Anker
in die Bachmauer fixierten Betonriegel aufgestellt und im oberen Bereich mit
zusitzlichen Zugankern verstarkt werden.

L ’ Stiitzenfuss Perrondach
i y
g‘ =4 g - 190 Ly e 600 bis Strassenachse
awerss | (1] Moxadambslag i o
Lo ; ? F' -2 wtEingeklebte Zuganker
i @‘ “‘"”‘;-‘_‘ ) 2540 30 ) Strassenkoter
Abstand der Haupteisen "“:’ % " 1 os:
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der Ankerkréfte 7y
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Abbildung 29: Voraussichtliche Verstarkungsmassnahmen an der Bachmauer fiir ein darauf
liegendes Perrondach
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Aufgrund dieser aufwendigen, notwendigen Massnahme wurde eine Anpassung des
Konzepts vorgenommen, bei der nur das dreieckige Dach im Norden erstellt wird, dafiir
jedoch mit einer Auskragung iiber die letzte Stiitze hinaus, die einen tiberdachten
Zugang zu den letzten beiden Tiiren des Perrons bietet.

Im weiteren Verlauf der Planung wurde die stidlich Stiitze statisch derart positioniert,
dass das Fundament mit einem fixen Stiitzenabstand von ca. 2 m hinter der
Perronkante positioniert wird und dabei gleichzeitig hinter der
Schwergewichtsbachmauer moglichst weit Richtung Siiden geschoben werden kann,
um mit einer wirtschaftlichen Auskragung des Daches den Haltebereich des Trams
moglichst weit abzudecken

Abbildung 30: Position 6stliches Haltestellendach Binningen Schloss

4.4.4.3. Haltestelle Bottmingen Schloss

Fiir die Haltestelle Bottmingen Schloss ist ein koordiniertes Projekt zwischen dem
Kanton BL und der BLT unter dem Arbeitstitel «OV-Drehscheibe Bottmingen» geplant.
Die Planung beinhaltet eine neue Tramschlaufe in Bottmingen, welche nordlich der
Schlossgasse auf dem jetzigen Parkplatz der Liegenschaft Parzelle 460 angeordnet ist.
In der Folge verschieben sich die Perrons nach Norden, sodass der Aufgang zu den
Perrons nach der Wiedereinfahrt der Tram aus der Schlaufe erfolgt.

Dies entzerrt auch die Ubertrittssituationen von Tram zu Bus, da der Busbahnhof
(Drittprojekt) im Bereich der Parzellen 1888, 3388 und 2036 geplant ist.

Aufgrund der Ndhe zum Wasserschloss Bottmingen, welches sich im Kulturgiiter-
schutzinventar mit Objekten von nationaler Bedeutung befindet, ist dem mit
Denkmalpflege und BAK besprochenen und bewilligten Vorprojekt besondere
Beachtung zu schenken. Aufgrund der Bedeutung des Griinraums im Rahmen dieser
Planung wurde die dort zustdndigen Landschaftsarchitekten (Bryum GmbH) in die
Planung der Bahnbereiche mit einbezogen.
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Das 0stliche Perron verschiebt sich aufgrund der neuen Wendeschlaufe nach Norden
und befindet sich damit nun vor den Aussenbereichen der Parzellen 5997, 5998 und
5999, wo sich Wohngebaude befinden. Die Garten dieser Wohnhiuser sind um ca. 50 -
60cm zum Perron nach unten versetzt. Durch die direkt angrenzende Wohnbebauung
ist eine Sichtschutzwand als Abgrenzung zu den benachbarten Parzellen vorgesehen.
Das neue Perrondach spannt mit sieben Stiitzen mit Kreuzquerschnitt sechs Felder auf.
Der vordere Dachrand nimmt dabei Bezug auf die Geometrie der Perronvorderkante
wihrend sich der hintere Dachrand der Form der Parzellengrenze und damit
einhergehend auch der Sichtschutzmauer anpasst.

Beginnend im ersten Feld von Norden werden insgesamt drei Haltestellenmobel, mit
jeweils einem freien Feld dazwischen, direkt an der Sichtschutzwand platziert. Die
Sichtschutzwand bildet dadurch den Riicken der Mobelelemente und wird zwischen
den Mo6beln sowie an der Riickseite der Sitznische immer wieder sichtbar. Hierdurch
gelingt es, die, aufgrund der neu entstandenen Situation notwendige, Sichtschutzwand
in die Haltestellenarchitektur zu integrieren.

Boooa

Abbildung 31: Schnitt Haltestelle Bottmingen Schloss

Der westliche Perron stellt eine besondere Situation dar. Im Rahmen der Planung «OV-
Drehscheibe Bottmingen» ist im hinteren Bereich des Perrons ein temporares
Modulgebédude geplant.

Das temporire Modulgebaude pragt den Perron massgeblich. Es ist mit einem Vordach
vorgesehen, welches als Wartebereich fiir die Tram dienen kann. Aus diesem Grund
wird es am westlichen Perron kein eigenes Perrondach geben. Jedoch wie auf der
anderen Seite auch drei Haltestellenmdbel mit Sitzgelegenheiten, einem Billetautomat
und anderen Elementen. Hier besteht aufgrund des modularen Aufbaus die technische
Moglichkeit, jedes Mobel nach Bedarf mit einem eigenen Dachmodul auszustatten.
Gebaude Bahnhofli Bottmingen

Die Abstimmung der Planung aus dem Vorprojekt Bushof Bottmingen mit dem
Bauprojekt der Gesamterneuerung Leimental inkl. Tramschlaufe und des sich darin
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befindlichen Gebaudes (Bahnhofli Bottmingen) war fiir die Gestaltung der
Tramschlaufe ein zentrales Thema.

Aufgrund der historischen Bedeutung des Bahnhoflis fiir die Bahnstrecke und der
Identifikation der Bewohner der Gemeinde mit dem Ort ist es Ziel der Planung das
Gebaude zu erhalten.

Aufgrund der Verdnderung der Hohenlage (das kiinftige Niveau im Bereich der
Schlaufe und des Gebaudes liegt ca. 27 cm tiefer als heute) ist jedoch ein Abbau und
Wiederaufbau, wie bereits in den 1990er Jahren beim Einbau des Kiosks praktiziert,
notwendig.

Abbildung 32: Gebaude Bahnhdfli mit eingebautem Kiosk heute

Auf Basis der erfolgten Variantenstudien wurde fiir den Wiederaufbau eine leichte
Verschiebung des Gebaudes projektiert. Das Gebaude kann so besser zwischen Ein-
und Ausfahrt der Tramschlaufe positioniert werden. Zudem wird durch ein minimales
Abriicken nach Osten ermdglicht, dass im Gebaude eine Nutzung mit beidseitiger
Orientierung (beispielsweise einem Thekenverkauf entlang der Zuwegung zur
Haltestelle und einem Sitzbereich in der Schlaufe) einziehen kann, ohne dabei den
Fussgéngerfluss in der Zuwegung zur Haltestelle zu beeintrachtigen.

Fiir das Gebaude selbst ist vorgesehen, den Einbau der Betonstruktur des Kiosks

(Riickwand und Decke) wieder riickgdngig zu machen und die urspriingliche Struktur
mit aussenliegenden Holzstiitzen auch auf der Riickseite wieder herzustellen.
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Dadurch wird ein allseitiges Gebdude geschaffen, dass Nutzungen mit Orientierung In
Richtung Ost und West ermoglicht.

Abbildung 33:Haltestellengebdaude mit Kiosk, Bahnseite, 1991, Quelle: de.wikipedia.org

Die Aussenhiille der Raumlichkeiten wird mit einer Holz-Glas-Fassade vorgesehen, so
dass ein transparenter Baukorper die Nutzung zeigt und den Durchblick in den
Aufenthaltsbereich der Schlaufe ermoglicht.

Abbildung 34: Visualisierung Gestaltungsidee nach Wiederaufbau
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Die im Schnitt der Pldne aus dem Staatsarchiv ersichtliche Holzstruktur des Daches
inkl. der Laterne wird, wenn moglich, sichtbar gemacht.
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Abbildung 35: Schnittplan Einbau Kiosk mit Dachstruktur — Visualisierung nach Wiederaufbau

Die Gemeinde Bottmingen hat im Anschluss an die Planung des Bauprojekts im
Rahmen der Revision der Ortsplanung ein neues Bauinventar Ortskern mit
Publikationsdatum 16. Mérz 2026 erarbeiten lassen. Es beschreibt und bewertet die
Gebaude im Ortskern von Bottmingen hinsichtlich ihres Beitrags zum Ortsbild, ihrer
architektonischen Qualitiat und ihrer geschichtlichen Bedeutung. Es hat derzeit keine
rechtskriftige Wirkung, dient jedoch als Grundlage fiir die kiinftige Bau- und
Nutzungsplanung und wird im Zuge der Ortsplanungsrevision in die formelle Planung
einfliessen. Das Gebaude des Bahnhofli ist darin als geschiitzte Baute des kommunalen
Inventars gekennzeichnet.

4.4.4.4. Tramschlaufe Bottmingen

Um die Lage im Umfeld des Wasserschlosses angemessen zu bertiicksichtigen — die
kiinftige Tramschlaufe schliesst nordostlich an den Schlosspark an — ist eine offentliche
Nutzung mit starker Begriinung der Flachen in und um die Tramschlaufe vorgesehen.
Das Vorprojekt des Bushofs Bottmingen wurde weiterentwickelt, die Ausgestaltung im
Inneren der Schlaufe prazisiert und auf die Bediirfnisse der BLT abgestimmt.

Fiir die Erstellung der Schlaufe wird der eingeschossige Gebaudeteil der Liegenschaft
Baslerstrasse 2 abgebrochen sowie der asphaltierte Parkplatz aufgelGst.

Die Tramschlaufe gliedert sich nordlich der Schlossgasse zwischen Strasse, Haltestelle
und der Nachbarbebauung. Westlich ist sie durch das Stammgleis begrenzt. In der
Mitte der Tramschlaufe steht das Bahnhofsgebaude der ehemaligen Birsigtalbahn.
Das Innere der Tramschlaufe wird als Platz fiir die Offentlichkeit zuginglich gemacht.
Der Zugang erfolgt von Westen aus vom Zugangsweg zur Haltestelle Bottmingen
Schloss, vorbei am alten Kioskgebaude (Bahnhofli Bottmingen).

Der Belag im inneren der Schlaufe wird gepflastert und setzt sich so vom asphaltierten
Weg, welcher zur Haltestelle fiihrt, ab.

Ostlich des Gebiudes im Inneren der Schlaufe ergiinzen Baumscheiben, welche mit
Sitzbanken eingefasst sind, mit einem Brunnen und der Randeinfassung, die den
nutzbaren Innenbereich der Tramschlaufe wellenférmig abschliesst.
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Abbildung 36: Ausschnitt aus dem Gestaltungsplan Tramschlaufe, Bryum GmbH

Die Pflasterung fliesst um das Bahnhofli und fiihrt in den hinteren Bereich der
Schlaufe, welcher als Aufenthaltsort mit Baumscheiben, Sitzmdglichkeiten und einem
Brunnen versehen ist.

Ausserhalb der Pflasterung ist der Boden begriint und mit Bliitenstauden versehen. Die
Form des Gleisbogens ist zwischen und seitlich der Gleise mit Rasengittersteinen
versehen, so dass ein Befahren mit einem Zweiwegefahrzeug moglich ist. Im Bereich
der Einfahrt zur Schlaufe ist unter Terrain eine Schienenschmieranlage vorgesehen.
Die Bepflanzung in der Schlaufe ist entlang der Strasse und innerhalb der Schlaufe
hochstimmig, so dass der Platz von der Strasse aus einsehbar bleibt. Nordlich der
Gleise sind Biodiversitatshecken und Kletterpflanzen entlang der Mauern projektiert.

4.4.4.5. Haltestelle Oberwil Zentrum

Die Haltestelle Oberwil Zentrum stellt eine Besonderheit im Kontext der geplanten
Perrondicher fiir die S-Tram Haupthaltestellen dar, weil bereits in beiden
Fahrtrichtungen ein Dach iiber den Perrons vorhanden ist. Die Elemente des Konzepts
sind daher als Uberformung des bestehenden Daches projektiert.

Beide Dacher reichen nordlich wie siidlich tiber die Haltebereiche hinaus. Kernidee fiir
diese Haltestelle ist es, die Haltestelle gegeniiber der Umgebung, vor allem im 6stlichen
Bereich, zu 6ffnen und die Haltebereiche der Tramfahrzeuge unter den langen
Dachsituationen zu akzentuieren.

Die Offnung zur Dammstrasse erfolgt durch einen Riickbau der Milchglaselemente. Im
gleichen Zug werden samtliche Elemente auf den Perrons, wie Photomat oder
Werbetafeln, entfernt.
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Die modulare Haltestellenmoblierung wird mit der Riickseite an die hintere
Perronkante positioniert. Durchlissige Gelander zwischen der Haltestellenmdoblierung
schiitzen vor allfilligen Unsicherheiten durch den Austritt auf die als kantonale
Veloroute fungierende Dammstrasse.

Die Anpassung an die libergreifende Gestaltung der S-Tram Haltestellen erfolgt durch
eine Ergianzung der Dacher mit der charakteristischen Holzlattung sowie der
Anpassung der Dachriander. In Fahrtrichtung Basel konnen die Holzelemente {iber eine
schlanke Unterkonstruktion direkt auf die massive Betondecke montiert werden. In
Fahrtrichtung Ettingen werden die Metallplatten durch die Holzelemente ersetzt und
mit neuen Abhang- Elementen an die bestehenden Betonfertigteile montiert.
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Abbildung 37: Schnitt Haltestelle Oberwil Zentrum

4.4.4.6. Tragwerk Haltestelle Oberwil Zentrum

Im Rahmen der erfolgten Planungen fiir die die Haltestelle Oberwil Zentrum wurden
die bestehenden Dachtragwerke auf die geplanten Massnahmen gepriift.

Die Verlangerung des Vordaches in Fahrtrichtung Ettingen um ca. ein Meter in
Richtung Grenzlinie fester Anlagen ist im Bereich des Haltebereichs ist nicht moglich.
Die Uberpriifung mit der Tragwerksplanung hat ergeben, dass das Vordach
Fahrtrichtung Ettingen urspriinglich in der vorgesehen Linge geplant war (Abbildung
38: Plan mit Eintragung zur Statik, H. Oberholzer, Rapp AG), aus unbekannten
Griinden jedoch kiirzer ausgefiihrt wurde. Aufgrund der konstruktionsweise als
vorgehingtes und verkleidetes Betonelement sind die Aufthdngungen jedoch statisch
ausgeschopft, so dass die Verlangerung statisch nur mit massiver Ertiichtigung mit
entsprechender Eingriffstiefe moglich ist.

Eine erste Begehung des Daches mit Beizug des Baurechtsnehmers fand am 05.06.2025
statt. Eine weitere Priifung erfolgte am 08.08.25 mit Begehung und Kontrolle der
Konstruktion des Daches in Fahrtrichtung Ettingen.

Aus statischen Griinden wurde im weiteren Verlauf der Planung auf die Verlingerung
des Daches verzichtet.
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i e c Bemerkung: im Querprofil war ein grosses
1 B —&— + s 1 Vordach vorgesehen, das aber offenbar nur
; ; > > reduziert ausgefuhrt wurde.
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Abbildung 38: Plan mit Eintragung zur Statik, H. Oberholzer, Rapp AG

Die Anpassung der Materialitdt mit einem neuen, kurzen Dachranddetail sollte aus
Sicht Tragwerksplanung moglich sein.

Ein teilweiser Abbruch, der an den Haltebereich der S-Tram angrenzenden Dachfelder
in Fahrtrichtung Basel wurde ebenfalls aus statischer Sicht untersucht:

Das Dach iiber dem Perron Fahrtrichtung Basel ist als Massivkonstruktion mit
eingespannten Stiitzen und auskragendem Schmetterlingsdach errichtet. Die Dilatation
in Langsrichtung erfolgt im Momentnullpunkt ca. 1.60 m neben den Stiitzen
(Abbildung 39: Skizze zur statischen Priifung, H. Oberholzer, Rapp AG). Das Dach ist
fiir eine Begriinung mit 10 cm Aufbauhohe ausgelegt, die Entwasserung erfolgt durch
die Ortbetonstiitzen Eine Querkraftverbindung erfolgt iiber Cret-Dorne. Das ganze
Dach wurde bei der Erstellung auf Anprall dimensioniert, die Abtragung erfolgt tiber
alle Stiitzen auf der gesamten Lange des Daches.
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Der Abbruch der Dachabschnitte erfordert Anpassungen in der Dilatation und eine
Anpassung / Reduzierung des Gefahrdungsbildes Anprall sowie zusitzliche
Ertiichtigungen.

Abbildung 39: Skizze zur statischen Priifung, H. Oberholzer, Rapp AG

Die geringen Lasten durch die zusitzliche Holzunterkonstruktion konnen von der
Massivkonstruktion aufgenommen werden und kénnen im Beton verankert werden.
Die Aufnahme grosserer Einzellasten ist nur begrenzt moglich.

Der Riickbau der Milchglas-Elemente ist aus statischer Sicht unproblematisch.

4.4.4.7. Haltestelle Therwil Zentrum

Die Aufgabe in der Haltestelle Therwil Zentrum ist es, unter Beriicksichtigung von
Funktionalitit das bestehende und das neue Perrondach in Einklang zu bringen. Dies
gelingt durch die Anwendung der gestalterischen Elemente des neuen S-Tram
Konzeptes.

Die bestehende Holzuntersicht des westlichen Perrons Richtung Baselland wird als
Gestaltungselement aufgegriffen und weiterentwickelt. Das Dach bekommt iiber die
ganze Linge einen neuen Dachrand, wofiir teilweise auch das Dach mitsamt der
Deckenuntersicht erweitert werden muss. Im nordlichen Perronbereich endet das
erweiterte Dach kurz vor der Rampe mit dem neuen Stirnelement. Ebenso wird es im
siidlichen Perronteil kurz vor der Rampe mit dem Stirnelement abgeschlossen wird.
Hierdurch entsteht eine klare Zuordnung der Neugestaltung zum Wartebereich und die
Situation funktioniert auch mit dem neuen gegeniiberliegenden Perrondach, welches
ebenfalls den Wartebereich zwischen den Rampen definiert. Die im heutigen
Wartebereich befindliche Haltestellenausstattung wie Billetautomat, Miillentsorgung
etc. wird in Zukunft in zwei neuen Mobelelementen integriert sein, die in der Achse der
bestehenden Stiitzen des Vordaches stehen.

Das 6stliche Perrondach wird von neun Kreuzstiitzen im Abstand von etwa 4,80m
getragen. Die Holzuntersicht geht zu den Gleisen und zur Ebnetstrasse hin iiber in das
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Standard-Dachranddetail. Auf beiden Stirnseiten findet das neue Stirnelement seinen
Platz. In den acht Feldern sind drei neue Haltestellenmobel platziert, die alle
Bediirfnisse wie Billetautomat, TTS, DFI, Sitzen, Unterhaltung und Entsorgung
abdecken. Da die Haltestellenriickseite an die Ebnetstrasse grenzt, bilden die Mobel in
Form von Unterbrechungen des Geldnders ein Teil der neuen Riickseite. Aus
Sicherheitsgriinden ist das Mobel im Bereich der Sitznische mit einer Glasriickwand
versehen
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Abbildung 40: Schnitt Haltestelle Therwil Zentrum

4.4.4.8. Haltestelle Ettingen Dorf

Die Haltestelle Ettingen hebt sich von den anderen S-Tram Haltestellen dadurch ab,
dass sie zum einen als Einzige in einer Schlaufe liegt und zum anderen die Letzte der
Haltestellen in Richtung Baselland ist. Da die Zeitersparnis durch die S-Tram hier die
grosste ist, wird von einem verhiltnisméssig hohem Fahrgastaufkommen ausgegangen.
Das bisherige Dach umfasst etwa 140m? und wird von den Aussenwinden des Kiosks /
Sanitdranlagen sowie vier Stiitzen getragen. Durch das Kioskgebdaude und die bisherige
Verkaufsfliche unter dem Dach kommen dem Wartebereich der Haltestelle davon
allerdings nur 30 - 40m? iiberdachte Fliache zugute.

Die neue Dacherweiterung von 150m? schafft es, beide Perronseiten zu iiberdachen
und geniigend Aufenthaltsfliche zu generieren. Die Dacherweiterung zu den Gleisen
hin nimmt Riicksicht auf das Lichtraumraumprofil. Durch ein Oberlicht {iber dem
Brunnen wird dieser inszeniert und gleichzeitig Licht unter das grosse Dach gebracht.
Getragen wird die Dacherweiterung von acht Kreuzstiitzen im Sinne des neuen S-Tram
Gestaltungskonzeptes. Die Uberlegung sich an die runden Stiitzen des Bestandes
anzupassen, wurde verworfen. Zum einen um dem S-Tram Konzept treu zu bleiben,
zum anderen um den Bestand bewusst vom Neubau zu differenzieren. Die Stiitzen
fligen sich in das bestehende Stiitzraster logisch ein und bilden zwei Stiitzreihen
parallel zu den beiden Perrons.
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Die Dachuntersicht wird neu in der S-Tram charakteristischen Holzlattung ausgefiihrt,
welche wie in den anderen Haltestellen auch in den Dachrand iibergeht. Da es sich um
eine Endhaltestelle handelt, wird das Stirnelement lediglich den 6stlichen Dachrand
ersetzen, da eine beidseitige Adapation wie bei den anderen Haltestellen aus
betrieblicher Sicht keinen Sinn machen wiirde. Es wird zwei Haltestellenmdbel geben,
die Sitzgelegenheiten, Billetautomat und Abfallentsorgung inkludieren und fiir ein
ruhigere Situation sorgen.

Abbildung 41: Schnitt Haltestelle Ettingen Dorf

Haltestelleninfrastruktur
Die technischen Aspekte der Haltestelleninfrastruktur werden im Technischen Bericht,
Ordnungsziffer 01.04, beschrieben.

4.5.1 Haltestellenmoblierung

Teil der Haltestelleninfrastruktur ist die modulare Haltestellenmoblierung, die mit der
Planung der Haltestellendacher entwickelt wurde.

Ziel der Entwicklung ist die Schaffung einer skalierbaren Struktur, die modular auf die
Anforderungen der jeweiligen Haltestelle angepasst werden kann, dabei jedoch als
einheitlich gestaltetes Mobel moglichst alle Elemente der Haltestelle vereint.

Dieses umfasst Billettautomaten, TTS-Driicker, Sitzgelegenheiten, Informations-
systeme, Fahrpliane, Entsorgung sowie die Moglichkeit das Mobel mit zusatzlichem
Dach, seitlichem Witterungsschutz und ggf. einem DFI zu erginzen.

Ausschlaggebend fiir die Grosse eines Moduls ist dabei das breiteste Grundelement.
Darauf aufbauend konnen Sockel und Tragstrukturen fiir alle Element gleichermassen
funktionieren. Erganzt wird das Grundelement durch ein kleines Modul, welches die
Grundbreite drittelt.

Stirnelemente konnen einen seitlichen Witterungsschutz tragen und die Fahr- und
Netzplane aufnehmen.

Die Grundstruktur der Elemente besteht aus Metall, welches auf einem moglichst
vorfabrizierten, fiir alle Elemente dienenden Sockel funktioniert (analog zu bspw.
Perronwinkeln). Sitzelemente verfiigen iiber eine Holzoberflache, so dass die durch
Kunden beriihrten Elemente hier als natiirliches Element in Erscheinung treten.
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Abbildung 42: Module der Moblierungselemente frontal und seitlich.

Die einzelnen Module konnen so als Funktionseinheit an den Haltestellen positioniert
werden. Die Grosse dieser Einheiten bilden sich auch im Stiitzenraster (4,80m
Achsabstand) der Haltestellen ab - eine Einheit fiigt sich jeweils zwischen den Stiitzen
ein.

Die Skalierbarkeit sowie die Moglichkeit die Einheiten mit einem Dach und einem DFI
zu erweitern, macht den Einsatz auch an kiinftigen, von der S-Tram losgelosten
Haltestellen moglich.

Abbildung 43: Beispielkonfiguration Haltestellenmdobel
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4.6 Kunstbauten

4.6.1 Anlagenkabine Sigestrasse
Die bestehende Anlagenkabine neben den Gleisen auf der Parzelle 3790 wird
riickgebaut.
Neben dem Bahniibergang Sagestrasse wird auf dem trapezférmigen Abschnitt, der
durch die Strasse, einen Teil der Parzelle 3790 (Bahn) und der Wendeplatte der
Strassenparzelle 3787 gebildet wird, eine neue Anlagenkabine erstellt.
Die Anlagenkabine dient primir der Steuerung der Bahniibergénge sowie der
Zugsicherung. Weiterhin muss ein Parkplatz vor dem Gebaude bereitgestellt werden.
Die meisten Gebaude auf der Ostseite der Tramgleise orientieren sich lings entlang den
Bahngleisen. Die Anlagenkabine nimmt diese mit der Orientierung der Firstrichtung
im Dach auf.

Abbildung 44: Situation Anlagenkabine Sagestrasse

Der Zugang zum Gebaude befindet sich auf der Ostseite, wo sich auch der, im spitz
zulaufenden Teil der Parzelle liegende, Parkplatz befindet.
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Der Grundriss vermittelt zwischen den Kanten der Bahn und der Strasse, knickt im
Ubergang jedoch so ab, dass die Gebiudekante rechtwinklig auf die Strasse trifft.
Die Struktur des Gebaudes ist so angelegt, dass es sowohl als Ortbetongebaude, wie
auch als zweiteilige vorfabrizierte Kabine erstellt werden kann, um die Bauzeit zu
verkiirzen.

Abbildung 45: Grundriss Anlagenkabine Sagestrasse

Die Tragkonstruktion wird auf der Aussenseite gedimmt und mit einer Holzfassade
versehen. Diese besteht aus einer hinterliifteten Schalung und einer vorgehangten,
diagonalen und gekreuzten Holzlattung. Die Holzlattung dient einerseits als
Rankgeriist fiir allfallige Fassadenbegriinung, andererseits macht es die Fassade durch
die unebene und tiefe Struktur unattraktiv fiir Graffitis.

Die Holzelemente sind vorvergraut ausgefiihrt. Die Eingangsfront ist mit einer
gedammten Metallfassade verkleidet und schliesst sowohl den Zugang zum Gebédude
als auch die Nische fiir die Klimaanlage.
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Das Dach wird mit einer In-Dach-Photovoltaikanlage versehen. Die Farbe der
Metallelemente im Dach passen sich der Farbe der PV-Module an.
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Abbildung 46: Anlagenkabine Ségestrasse Ansicht Ost

Der Zugang zur Anlagenkabine ist um 30 cm erhoht ausgefiihrt. Dies dient dem
Hochwasserschutz, da gemass Gefahrenkarte (geoview.bl.ch) im Bereich des geplanten
Gebaudes eine mittlere Hochwassergefahrdung (HQ 100, HQ 300) mit einer Fliesstiefe
von 0-25 cm angegeben wird.

© Naturgefahren
© () Erdbebenmikrozonierung
=] O Baugrundkiassen
© () Ereigniskataster
4 @ Naturgefahrenkarte
=] @Perimeter Gefahrenkarte
4 () Gefahrenkarte
E ORutschung
=] O steinschlag
E Owasser
/\/ Gefahrenhinweis Ufererosion
7/, Gefahrenhinweis Murgang

G T

111 Gefahrenhinweis Riickstau Kanalisat
— Gefahrenhinweis Hangwasser

11! Gefahrenhinweis Grundwasseraufsto
W Gefahrdung erheblich
W Gefahrdung mittel

Gefahrdung gering
Restgefahr
[E] O synoptische
4 OlIntensitatskarten
=] O Hangmure 30
=] O Hangmure 100
[=] O Hangmure 300
[=] O Permanente Rutschungen
[=] O spontanrutschung 30
[=] O Spontanrutschung 100
[=] O Spontanrutschung 300
= O steinschiag 30
=] O steinschiag 100
=] O steinschiag 300
[=] O Uberschwemmung 30
=] O Uberschwemmung 100
=] O Uberschwemmung 300
4 ©Fliesstiefenkarten
] O Uberschwemmung 30
=] O Uberschwemmung 100
=] @ Uberschwemmung 300
N/ Gefahrenquelle Uberschwemmung
0-25¢cm
25-50cm
B 50-75cm
. 75100 cm
W 100 - 150 cm
W 150 - 200 cm
W > 200 cm

Abbildung 47: geoview.bl.ch - Fliesstiefenkarte Uberschwemmung 300
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4.6.2 Erweiterung Gleichrichter Marchbach - Anlagenkabine Marchbach
Der bestehende Gleichrichter Marchbach wird um eine Anlagenkabine ergénzt, mit der
Option, zusitzlich die Wechselrichter fiir einen Solarzaun unterzubringen.
Das bestehende Gebaude liegt auf und neben dem unterirdischen Mischwasserbecken.
Der Teil, des zusammenhidngenden Gebaudes, welcher auf dem Becken, dient als
Abgang und Dienstraum fiir das Mischwasserbecken. Der angrenzende Gebaudeteil,
welcher neben dem Becken steht, jedoch von der Decke des Beckens zuginglich ist,
beinhaltet den Gleichrichter Marchbach der BLT-Tramlinie 10.
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Abbildung 48: Auszug aus dem Werkleitungsplan Mischwasserbecken, Gruner AG, 2010

Die oberirdischen Gebaudeteile liegen auf der Parzelle 1542. Aufgrund des sich
nordlich des Gebaudes befindlichen Marchbachs mit der zugehérigen
Gewisserschutzzone mit einer Breite von 12.50 m ab Uferlinie ist eine Erweiterung in
Richtung Norden nicht moglich.

Stidlich vom Gleichrichtergebaude befindet sich ein grosserer Schacht, welcher fiir das
Amt fiir Industrielle Betriebe BL mit einem Lastwagen zuginglich bleiben muss.
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Abbildung 49: Situation Erweiterung Gleichrichter / Anlagenkabine Marchbach

Die geplante Erweiterung des Gleichrichters mit einer Anlagenkabine wird daher mit
einem Abstand von ca. 5.00 m zum bestehenden Gleichrichtergebaude nach Siiden
angeordnet.

Die charakteristische, hyperbolisch paraboloide Form des Daches des
Bestandsgebiudes wird insofern fiir den Entwurf der Erweiterung beriicksichtigt, als
dass die Dachform der Siidansicht aufgenommen und sinngemaiss, jedoch mit
vereinfachter Form in der Schnittfigur abgebildet wird.

Die Zuginge zu den bestehenden Gebaudeteilen erfolgen in der Innenecke der
Volumetrie von Westen. Das Gebaude zeigt sich, abgesehen von den
Liiftungsoffnungen zu den iibrigen drei Seiten geschlossen. Dieses Prinzip wird fiir die
Erweiterung iibernommen. Die Erschliessung erfolgt wie die Offnung der
aussenliegenden Nische fiir Wechselrichter und Klimasplitgerat aus der Liicke
zwischen den Gebauden.
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Abbildung 50: Ausschnitt Grundriss Erweiterung AK Marchbach

Der Innenraum ist aufgrund der Fliesstiefenkarte bei einem HQ 100 gegeniiber dem
gewachsenen Terrain um 25 cm erhoht.

Die Konstruktion des Gebaudes erfolgt mit Beton. Grosse und Form ermdoglichen eine
Vorfabrikation. Eine Aussenddmmung mit vorgehangter, hinterliifteter Holzschalung
bildet die Fassade. Das Dach wird mit einer In-Dach-PV-Anlage versehen.
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Abbildung 51: Perspektive Erweiterung AK Marchbach

Ein Geflecht aus Holzlatten legt sich auf Fassadenhohe in Norden, Westen und Siiden
um die beiden Gebdudekorper von Bestand und der Erweiterung um die Anlagenkabine
und fasst sie dadurch zusammen. Dreidimensionalitit und die Tiefe des Holzgeflechts
bieten die Moglichkeit als Rankgitter fiir Fassadenbegriinung zu funktionieren und so
durch die Verschattung der Fassade und die Verdunstungsenergie der Pflanzen einen
Beitrag zur Kiihlung des Gebaudes und zu mehr Nachhaltigkeit leisten zu konnen.
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