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Geleitwort von
Regierungsratin Barbara Schneider,
Vorsteherin des Bau- und Verkehrsdepartementes

Basel, 21. Januar 2009

Sehr geehrte Damen und Herren

«Der Regierungsrat hat den kantonalen Richtplan am 20. Januar 2009 erlassen; damit ist
er fiir die Behdrden des Kantons Basel-Stadt verbindlich. Fiir den Bund und die Nachbar-
kantone werden Richtplane erst mit der Genehmigung durch den Bundesrat verbindlich.»

Mit dem Entscheid des Regierungsrates ist ein entscheidender Markstein erreicht. Es geht
auch auf dieser «Baustelle» jedoch weiter: Der Richtplan muss noch vom Bundesrat geneh-
migt und er muss umgesetzt werden in stufengerechter Planung — abgesehen davon, dass
er selbst prozessorientiert angelegt, also anzupassen ist, wenn gesamthaft bessere Lésungen
damit erzielt werden konnen.

Damit dieses strategische Planwerk mit der Fiille des Materials nicht hinter der trockenen
Verlautbarung «Er ist erlassen.» untergeht, braucht er auch die Zustimmung in weiteren
Bevolkerungskreisen. Im Rahmen der Mitwirkung haben wir uns deshalb intensiv mit den
kritischen Einwanden auseinandergesetzt. Fiir alle Anregungen, die im Rahmen des Mitwir-
kungsverfahrens von Ende Januar bis Ende April 2008 eingingen, ist der Regierungsrat
dankbar.

Jenseits aller Pro’s und Kontra's um die Entwicklung des Raumes geht es darum, welche
Zielvorstellungen wie hoch gewichtet werden sollen. Planung ist fraglos keineswegs eine
Angelegenheit allein der Regierung. Aufgrund dieser Mitwirkung, aber auch aufgrund des
Vorpriifungsberichts des Bundes hat der Regierungsrat Anpassungen vorgenommen. Insge-
samt mussten wir die Strategie, wie wir sie schon im Entwurf dargelegt hatten, allerdings
nicht stark modifizieren. Die nun geltende Strategie basiert auf der regierungsratlichen Vision
2020, in der Basel als urbanes Zentrum erscheint, gestiitzt auf die Standbeine Lehr- und
Forschungsstandort, Wirtschaftsstandort und Kulturstadt.

Mit dem Erlass des Richtplans hat der Regierungsrat einen doppelten Auftrag umgesetzt:
Zum einen den Auftrag des Gesetzgebers, da §94 des Bau- und Planungsgesetzes festhalt,
dass der Regierungsrat den Richtplan erldsst. Zum anderen den (ibergeordneten Auftrag aus
dem Eidgendssischen Raumplanungsgesetz, den Richtplan notigenfalls zu Uberarbeiten. Und
es besteht kein Zweifel, dass der erste Richtplan des Kantons, vom Bundesrat 1986 geneh-
migt, nicht mehr zeitgemass war.

Mit einem kantonalen Richtplan werden die wesentlichen raumlichen Entwicklungen eines
Kantons in einen Zusammenhang gebracht und so weit wie méglich mit den benachbarten
Gebietskorperschaften abgestimmt. Der Richtplan zeigt die fiir eine rdumliche Entwicklung
wesentlichen raumrelevanten Vorhaben eines Kantons. Die verschiedenen Nutzungsanspri-
che an den Raum sind dabei dargelegt, die Konflikte benannt und deren Ldsungen zukunfts-
gerichtet formuliert. Damit die Vorgaben zum haushalterischen Umgang mit dem Boden, zur
geordneten Besiedlung und zum Schutz der Umwelt auch umgesetzt werden kénnen, bedarf
es selbstverstandlich auch Ihres Einsatzes.

Barbara Schneider

Linke Seite:
Rhein und Basler Minster 1
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E Einleitung

E1

E EINLEITUNG ST STRATEGIE

Raumplanung dient der zweckmassigen und
haushalterischen Nutzung des Bodens und
der geordneten Besiedlung des Landes

(Art. 75 Bundesverfassung). Der Bund legt
mit seinem Raumplanungsgesetz (RPG) die
Grundsatze der Raumplanung fest und auf-
erlegt den Kantonen eine Planungspflicht
(Art. 2 und 5 RPG). Diese Planungspflicht
beinhaltet u.a. das Erarbeiten eines kanto-
nalen Richtplans als Planungsinstrument zur
Abstimmung der raumwirksamen Tatigkei-
ten aller mit Planungsaufgaben beauftrag-
ten Hoheitstrager des Bundes, der Kantone
und der Gemeinden. Im Kanton Basel-Stadt
erlasst der Regierungsrat den kantonalen
Richtplan (§94 Bau- und Planungsgesetz
BS). Der kantonale Richtplan ist fiir die
Behorden verbindlich ( > E6 Verbindlichkeit
des kantonalen Richtplans).

Seite 2:
Messeturm

Zweck des kantonalen Richtplans

Der Bund gibt den Kantonen Mindestan-
gaben flr den Inhalt und die Gliederung des
kantonalen Richtplans vor. So haben die
Kantone bei ihrer Richtplanung neben den
Richtplanen der Nachbarkantone sowie den
regionalen Entwicklungskonzepten und Pla-
nen auch die Konzepte und Sachplane des
Bundes zu berlicksichtigen (Art. 6 RPG).
Umgekehrt vertritt der Kanton gegeniber
dem Bund, den Nachbarkantonen und dem
benachbarten Ausland mit dem Richtplan
seine Rauminteressen. Er setzt dabei Priori-
taten und sorgt fur eine mittel- bis langfristi-
ge raumliche Sicherung kantonaler Vorha-
ben. Dabei ist er seiner Verfassung verpflich-
tet, die u. a. vorschreibt, dass der « ... Staat
... fiir die zweckmassige und umweltscho-
nende Nutzung des Bodens im Rahmen
einer auf die grenziiberschreitende Agglo-
meration abgestimmten Siedlungsentwick-
lung» sorgt (§34 Raumplanung und Wohn-
umfeld Abs.1).

Gegenliber seinen Gemeinden macht der
Kanton, soweit méglich in Ubereinstimmung
mit den kommunalen Entwicklungszielen,
raumliche Vorgaben.

Richtpléne zeigen mindestens, wie die
raumwirksamen Tatigkeiten im Hinblick auf
die anzustrebende Entwicklung aufeinander
abgestimmt werden und in welcher zeit-
lichen Folge und mit welchen Mitteln vorge-
sehen ist, die Aufgaben zu erfiillen (Art. 8
RPG). Dieser Mindestinhalt setzt voraus,
dass die Kantone fiir die Erstellung ihrer
Richtplane in den Grundziigen bestimmen,
wie sich ihr Gebiet raumlich entwickeln soll
(Art. 6 RPG).

K KONZEPTKARTEN

OBJEKTBLATTER ANHANG

Die Grundzlge der erwiinschten rdumlichen
Entwicklung des Kantons Basel-Stadt sind
im Richtplan in Form von strategischen Aus-
sagen mit behdrdenverbindlichen Entschei-
den (> ST Strategie) und erlduterten Kon-
zeptkarten (> K Konzeptkarten) dargelegt;
auch die thematisch in die Sachthemen ein-
fuhrenden Leitsétze (> Objektblatter) sind
Teil der «Grundziige».

Ob und wann ein Projekt realisiert wird, ist
nicht Angelegenheit des Richtplans. Der
kantonale Richtplan muss im nachgeordne-
ten Verfahren (Ortsplanungen, grundeigen-
tlimerverbindliche Nutzungsplanungen,
generelle Projekte) konkretisiert werden.

Der Regierungsrat stimmt raumwirksame
Vorhaben, Planungen und Genehmigungen
mit dem kantonalen Richtplan ab; er erléu-
tert bei Vorlagen mit wesentlichen raum-
lichen Auswirkungen, ob und wie sie mit
den Zielen und Inhalten des Richtplans
Ubereinstimmen (> E9 Zusammenarbeit).

Soweit Verordnungen und Weisungen durch
Anderungen des Richtplans aufgehoben
oder angepasst werden mussen, erfolgt dies
im Nachgang zum Erlass des Regierungs-
rates bzw. zur Genehmigung durch den
Bundesrat.



E2 Anlass zur Revision

Richtplane werden in der Regel alle zehn
Jahre gesamthaft Uberpriift und nétigenfalls
liberarbeitet (> Art. 9 RPG > E8 Anderung
des kantonalen Richtplans).

Der erste Richtplan des Kantons Basel-Stadt
wurde vom Bundesrat am 25. August 1986
genehmigt. Obschon Anderungen und
Anpassungen erfolgten (> E 3 Bilanz des
kantonalen Richtplans Basel-Stadt von
1986), wurde der Richtplan — wie viele der
kantonalen Richtplane der 1. Generation —
auch in Basel-Stadt als dynamisches Instru-
ment zur Steuerung raumlicher Entwicklun-
gen wenig genutzt.

Die Besonderheit von Basel-Stadt als
«Stadtstaat», dessen Veranderungen haupt-
sachlich innerhalb eines vergleichsweise
festgefiigten Siedlungsgebietes geschehen
(71% des Kantonsgebiets sind Siedlungs-
flache), erméglicht, viele raumwirksame
Anliegen direkt mittels der Nutzungspla-
nung (Zonenplan, Strassenlinienplane etc.)
sowie mit anderen Instrumentarien zu
regeln. Grenzibergreifende, grossraumige
Planungs-, besonders Verkehrsfragen
werden zudem zunehmend via Regional-
planung, Agglomerationsprogramm und der
Planung des Trinationalen Eurodistricts Basel
(TEB), friiher: Trinationale Agglomeration
Basel (TAB), koordiniert.

Um die raumwirksamen kantonalen Interes-
sen geltend zu machen, ist der kantonale
Richtplan aber unverzichtbar.

Die Motive zur Revision lassen sich wie folgt
zusammenfassen:

— Ablauf des Planungshorizontes des
Richtplans von 1986

— neue gesetzliche Anforderungen
(Revisionen der Raumplanungs- und
Umweltgesetze von Bund und Kanton,
neue Kantonsverfassung)

— raumliche Entwicklungen im Kanton und
in der trinationalen Agglomeration

— raumwirksame Veranderungen in der wirt-

schaftlichen Aktivitat, im 6konomischen
und 6kologischen Verhalten (Mentalitats-
wandel, Umweltentwicklung)

— Veranderungen in der Bevélkerungs-
entwicklung, -zusammensetzung und
beim Wohnungsbedarf

— Veranderungen des Verkehrssystems (der
kantonal geltende Verkehrsplan Basel ist
seit 2001 verwaltungsverbindlich)

— Ausgestaltung des Agglomerations-
programmes Basel (2006 — 2008)

— neue kommunale Richtplane von Riehen
(2003, kommunal verbindlich) und Bettin-
gen (2002, kantonal verbindlich)

— neue Stadtteilentwicklungsplanungen /
behérdenverbindliche Stadtteilrichtplane

— Landschaftsrichtplan «Landschaftspark
Wiese» (seit 2001 behdrdenverbindlich)



E EINLEITUNG ST STRATEGIE

K KONZEPTKARTEN

OBJEKTBLATTER ANHANG

E3 Bilanz des kantonalen Richtplans Basel-Stadt von 1986

Mit der Genehmigung des vorliegenden
Richtplans ist der kantonale Richtplan von
1986 ausser Kraft gesetzt. Damit sind die
im Richtplan von 1986 gefiihrten, zum Teil
nicht mehr fortgeschriebenen Vorhaben
aufgehoben. Soweit eine Uberfiihrung von
Inhalten des ersten in den revidierten Richt-
plan erfolgte, wurden sie entsprechend der
ebenfalls revidierten Systematik neu ein-
geordnet.

Die wesentlichen Anderungen zwischen
1986 und 2008 seien hier chronologisch
und kurz rekapituliert:

(Zu den Begriffen Ausgangslage, Vororien-
tierung, Zwischenergebnis und Festsetzung
> E7 Stand der Koordination)

Baugebiet

Nach Abschluss der Revision des damals
noch kantonalen Zonenplans durch den
Grossen Rat (20. April 1988) waren Richt-
planvorhaben flir mehrere Baugebietsreduk-
tionen sowie flr zwei Baugebietserweite-
rungen, alle entlang der Siedlungsrander
der Gemeinden Riehen und Bettingen,
umgesetzt.

Notfallplanung fiir die Umgebung von
Kernkraftwerken

Nachdem am 27. Juni 1989 der Bundesbe-
schluss betreffend Nichtrealisierung des
Kernkraftwerkes Kaiseraugst in Kraft getre-
ten war, wurde das Richtplanvorhaben Not-
fallplanung fiir die Umgebung von Kern-
kraftwerken, demgemass im Falle einer Rea-
lisierung des AKW Kaiseraugst eine Notfall-
planung und Alarmorganisation vorzuberei-
ten und zu institutionalisieren war, gegen-
standslos.

Flugschneisen / Bauhdhen-
beschrankung

Am 31. Oktober 1990 trat der Sicherheitszo-
nenplan fiir den Flughafen Basel-Mulhouse
(heute EuroAirport) in Rechtskraft; das
Richtplanvorhaben Flugschneisen/Bau-
hdhenbeschrénkung (Sicherstellung der fir
den Betrieb des Flughafens Basel-Mulhouse
notwendigen Hindernisfreiheit durch Hohen-
beschrankung der Bauten in den Flugschnei-
sen) konnte aus dem Richtplan gestrichen
werden.

N2-Nordtangente

Der Regierungsrat von Basel-Stadt beschloss
am 4. Marz 1991, dem fortgeschrittenen
Koordinationsstand des Richtplanvorhabens
N2-Nordtangente mit einer Nachflihrung
von Zwischenergebnis zu Festsetzung Rech-
nung zu tragen.

Im revidierten Richtplan ist die Autobahn in
die Ausgangslage iibergegangen.

Neubauten Staatsanwaltschaft, Unter-
suchungs- und Vollzugsgefangnis

Am 11. August 1992 wurde das Richtplan-
vorhaben dem Bundesamt fiir Raumplanung
als realisiert gemeldet; mit der Bestatigung
der Kenntnisnahme erfolgte seine Uberfih-
rung in die Ausgangslage.

Neubau Stadion St.Jakob

Am 1. September 1993 genehmigte das
EJPD den Antrag, ein neues Richtplanvor-
haben Neubau Stadion St.Jakob in den
Richtplan aufzunehmen. Damit war be-
zweckt, den Bau eines neuen anstelle des
bestehenden Fussballstadions sowie zusatz-
liche Nutzungen zu erméglichen. Das Richt-
planvorhaben ist realisiert.

Warmeverbund Dorfkern Riehen

Am 3. Juni 1994 konnte dem Bundesamt fiir
Raumplanung mitgeteilt werden, dass die
Gemeinde Riehen das Vorhaben Wérmever-
bund Dorfkern Riehen realisiert hat; damit
nahm das Vorhaben den Stand der Aus-
ganglage an.



Landwirtschaftsgebiet

Der Grosse Rat hat am 8. Juni 1994 rund
390 ha Landwirtschaftsgebiet (grundeigen-
timerverbindlich) festgesetzt. Gleichzeitig
wurden 240 ha Fruchtfolgeflachen «dau-
ernd» gesichert. Damit wurde das Richt-
planvorhaben Landwirtschaftsgebiet (Siche-
rung der vom Bund vorgegebenen Frucht-

folgeflache durch die Ausweisung von Land-

wirtschaftsgebiet in der Nutzungsplanung)
umgesetzt.

Verlegung der Grenzacherstrasse,
Rheiniiberquerung bei Kraftwerkinsel
sowie Hornlistrasse

Aus dem Richtplan gestrichen wurden am
5. April 1999 die Richtplan-Strassenbauvor-
haben Verlegung der Grenzacherstrasse (an
die Bahnlinie Basel Badischer Bahnhof —
Waldshut), Rheiniiberquerung bei der Kraft-
werkinsel (neue Strassenbriicke als Verbin-
dung Homlistrasse — Sternenfeldstrasse)
und Hérnlistrasse (neue Strassenverbindung
am westlichen Siedlungsrand von Riehen).
Begriindet war die Streichung der auf Stufe
Vororientierung gefiihrten Vorhaben wegen
erloschener Interessenlage (Verlegung der
Grenzacherstrasse) sowie wegen der not-
wendigen Bereinigung obsolet gewordener
Umfahrungsideen (Entlastungsstrassen), bei
dem Vorhaben Rheintiberquerung bei der
Kraftwerkinsel notwendigerweise in Uber-
einstimmung mit dem Kanton Basel-Land-
schaft.

Die Wiederaufnahme der Idee einer Verle-
gung der Grenzacherstrasse im revidierten
Richtplan zeigt, dass ehemalige Vorhaben
wieder in die Abwdgung eingehen kénnen
(> S1.1 Siedlungsentwicklung, Siedlungs-
gebiet [Baugebiet] und M2.2 Kantons-
strassen).

Anschluss Rheinhafen Kleinhiiningen
an die Nationalstrasse N2

Am 19. Juni 2006 genehmigte das UVEK die
Anpassung des Richtplans durch Aufnahme
des Richtplanvorhabens Anschluss Rheinha-
fen Kleinhtiningen an die Nationalstrasse
N2 auf der Koordinationsstufe Festsetzung.
Mit diesem Vorhaben soll ein direkter Halb-
anschluss an die Nationalstrasse N2 (von
und nach Richtung Schweiz) im Bereich des
Hafens Kleinhiiningen ermdglicht werden.



E EINLEITUNG ST STRATEGIE

E4 Zuden Inhalten des kantonalen Richtplans

Das Bundesrecht schreibt den Kantonen
keine detaillierten Richtplaninhalte vor.

Die Aufzéhlung der wichtigen Grundlagen
fir die Richtplanung in Art. 6 RPG sowie die
Ziele und Planungsgrundsatze von Art. 1
und 3 RPG geben aber einen Rahmen fir
die zu behandelnden Themen vor; dazu
kann auch auf den vom Bund erarbeiteten
Leitfaden fur die Richtplanung (1997) sowie
auf Arbeitshilfen des Bundes zu verschiede-
nen Themen wie Naturgefahren, Storfallvor-
sorge usw. zurlickgegriffen werden.

Die eigentlichen Inhalte ergeben sich aus
der jeweils vom Kanton angestrebten raum-
lichen Entwicklung (Art. 6 Abs. 1 RPG) und
den damit einhergehenden Abstimmungsbe-
diirfnissen. Von Bundesrechts wegen muss
der Richtplan aber mindestens jenen Inhalt
aufweisen, den er fir die Sicherstellung der
ihm vom RPG zugesprochenen Steuerungs-
und Koordinierungsfunktionen in allen
raumwirksamen Sachbereichen benétigt;
das heisst, der Richtplan muss zum einen
die wesentlichen Ergebnisse der Nutzungs-

e

Ubergeordnetes Interesse

_Raumwirksamkeit

und Koordinationsplanung festhalten und
zum anderen muss jeder Planeintrag sowohl
eine konzeptionelle als auch eine program-
matische Aussage enthalten.

Fir die Aufnahme eines Vorhabens in den
Richtplan sind folgende Kriterien zu erfilllen:
— raumwirksame Bedeutung

— Uberdrtlicher Koordinationsbedarf

— Ubergeordnetes Interesse

Am Beispiel des Objektblattes S 4.7 Storfall-
vorsorge sei hier knapp geschildert, wie es
zur konkreten Ausgestaltung eines Richt-
planinhaltes kommt. Angesichts einiger
aktueller Falle von sehr spdt eingesetzter
Koordination bei Grossprojekten in den letz-
ten Jahren wurde deutlich, dass das Thema
Storfallvorsorge mit gezieltem Planungs-
aufwand bearbeitet werden muss. Die Fach-
stellen des Kantons Basel-Stadt waren u. a.
zusammen mit Fachvertretern diverser
Kantone beteiligt an der Ausarbeitung der
Dokumentation «Stérfallvorsorge im Rah-
men der Raumplanung — Beurteilungskrite-
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rien flr Storfallrisiken in Planungsverfahren»
(Mai 2006). Diese Beteiligung flihrte

zur Einberufung in die vom Bundesamt fiir
Raumentwicklung, ARE, konstituierte
Begleitgruppe zur Erarbeitung der Planungs-
hilfe «Koordination Raumplanung und Stor-
fallvorsorge — entlang von risikorelevanten
Bahnlinien». Mit dem Entwurf des Objekt-
blattes flossen die aktuellen Anforderungen
aus dieser Planungshilfe

(u. a. Koordinationsbedarf von Raumpla-
nung und Storfallvorsorge, Formulierung von
Zielen und Planungsgrundsatzen, behérden-
verbindliche Auftrége) direkt ein in den
kantonalen Richtplan. In weiteren Bearbei-
tungsschritten missen die risikorelevanten
Themen noch systematisch vertieft und ver-
knipft werden.

Auf der anderen Seite gibt es Themen, die
keinen Objektblatt-Status haben, aber im
Richtplan bertihrt, gestreift oder erwahnt
werden.

Das Thema der integralen Stadtentwicklung
etwa hat vielfache Ber(ihrungspunkte mit
dem kantonalen Richtplan (v.a. in den Sach-
gebieten Siedlung und Mobilitdt), reicht
aber aufgrund des in Basel verfolgten inte-
gralen Stadtentwicklungsansatzes Giber den
raumlichen Aspekt hinaus. So behandelt die
Stadtentwicklung in Basel ein breites Spek-
trum an weiteren Themen wie z.B. Bildung,
Integration oder Kulturwesen und verkniipft
querschnittsorientiert bauliche Entwicklun-
gen mit sozialen, wirtschaftlichen, kulturel-
len oder 6kologischen Prozessen. Aktuell
konzentriert sich die integrale Stadtentwick-
lung auf den Politikplan-Schwerpunkt Basel
Nord. Dazu hat der Regierungsrat als Steue-
rungsinstrument flr das interdepartemen-
tale Handeln Ziele und Massnahmen formu-
liert (Stadtentwicklung Basel Nord, Ziele



und Massnahmen zum regierungsratlichen
Politikplan-Schwerpunkt, Basel 2008). Dem
Anspruch, Uber die verschiedenen Amts-
und Departementsgrenzen hinweg fir eine
koordinierte, positive Gesamtentwicklung zu
sorgen, wird zukUnftig mit der im Rahmen
der Verwaltungsreorganisation 2009 neu
geschaffenen Abteilung fiir Kantons- und
Stadtentwicklung im Prasidialdepartement
Rechung getragen. Damit wird der integrale
Stadtentwicklungsansatz vom Stadtteil
Basel Nord auf den gesamten Kanton iber-
tragen. Die Inhalte des vorliegenden Richt-
plans fliessen als raumlicher Teilaspekt in
die koordinierte Gesamtentwicklung ein.

Auch das Thema Lufthygiene kommt im kan-

tonalen Richtplan als Querschnittsthema
vor, ist aber kein eigenes Richtplanvorhaben.
Mit dem behdrdenverbindlichen Luftrein-
halteplan beider Basel (2004) besteht eine
hinreichende Grundlage, um raumwirksam
handeln zu kénnen. Zur Verbesserung der
Luftqualitat tragt der Richtplan massgeblich
bei, indem er Aussagen zur Entwicklung des
Raumes macht, das heisst, wie Siedlungs-
und Verkehrsplanung nachvollziehbar und
im Sinne einer nachhaltigen Entwicklung
mit den Umweltaspekten verknpft sind
(Bildung von Siedlungsschwerpunkten,
Bedingungen fiir Einkaufszentren, Forde-
rung des offentlichen Verkehrs etc.).

Das Thema Mobilfunk wird im kantonalen
Richtplan lediglich gestreift. Das Bundesge-
richt verlangt die Schaffung von Grundlagen
fir die Harmonisierung und Koordinierung
von Mobilfunkanlagen ausserhalb der Bau-
zone." Eine Festlegung solcher Bewilligungs-
grundsatze in einem Sach- oder Richtplan
ware gemass Bundesgericht wiinschbar,
eine Planungspflicht wird jedoch nicht be-
griindet. Fur die genauen Standorte wird

T Entscheid 1A.280/2004

eine solche gar ausgeschlossen. Das Bun-
desgericht bezieht sich eindeutig auf Anla-
gen ausserhalb der Bauzone. Dies mag fiir
andere Kantone (z. B. Basel-Landschaft) eine
grosse Rolle spielen, doch in Basel-Stadt
sind solche Anlagen die Ausnahme, da der
Anteil an Nichtbauzone klein ist.

Da der Richtplan fiir den Vollzug in dieser
Sache wenig bis nichts bewirken kann, wur-
de der Bedarf eines Objektblattes verneint.

Im kantonalen Richtplan nicht in Form
eines eigenen Objektblattes erfasst sind die
Gebiete fiir Gewerbeentwicklung. Die wert-
schépfungsintensiven Arbeitsnutzungen in
den Bereichen Management, Forschung und
Entwicklung («Zielbranchen» > ST7 Raum
fur die Entwicklung der Wirtschaft) sind auf
Betriebe des Gewerbes (des «urbanen Sek-
tors») mit den entsprechenden Angeboten
an Service, Reparatur und Handwerk und
auf intensive Kundenbeziehungen angewie-
sen. Solche unternehmensbezogenen Diens-
te sollen sich, vertraglich ins Umfeld einge-
passt, entfalten kdnnen; dies auch zum Vor-
teil der Bevolkerung.

Ohne Zweifel steht das Gewerbe in Kon-
kurrenz mit Dienstleistungsnutzungen und
muss sich auf dem freien Markt behaupten.
Nicht zu verkennen ist, dass das Gewerbe
Méglichkeiten hat, Flachen, die bereit
stehen oder bereitgestellt werden kénnen,
zu nutzen (z. B. Erlenmatt/Vivico, Dreispitz,
Gemeinde Riehen, gegebenenfalls Wolf,
auch ausserkantonal: Allschwil).

Dazu kommt, dass in Basel-Stadt die Rege-
lung fiir das Gewerbe grosszlgig ist, indem
Wohnzohnen je nach Lage mehr oder weni-
ger Anteile an Arbeitsnutzung aufweisen
diirfen. Auf ausgedehnte Vorzugsgebiete fiir
das Gewerbe muss der Kanton aber vor
allem aufgrund seines eingeschrankten Fla-
chenangebotes verzichten.

Der Richtplan ist allerdings nicht das zentra-
le Planungsinstrument flir die Entfaltung des
Gewerbes; diese Anspriiche (ausreichende
und siedlungsvertragliche Entwicklungs-
mdglichkeiten) mlssen vor allem in der Nut-
zungsplanung (Zonenplanrevision) bertick-
sichtigt werden.

Gewerbliche Nutzungen, in Abstimmung mit
anderen Nutzungen, sind gemass Richtplan
insbesondere im Bereich «Schwerpunkte
Mischgebiete» und in ausgewahlten wirt-
schaftlichen Schwerpunktgebieten
erwiinscht (> Objektblatter S1.2 Schwer-
punkte der Siedlungs- und Stadtentwick-
lung, S2.1 Wirtschaftliche Schwerpunktge-
biete und S4.3 Innenstadtaufwertung —
Qualitat im Zentrum).

Die Tatsache, dass aufgrund des Mitwir-
kungsverfahrens zum Entwurf des kantona-
len Richtplans hinsichtlich der Sicherung des
Raumes flr die Wirtschaft neu in den Gebie-
ten Wolf, Ausseres St.Johann und Dreispitz
sowie erweitert im Gebiet Klybeck «Wirt-
schaftliche Schwerpunktgebiete» bezeichnet
sind, beglnstigt auch die Entwicklung des
Gewerbes.

Hinweis zum Begriff «Mischgebiete»
(«Mischnutzungen»)

Die Trennung von Wohnen und Arbeiten
(und Kultur) aufgrund des stéadtebaulichen,
funktionalistischen «ldeals» im Gefolge der
Charta von Athen (1933 ff) weicht schon
seit ldngerem dem erwtinschten Erleben
eines urban gemischten Milieus. Diese Ent-
wicklung ist u. a. Folge des strukturellen
Wandels der Wirtschaft, der hauptsachlich
durch eine stetig zunehmende Tertiarisie-
rung und Verwischung der Lebensbereiche
gepragt ist. Wohnen, Arbeiten und Kultur



werden damit (wieder) benachbarte Aktivi-
taten. Flr einige Stadtgebiete gehért die
Durchmischung seit jeher zur besonderen
Identitét.

Auch im engen Stadtstaat Basel-Stadt hat
das Nebeneinander verschiedener Nut-
zungsformen, hat die Nutzungsvielfalt stets
eine grosse Bedeutung gehabt. Den Misch-
gebieten kommt deshalb eine wichtige Rolle
beztiglich der Zukunftsfahigkeit des Kantons
2.

Als «Schwerpunkte Mischgebiete» gelten in
diesem Richtplan Gebiete oder Infrastruktur-
fldchen an gut erschlossenen Lagen im Um-
feld (ibergeordneter stédtischer Erschlies-
sungsachsen, die aufgrund ihrer zum Teil
extensiven Nutzung das Potenzial aufweisen
fiir eine sich gegenseitig stiitzende Entwick-
lung von Wirtschaft, Gewerbe, Wohnen,
Kultur und Freizeit.

Spielrdume erdffnen sich durch Ausschdp-
fung verbesserter technischer Mdglichkeiten
fiir Emissionsbegrenzungen und durch inno-
vative stadtebauliche und architektonische
Lésungen.
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Untersucht wurde u. a. auch, ob mit einem
Objektblatt 2000-Watt-Gesellschaft diese
Zukunftsvision via Richtplan unterstiitzt
werden kann.? Der vorgelegte Entwurf fand
nicht genligend Unterstiitzung. Es wurde
entschieden, anstatt ein — was die Raumre-
levanz und den Koordinationsbedarf betrifft
— zu vages Richtplanvorhaben zu formulie-
ren, dieses Ziel im Richtplan wirkungsvoll zu
platzieren (> Objektblatter S1.2 Schwer-
punkte der Siedlungs- und Stadtentwicklung
und VE1.2 Energie).

Hinweis zum Begriff

«Siedlungsgebiet (Baugebiet)»
«Siedlungsgebiet (Baugebiet)» umfasst auch
im revidierten Richtplan rechtskréftige Bau-
zonen, Bahnareal und (die Siedlungen struk-
turierende) Griinzonen. Strassen und Wald
innerhalb des Baugebietes zahlen zum Bau-
gebiet und erscheinen auf der Richtplan-
karte wie Bau- und andere Zonen als grau
(Ausgangslage). «Nichtbaugebiet» umfasst
Wald, der Bebauung entzogene Griinzonen
(z. B. Griinzonen ausserhalb des Bauge-
bietes) und Oberflachengewasser. Seine
Abgrenzung erfdhrt das Baugebiet durch
das Landwirtschaftsgebiet bzw. durch den
Landschaftsraum («Nichtbaugebiet»).

2 Die Pilotregion Basel ist als «Praxislabor der Nachhaltigkeitsforschung» gedacht und ist auf Initiative des ETH-Bereichs
und des Baudepartements entstanden. Forschungsergebnisse sollen in der Praxis ausgetestet und Nachhaltigkeitsfragen

aus der Praxis in den Forschungsinstituten abgeklart werden.

In der Pilotregion Basel stehen zwei Themen im Vordergrund: Bauen und Mobilitét. Im Bereich Bauen will Basel-Stadt vor-
bildliche Projekte im Sinne von Pilot- und Demonstrationsbauten finanziell unterstitzen und fordern. Im Bereich Mobilitat
sollen neue, umweltvertraglichere Technologien der Bevélkerung und Zielgruppen aus der Wirtschaft naher gebracht wer-
den. In diesem Rahmen werden neue Fahrzeuge in der Pilotregion getestet oder Projekte mit Flottenbetreiber gestartet,

wie beispielsweise das Projekt « 700 Umwelttaxis».

ANHANG



Es5 Form des kantonalen Richtplans

Der Richtplan weist gemass den Anforderungen von Art. 6 RPV folgende Gliederung auf:

% E Einleitung Uberblick tiber Auftrag, Form, Inhalt, Funktion und Verbindlichkeiten des kantonalen Richtplans
“Bi Strategie Essenz der Richtplanaussagen

Zusammenfassung der Ziele des Regierungsrats, die mit

dem Richtplan verfolgt und in den Objektbl4ttern und Strategische Entscheide

Karten entfaltet werden

K Konzeptkarten Grundziige der erwiinschten raumlichen Entwicklung*
mit Erlduterungen

Objektblatter fir die Sachgebiete:
S Siedlung Leitsatze*
Objektblatter
NL Natur+Landschaft Leitsatze*
Objektblatter
A Agglomerationsprogramm Objektblatt Planungsgrundsétze /Planungsanweisungen
M  Mobilitat Leitsatze* Ortliche Festlegungen
Objektblatter
VE Ver- und Entsorgung Leitsatze*
Objektblatter
Anhang Al Information und Mitwir-

kung der Bevdlkerung

AM Materialien
Aktuelle Situation und Materialien zur rdumlichen Entwicklung des Kantons Basel-Stadt in
Entwicklungstendenzen wesentlichen Sachbereichen* / mit Quellenverzeichnis

AV  Verzeichnisse Uberblick iiber Rechtsgrundlagen, Grundlagen fiir die Richtplanung und
im Richtplan verwendete Abkiirzungen

M Richtplankarte
Bl mit Legende Richtplan-Gesamtkarte Richtplanaussagen

Fiir Vorhaben, die in der Richtplankarte (Massstab 1:25'000) eingetragen
—_— . , , sind, bestehen Verweise zu den Objektblattern, in diesen wiederum finden
Behordenverbindliche Richtplanteile sind farbig gekennzeichnet (unterlegt) ) ) i o )
* Grundlagen geméss Art. 6 Raumplanungsgesetz. sich Verweise zu der Rlchtplankarte (gegenseltlge Verwelsung).
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E6 Verbindlichkeit des kantonalen Richtplans

Mit der regierungsratlichen Genehmigung
ist der kantonale Richtplan fir alle kantona-
len und kommunalen Behdrden, soweit sie
sich mit raumwirksamen Aufgaben befas-
sen, verbindlich. Gebunden ist auch der
Regierungsrat; sein Handlungsspielraum
besteht in der Anderung des Richtplans —
unter der Voraussetzung der Genehmigung
von Vorhaben durch die zusténdigen Instan-
zen des Bundes.

Fir Private und fiir die Wirtschaft ist der
Richtplan nicht verbindlich. Er dient zur
Information Uber die kantonalen raumlichen
Absichten und Interessen; er beeinflusst
dementsprechend alle wesentlichen rdum-
lichen Vorhaben.

Mit der Genehmigung durch den Bund
wird der Richtplan fir Behérden von Bund,
Kanton und Gemeinden, aber auch fiir
Zweckverbande, regionale Kérperschaften
und dhnliche Gebilde verbindlich.

Fir die Behorden verbindlich sind die
Beschlussinhalte des Richtplans:
— die Richtplanaussagen in der Richtplan-

Gesamtkarte, die die verbindlichen Aussa-

gen des kantonalen Richtplans in ihrem

rdumlichen Zusammenhang darstellen

und

— die farbig markierten Abschnitte in den

Richtplantexten:

a) Strategie (ST): strategische Entscheide,

b) Objektblétter: Planungsgrundsatze/
Planungsanweisungen sowie Ortliche
Festlegungen.

Die Ubrigen Bestandteile des Richtplans,
soweit sie nicht als Grundzlge der er-
winschten rdumlichen Entwicklung markiert
sind, gelten als Erlduterungen, so auch die
Ausgangslage in der Richtplankarte.

Soweit nétig, wird in den Objektblattern auf
den Koordinationsbedarf und auf die zu
erfolgenden Schritte hingewiesen. In ver-
schiedenen Objektblattern folgen den
behdrdenverbindlichen Beschlussfassungen
Massnahmen (oder: Massnahmen/Details
bzw. Massnahmen/Details zu den értlichen
Festlegungen). Diese spezifizieren die Vorha-
ben, weisen auf konkrete Projekte hin oder
skizzieren das weitere Vorgehen.

ANHANG



E7 Stand der Koordination

Der kantonale Richtplan berlicksichtigt den
Stand der Planung. Die heutige Situation
stellt die Ausgangslage dar; diese umfasst
die vorhandenen oder die in Ausfiihrung
befindlichen Bauten und Anlagen. Sie
beriicksichtigt die rechtskraftigen Planungen
von Kanton und Gemeinden — dazu gehéren
namentlich die rechtskraftigen kommunalen
Zonenplane —, auch wenn die Umsetzung
erst ansteht.

Die Richtplan-Vorhaben werden in folgende
Abstimmungskategorien eingeteilt:

Festsetzungen

Der Richtplan zeigt, wie die raumwirksamen
Tatigkeiten aufeinander abgestimmt sind.
(Art. 5 Abs. 2 RPV)

Voraussetzung:

— die Koordination ist angesichts der zu
erwartenden nachgeordneten Planungen
und Entscheide sichergestellt

— die grobe Machbarkeit ist nachgewiesen

— die Zusammenarbeit ist im Konsens
abgeschlossen

Zwischenergebnisse

Der Richtplan zeigt, welche raumwirksamen
Tatigkeiten noch nicht aufeinander abge-
stimmt sind und was vorzukehren ist, damit
eine zeitgerechte Abstimmung erreicht
werden kann. (Art. 5 Abs. 2 RPV)

Voraussetzung:

— die Koordination ist angesichts der zu
erwartenden nachgeordneten Planungen
und Entscheide noch nicht sichergestellt

— die Zusammenarbeit ist erst eingeleitet

— es kann noch nicht beurteilt werden, ob
die materiellen Anforderungen an die
Koordination erfllt sind

Vororientierungen

Der Richtplan zeigt, welche raumwirksamen
Tatigkeiten sich noch nicht in dem fiir die
Abstimmung erforderlichen Mass umschrei-
ben lassen, aber erhebliche Auswirkungen
auf die Nutzung des Bodens haben konnen.
(Art. 5 Abs. 2 RPV)

Voraussetzung:

— die vorgesehenen raumwirksamen Tatig-
keiten sind noch zu unbestimmt, als dass
der Uberdrtliche Koordinationsbedarf
ermittelt werden kann

— die Zusammenarbeit ist noch nicht einge-
leitet

— eine genauere Lokalisierung der Konflikte
ist noch nicht moglich

— die Art und Weise der Realisierung ist
noch offen

Behérdenverbindliche Beschluss-
fassungen ohne ausdriickliche
Erwahnung des Koordinationsstandes
gelten in diesem Richtplan als
Festsetzungen.

Als Sonderfall gilt die Beschlussfassung in
$1.2 Schwerpunkte der Siedlungs- und
Stadtentwicklung zu den siedlungsstruktu-
rellen Schwerpunkten an Umsteigeknoten
(Bahnhdfen) sowie den untergeordneten
siedlungsstrukturellen Schwerpunkten. Der
Beschluss tiber die Ausgangslage einzelner
dieser Schwerpunkte — und damit eine
Abweichung vom geltenden Planungsver-
standnis, dass die Ausgangslage nicht als
Richtplanvorhaben aufzufassen ist — soll die
Struktur des Netzes des 6ffentlichen Ver-
kehrs mit seinen Knoten als Riickgrat der
regional ausgerichteten Entwicklungsstra-
tegie verdeutlichen und starken.
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E8 Anderung des kantonalen Richtplans

Der Richtplan wird hinsichtlich raumwirksa-
mer Tatigkeiten als ein strategisches, hand-
lungsorientiertes Planungsinstrument des
Regierungsrates eingesetzt. Dazu muss der
Richtplan anpassungsfahig sein. Alle durch
ihn gebundenen Behérden kdnnen jederzeit
die Uberpriifung oder die Anderung des
Richtplans anbegehren. Auch Private kon-
nen beim Regierungsrat den Antrag stellen,
den Richtplan zu tberpriifen.

Neue Vorhaben sind der zustandigen Fach-
stelle im Bau- und Verkehrsdepartement
(Hochbau- und Planungsamt, Planung) zu
melden. Das Bau- und Verkehrsdepartement
entscheidet dber die Richtplanrelevanz und
schlagt dem Regierungsrat das Vorgehen
vor. Der Regierungsrat entscheidet.

Das Raumplanungsgesetzt sieht gemass
Art. 9 verschiedene Formen der Anderung
vor:

Uberarbeitung des Richtplans
Richtplane werden in der Regel alle zehn
Jahre gesamthaft (iberpriift und nétigenfalls
Uberarbeitet (= Gesamtrevision).

Richtplane werden Uberpriift und nétigen-
falls angepasst, wenn sich die Verhaltnisse
geandert haben, wenn sich neue Aufgaben
stellen oder wenn eine gesamthaft bessere
L6sung maglich ist.

Anpassung des Richtplans
Anpassungen beinhalten die Aufnahme von
neuen Vorhaben, das Festsetzen von Vorha-
ben, die im Richtplan als Vororientierungen
oder Zwischenergebnisse formuliert sind,
das Bezeichnen von neuen Zielen oder
Grundsatzen (nicht abschliessend).

Sowohl Uberarbeitungen als auch Anpas-
sungen des Richtplans nimmt der Regie-

rungsrat unter Abwdgung aller raumrelevan-

ten Interessen vor — nach Durchfiihrung von
Mitwirkungsverfahren entsprechend den
gesetzlichen Vorgaben von Bund und Kan-
ton. Dem Bund werden die entsprechenden
Genehmigungen beantragt.

K KONZEPTKARTEN
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Fortschreiben / Nachfiihren

des Richtplans

Mit Fortschreibungen und Nachfiihrungen
ist der Richtplan auf den aktuellen Stand
zu bringen. So sind realisierte Vorhaben
(und solche, fiir die die notwendigen
Beschllisse gefasst wurden, damit sie rea-
lisiert werden konnen) der Ausgangslage
zuzuweisen; gegenstandslos gewordene
Vorhaben sind zu streichen. Die Kompetenz
fiir diese Anderungen liegt beim Regie-
rungsrat. Der Bund wird informiert und gibt
seinerseits dem Kanton die Kenntnisnahme
bekannt.



E9 Zusammenarbeit

Das Zusammenspiel der Konzepte und Sach-
plane des Bundes und der kantonalen Richt-
plane bedingt eine Zusammenarbeit zwi-
schen den zustandigen Stellen des Bundes
und der Kantone; diese Zusammenarbeit ist
institutionalisiert. Die aus den Sachplanen
resultierenden Verbindlichkeiten fir den
Kanton sind berlicksichtigt. Das in Ausarbei-
tung befindliche «Raumkonzept Schweiz»
muss die Metropolitanrdume, darunter auch
den Metropolitanraum Basel, angemessen
berlicksichtigen.

Die Zusammenarbeit umfasst verwaltungs-
intern die sach-, dmter- und departements-
{ibergreifende Koordination. Die Ubrigen

Partner werden gemdss den Verordnungen

Bund

Kanton

Gemeinde

und Vereinbarungen in die Planungen ein-
bezogen. Die Grenzlage des Kantons
bedingt in allen raumrelevanten Beziehun-
gen eine partnerschaftliche, grenziiber-
schreitende Zusammenarbeit. Wo diese von
besonderer Bedeutung ist, wird die Koope-
ration und Koordination im Richtplan
zusatzlich benannt; Uberall sonst wird sie
vorausgesetzt.

Es liegt in der Natur der Richtplanung, dass
Ziele sich widersprechen konnen. Hier gilt es
im Einzelfall, eine Interessenabwagung
durchzuflhren. Interessenkonflikte werden
benannt. Die Regelung der Konflikte erfolgt
gemass Art. 3 RPV.

Konzepte
Sachplane

o

mﬁ )/

Zonenplan
(grundeigentiimerverbindlich)
und weitere Nutzungsplane

H B Weiteres

Auf die Ubernahme von Richtplanaussagen
des Nachbarkantons Basel-Landschaft sowie
entsprechender Aussagen des benachbarten
Auslandes wurde wegen der Lesbarkeit

der Richtplankarte, der Konkordanz mit
anderen Kantonen und zwecks 6konomi-
scher Planbewirtschaftung mit wenigen
Ausnahmen verzichtet.

Der kantonale Richtplan und der Politikplan
sind gegenseitig abgestimmt. Der Regie-
rungsrat informiert den Grossen Rat perio-
disch und bei Bedarf (iber seinen Richtplan;
Anderungen werden friihzeitig bekannt
gegeben.

M Grundziige
der Raumordnung Schweiz

B Ubersicht iiber die raumwirksamen
Tatigkeiten des Bundes

M Erarbeiten weiterer Grundlagen

M Koordination und Genehmigung
der kantonalen Richtplane

B Weiteres

B Raumordnungskonzept (grenziiber-
schreitend), Fachkonzepte

H Kantonale Richtplanung (Prozess)

M Koordination und Genehmigung der
kommunalen Zonenplane

M Weiteres

B Kommunales Leitbild
B Kommunale Richtplanung
B Kommunale Nutzungsplanung




E10 Mitwirkung

K KONZEPTKARTEN OBJEKTBLATTER

E EINLEITUNG ST STRATEGIE

E 11 Finanzierung

Gemass Art. 4 Abs. 2 RPG haben die mit
Planungsaufgaben betrauten Behérden
dafiir zu sorgen, dass die Bevélkerung bei
Planungen in geeigneter Weise mitwirken
kann. Die Mitwirkung umfasst alle Anderun-
gen des Richtplans, nicht aber die Fort-
schreibungen und Nachfiihrungen. Die
Ergebnisse des nach §74 der Bau- und Pla-
nungsverordnung gestalteten Mitwirkungs-
verfahrens zum revidierten Richtplan vom
31. Januar bis 30. April 2008 finden sich
unter Anhang Al Information und Mitwir-
kung der Bevélkerung.

Aus dem Richtplan resultieren wenig Kos-
ten, allenfalls aufgrund einer Empfehlung,
ein Konzept auszuarbeiten oder eine Studie
durchzufiihren. Die entsprechenden Aufwen-
dungen werden via ordentliches Budget
finanziert.

Dadurch, dass der Richtplan die wesentli-
chen raumwirksamen Tatigkeiten transpa-
rent macht, in einen Zusammenhang stellt
und sie, soweit moglich, aufeinander
abstimmt, dient er dazu, die finanziellen
Aufwendungen der offentlichen Hand fiir
raumrelevante Vorhaben besser erfassen
und mittels Praferenzen steuern zu kénnen.

Wie ein kantonales Projekt finanziert wird,
ist nicht Angelegenheit des Richtplans; Ent-
scheide dazu fallen im Rahmen der Projekte
mit entsprechenden Beschlussfassungen
durch die Regierung, den Grossen Rat oder
die Bevolkerung ( > E 9 Zusammenarbeit).
Der Richtplan enthalt deshalb — ausser
allgemein gehaltenen Hinweisen — keine
Finanzierungsangaben.

ANHANG



E 12 Monitoring und
Controlling

Der Erfolg des kantonalen Richtplans ist
periodisch zu Uberprifen. Dies bedingt eine
effiziente Bewirtschaftung und ein nachvoll-
ziehbares Controlling der Ziele und Aussa-
gen des Richtplans.

Mit einem periodischen operativen Control-
ling (kurze Wirkungsanalyse, iberschaubare
Vollzugskontrolle) informiert das Bau- und
Verkehrsdepartement den Regierungsrat.
Anlésslich eines alle vier Jahre durchzufih-
renden strategischen Controllings werden
die Validitdt und das Erreichen der Ziele
analysiert; diese Uberpriifung dient dem
Bau- und Verkehrsdepartement zur Bericht-
erstattung an den Regierungsrat und —
gemadss Art. 9 RPV — an das zustandige
Bundesamt. Der Regierungsrat wird den
Grossen Rat, soweit notig, informieren.
Sowohl das operative als auch das strate-
gische Controlling sind mit dem Politikplan
abgestimmt.

Operatives
Controlling

—

Wirkungs- Vollzugs-
analyse kontrolle

Strategisches
Controlling

Validitat

Erreichen
der Ziele
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Allgemeines

In der Strategie sind von allen Teilen und Themen des revidierten Richtplans Basel-Stadt die-
jenigen Punkte hervorgehoben, fiir die Entscheide fiir die rdumliche Entwicklung des Kantons
Basel-Stadt in den kommenden 15 bis 20 Jahren zu fallen waren. Diese strategischen Ent-
scheide sind behérdenverbindlich.

Zur Erfassung der Komplexitdt der Sachthemen sind trotzdem samtliche orientierenden Richt-
plantexte, die Planungsgrundsétze und -anweisungen in Objektblattern sowie die Richtplan-
karte hinzuzuziehen.



Querschnittsthemen

ST 1 Regionale Sichtweise

Basel-Stadt ist der Kern einer trinationalen Agglomeration, die funktional hochgradig ver-
netzt ist. Die Agglomeration Basel hat aufgrund ihrer wirtschaftlichen Struktur Potenzial fir
nachhaltiges Wachstum, sofern Raum fiir Wohnen und Arbeiten in ausreichender Quantitat
und guter Qualitdt vorhanden ist. Die trinationale Agglomeration ist insgesamt ein Wachs-
tumsraum, sowohl beziiglich Arbeitsplatze als auch beziiglich Einwohnerinnen und Einwoh-
ner. Dies wirkt sich auf die Siedlungsentwicklung und auf den Fléchenverbrauch aus. Neue
Wohnungen und Arbeitsplatze in Basel-Stadt entsprechen der Strategie «Siedlungsentwick-
lung nach inneny, die der Bundesrat im Bericht iiber die Grundziige der Raumordnung
Schweiz 1996 beschlossen hat. Sie sind aufgrund der kurzen Wege und der Dichtevorteile in
unserem Kanton Teil einer nachhaltigen Entwicklungsstrategie auf regionaler Ebene. Diese
Auffassung des gemeinsamen Siedlungsraums mit der Kernstadt Basel entspricht dem raum-
lichen Entwicklungskonzept des Trinationalen Eurodistricts Basel.

Entscheide, die Uibergeordnete regionale Interessen tangieren (z.B. in den Bereichen Sied-
lungs- und Landschaftsentwicklung, Verkehrssystem, Gesundheit, Bildung und Kultur sowie
Ver- und Entsorgung) werden in enger Zusammenarbeit mit den Nachbarn, speziell mit dem
Kanton Basel-Landschaft, getroffen.

Strategischer Entscheid

Basel-Stadt ist der Kern der grenzliberschreitenden Agglomeration. Die Siedlungsentwick-
lung auf Kantonsgebiet folgt der Strategie der «Siedlungsentwicklung nach innen». Diese
Strategie des Kantons Basel-Stadt wird mit den direkt betroffenen Nachbarn sowie in den
Organen des Trinationalen Eurodistricts Basel (TEB) mit der raumlichen Entwicklung der
Nachbargemeinwesen koordiniert.

ST 2 Freirdume

Die Freirdaume in Basel-Stadt, die als «innere Landschaft» im Kernraum der Agglomeration
bezeichnet werden kénnen, haben sowohl «urbane» als auch «landschaftliche» Funktionen, die
sich nicht gegenseitig ausschliessen. Basel-Stadt ist in eine vielfaltige «aussere Landschaft»
(Tillinger Berg, Dinkelberg, Gempenplateau, Blauenkette, Sundgauer Hiigelland, ehemalige
Rheinauen mit Petite Camargue) eingebettet. Die (iberbauten Gebiete konzentrieren sich in der
Region hauptséchlich auf die Téler, wahrend die hoheren Lagen weniger besiedelt sind. Deshalb
existieren vielfaltige Vernetzungen der «inneren» mit der «ausseren» Landschaft, die sowohl
unter 6kologischen Gesichtspunkten als auch fir die Siedlungsqualitat sehr wertvoll sind.
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Strategischer Entscheid

Aufgrund der engen rdumlichen Verhaltnisse wird in den Freirdumen des Kantons Basel-
Stadt, auch auf den land- und forstwirtschaftlichen Flachen, Funktionsvielfalt ermdglicht,
das heisst Okologie, Erholung, soziale und klimatische Funktion usw. existieren neben- und
miteinander. Die Vernetzung der Freirdume innerhalb von Basel-Stadt und in die umgebende
«aussere Landschaft» wird gesichert, mit den Nachbargemeinden des Trinationalen Euro-
districts Basel (TEB) koordiniert und weiter verbessert.

ST 3 Aufwertung Rhein und Ufer

Der Rhein und seine Ufer sind heute auf dem Kantonsgebiet nicht berall 6ffentlich zugang-
lich. Die Hafengebiete in Basel Nord werden durch die Hafenwirtschaft genutzt, besonders
intensiv im Bereich der Hafenbecken 1 und 2 in Kleinhliningen. Weniger intensiv ist die
Nutzung entlang des Rheinufers im nérdlichen Kleinbasel. Durch die Vergrosserung des
Novartis Campus und die Fuss- und Veloverbindung entlang des Rheins anstelle des Hafens
St.Johann ist dort eine vielfaltigere Nutzung bereits eingeleitet. Basierend auf einer gemein-
samen Strategie zur Stadt- und Hafenentwicklung 6ffnet der Entscheid, im Klybeckhafen
keine neue Hafennutzung anzusiedeln, mittel- bis langfristig Mdglichkeiten zur Nutzungs-
mischung und -intensivierung.

Einbettung in TEB-Strategie

Die grossraumige Aufwertung des Rheins mit seinen Ufern ist ein strategisches Ziel des TEB
(Kembs bis Rheinfelden), ebenso die trinationale Entwicklung der Hafen bis einschliesslich
Ottmarsheim. Der Richtplan konkretisiert diese Strategie auf dem Gebiet von Basel-Stadt.

Strategischer Entscheid

Die Rheinufer werden vermehrt zuganglich gemacht sowie einer vielfdltigeren und intensive-
ren Nutzung zugefiihrt. Dabei wird die 6kologische und nachhaltige Hafenwirtschaft in Basel-
Stadt an den Hafenbecken 1 und 2 rdumlich konzentriert; fir die Zeit nach 2029 wird der
Westquai des Hafenbeckens 1 in die laufenden Uberlegungen zur stadtebaulichen Entwick-
lung der rheinseitigen Hafenareale einbezogen. Im Rahmen einer trinationalen Hafen-
entwicklung sind dazu vorgangig Handlungsspielrdaume und zusétzliche Flachenpotenziale

zu evaluieren und zu sichern, welche langfristig ermdglichen, dass das Rheinufer und die
Klybeckinsel flir andere Nutzungen schrittweise gedffnet werden kénnen. Auf beiden Seiten
des Rheins werden auf dem Gebiet von Basel-Stadt unter Berticksichtigung von Naturschutz-
anliegen sowie der Sicherheitsanforderungen der Hafenareale durchgangige Fussganger-
und Veloverbindungen eingerichtet.



Siedlung — Wohnen

ST 4 Mehr Raum fiir Einwohnerinnen und Einwohner

Die Nachfrage nach Wohnraum in Basel-Stadt Uiberstieg wéhrend Jahrzehnten das Angebot,
woraus ein Einwohnerrlickgang in der Kernstadt bei starkem Wachstum des Umlandes resul-
tierte. Ziel des Regierungsrats ist, die Einwohnerzahl bei 188’000 zu halten. Dazu ist die
Strategie «Urbane Qualitdatsmaximierung» ndtig: Ausniitzen von Potenzialen im Bestand,
Arealentwicklungen, Umzonungen innerhalb des Siedlungsgebiets, Siedlungsgebietserweite-
rungen (Suchraum Stadtabschluss Basel Stid, Rheindcker, Riehen Landauer, Suchraum Riehen
Oberfeld).

Strategischer Entscheid

Das Thema «Mehr Raum fiir Einwohnerinnen und Einwohner» ist im Richtplan zentral. Zur
Schaffung von Raum fiir neue Wohnungen werden Potenziale im bestehenden Siedlungs-
gebiet genutzt (u.a. durch Verdichtung in geeigneten Gebieten), Flachen fiir Familiengarten
und Landwirtschaft optimiert sowie wo mdglich langfristig brachliegende Verkehrsflachen
verwendet. Bei Arealentwicklungen werden soweit moglich Gewerbeflachen optimiert.
Erweiterungen des Siedlungsgebiets werden mit dem Landschaftsschutz abgestimmt.

ST 5 Bessere Qualitat fiir Einwohnerinnen und Einwohner

Die Wohn- und Wohnumfeldqualitdt entspricht nicht in allen Quartieren den heutigen
Ansprlichen. Sie kann durch die Durchgriinung des Stadtgebiets, die punktuelle Entdichtung
dicht bebauter Stadtgebiete, Verkehrsberuhigungsmassnahmen, neue Wohngebiete mit
hoher Umfeldqualitat sowie die Aufwertung der Zentren von Basel und Riehen weiter gestei-
gert werden. Die Siedlungsqualitat wird unter konkurrierenden Nutzungen prioritar berlick-
sichtigt.

Strategischer Entscheid

Der offentliche Raum wird weiter aufgewertet. In neuen Wohngebieten wird mittels geeigne-
ter Zonierung und durch Schaffung von Freirdumen eine optimale stadtebauliche Qualitat
angestrebt. Zu dicht bebaute Stadtgebiete werden punktuell entdichtet. Vom Verkehr stark
belastete Wohngebiete werden durch neue Verkehrsanlagen entlastet, bei neuen Umfahrun-
gen werden bestehende Strassen baulich angepasst.

ST 6 Erschliessungsqualitat

Die optimale Erschliessung von Wohngebieten mit dem 6ffentlichen Verkehr und dem Lang-
samverkehr ist ein wesentlicher Faktor fir hohe Siedlungsqualitdt und fordert eine stadt- und
umweltgerechte Mobilitdt. Um Bahnhofe und S-Bahn-Haltestellen besteht wegen der guten
Erschliessung Potenzial fiir dichteres Bauen und eine vielseitigere Nutzung.

Strategischer Entscheid

Die Siedlungsentwicklung und die OV-Erschliessung werden aufeinander abgestimmt. Das
Umfeld der Bahnhdfe und S-Bahn-Haltestellen wird zu Siedlungsschwerpunkten entwickelt.
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Siedlung — Wirtschaft
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ST 7 Raum fiir die Entwicklung der Wirtschaft

Der fiir wirtschaftliche Aktivitdten nutzbare Boden muss optimal ausgenutzt werden. In
Basel-Stadt befinden sich aufgrund der Branchenstruktur der Wirtschaft kaum brachliegende
oder brachfallende Industrie- oder Gewerbeareale; die qualitative und quantitative Expansion
von Industrie und Gewerbe kann auf den vorhandenen Flachen durch Nutzungsoptimierung
und Férderung raumsparender Nutzungen erméglicht werden.

Strategischer Entscheid

Auf Industrie- und Gewerbearealen werden flachensparende Nutzungen und hohere Aus-
nutzungen unterst(itzt. Heute extensiv genutzte Bahnareale werden wo mdglich einer inten-
siveren wirtschaftlichen Nutzung zugeftihrt. Der Gefahr der Verdrangung von kleinen und
mittleren Unternehmen wird durch Flachenmanagement entgegengewirkt. Die hohere
Ausnutzung der Areale, die von Unternehmen in den Zielbranchen Life-Science-Wirtschaft,
chemische Industrie, Finanzdienstleistungen und Logistik genutzt werden (z.B. Areale von
Novartis, Roche, Syngenta, Ciba und Messe Schweiz, Hafenareale an den Hafenbecken 1
und 2), wird unterstiitzt.

ST 8 Qualitat fiir Wirtschaft und Bildung

Internationale, nationale und regionale Erreichbarkeit, eine gut ausgebildete Bevdlkerung
sowie Arbeits- und Wohngebiete in ausreichender Quantitdt und guter Qualitat sind wesent-
liche Standortfaktoren fir die Wirtschaft.

Um das hohe Niveau des Aushildungsangebots halten und ausbauen zu kénnen, benétigen
die Bildungseinrichtungen Entwicklungsmaglichkeiten.

Strategischer Entscheid

Optimale regionale, nationale und internationale Verkehrsanbindungen fiir den Personen-
und Gliterverkehr werden geférdert. Die Infrastrukturen fiir die Glterlogistik ermdglichen
optimale und umweltschonende Transportfliisse. Den Bildungseinrichtungen, besonders der
Universitat und den Fachhochschulen, werden bedarfsgerecht Entwicklungsraume bereit-
gestellt.
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Natur und Landschaft

ST 9 Landschaftsschutz regional

Die Schwerpunktsetzungen zur Mobilisierung von Wohnraumreserven und zur Verbesserung
der Wohn- und Wohnumfeldqualitat (vgl. ST 4: «Mehr Raum flir Einwohnerinnen und Ein-
wohner» und ST 5 «Bessere Qualitat fir Einwohnerinnen und Einwohner»), die das Angebot
an Wohnraum in Basel-Stadt quantitativ und qualitativ erhdhen, verringern den Siedlungs-
druck im Umland. Dadurch wird in regionaler Sichtweise die Strategie der «Siedlungsent-
wicklung nach innen» verfolgt und der Druck auf die Landschaft und das Kulturland in der
Region verringert.

Strategischer Entscheid

Durch die Schaffung von zusatzlichem und die Aufwertung von bestehendem attraktivem
Wohnraum mit guter Wohnumfeldqualitdt in Basel-Stadt wird der Siedlungsdruck auf die
Landschaft und die Landwirtschaft im Umland verringert und so ein Beitrag zum regionalen
Landschaftsschutz und zur Schonung des Kulturlandes geleistet.

ST 10 Natur- und Landschaftsschutz auf Kantonsgebiet

Die Raume ausserhalb des Siedlungsgebietes weisen hohe landschaftliche und dkologische
Qualitdten auf und sind fiir die Attraktivitat des Wohn- und Wirtschaftsstandorts Basel
entscheidend. Im Wiesegebiet bestehen mit dem Landschaftsrichtplan «Landschaftspark
Wiese» seit 2001 behérdenverbindliche Schutzvorgaben, die anlasslich der bevorstehenden
Zonenplanrevision umgesetzt werden. Die (brigen Landschaftsraume und die Naturschutz-
gebiete ausserhalb des Siedlungsgebietes werden mit der Zonenplanrevision ebenfalls
grundeigentiimerverbindlich geschitzt.

Auch innerhalb des Siedlungsgebietes bestehen wertvolle Orte fiir Natur und Okologie sowie
fir die naturbezogene Erholung. Deren Erhalt und Entwicklung sowie Vernetzung unter-
einander und mit den Elementen der «inneren» und «dusseren» Landschaft (vgl. ST 2:
«Freirdume») sind fir Mensch und Natur gleichermassen von Nutzen.

Strategischer Entscheid

Die im Richtplan festgesetzten Landschaftsschutzgebiete werden auf der Ebene Nutzungs-
planung durch die Ausscheidung von Zonen des Landschaftsschutzes gesetzlich festgelegt
und deren Qualitaten dadurch stérker als bisher langfristig gesichert.

Die Orte der Natur im Siedlungsraum werden erhalten und entwickelt. Dabei werden Veran-
derungen zum Nutzen von Okologie und Siedlungsqualitit ermdglicht und geférdert und
nicht nur die bestehenden Qualitaten konserviert. Die Vernetzung von der «ausseren» Uber
die «innere» Landschaft bis zu den Orten der Natur im Siedlungsraum wird geférdert.
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Mobilitat
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ST 11 Ausreichende Kapazitaten des Verkehrssystems

Eine gut ausgebaute und effizient betriebene Verkehrsinfrastruktur ist eine Grundvorausset-
zung flir das Funktionieren von Gesellschaft und Wirtschaft. Die Verkehrsflachen und -anla-
gen der verschiedenen Verkehrstrager beanspruchen einen grossen Teil des knappen Raums;
der Ausbau der Infrastruktur ist aufgrund begrenzter Flachen und Finanzmittel sehr (iberlegt
vorzunehmen. Das Verkehrssystem muss so optimiert und an sich verandernde Bedurfnisse
angepasst werden, dass Langsamverkehr, 6ffentlicher Verkehr und motorisierter Individual-
verkehr sowie Giterverkehr und -logistik ausreichende Kapazitaten zur Verfiigung haben,
wobei die Verkehrsnachfrage verstéarkt durch Langsamverkehr und 6ffentlichen Verkehr
befriedigt werden muss.

Strategischer Entscheid

Dem Langsamverkehr wird ausreichend Raum zugebilligt. Die Behinderungen des offentli-
chen Verkehrs durch den motorisierten Individualverkehr werden reduziert. Die OV-Infra-
struktur wird gezielt ausgebaut, um den Anteil des OV am gesamten Transportaufkommen
vor allem im Verkehr mit dem Umland zu verbessern (Ausbau Regio-S-Bahn inkl. S-Bahn-
Herzstiick und Leistungssteigerung zwischen Basel (Bahnhof SBB*) und Pratteln, grenziiber-
schreitende Tramlinien). Bestehende oder sich abzeichnende Kapazitatsengpasse auf
Hochleistungsstrassen werden beseitigt, um ein Ausweichen des motorisierten Individualver-
kehrs auf das Stadtstrassennetz zu verhindern. Ansonsten wird das bestehende Strassennetz
nur fr Neuerschliessungen ausgebaut. Insgesamt wird eine Umverteilung des Verkehrs
zugunsten von Langsamverkehr und OV angestrebt. Die u.a. durch die Eréffnung der NEAT
sich abzeichnenden Kapazitatsprobleme im Giiterverkehr werden trinational abgestimmt
gelost, um Verschlechterungen im Personenverkehr zu verhindern. Die bestehenden Infra-
strukturen zur Giiterlogistik werden zur optimalen Verkniipfung der Verkehrstrager (Wasser,
Schiene, Strasse, Luft) genutzt (vgl. ST 8: «Qualitat flir Wirtschaft und Bildung »). In der
Gterlogistik wird verstarkt mit den Nachbarn in der trinationalen Agglomeration kooperiert
mit dem

Ziel, in Basel-Stadt andere Nutzungen zu ermdglichen (vgl. ST 3: «Aufwertung Rhein und
Ufer» und ST 4: «Mehr Raum fiir Einwohnerinnen und Einwohner»).

* Zum Begriff «Bahnhof SBB» s. den einleitenden kursiven
Hinweis im Kapitel AM1.2.2, Unterkapitel «Bahnhof SBB».
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ST 12 Stadtvertragliches Mobilitdtsangebot mit hoher
Qualitat fiir Einwohner und Wirtschaft

Die verkehrsgiinstige Lage Basels und ein gutes Mobilitatsangebot innerhalb des Kantons,

mit dem Umland sowie im Gberregionalen und internationalen Verkehr sind wichtige Fakto-

ren der Standortqualitat. Andererseits bestehen teilweise hohe, durch den Verkehr bedingte

Belastungen von Wohngebieten.

Strategischer Entscheid

Das Mobilitatsbediirfnis von Bevélkerung und Wirtschaft wird durch angebotsorientierte
Verkehrsplanung befriedigt, damit keine zusatzlichen Belastungen ausgeldst werden. In
heute stark vom Verkehr beeintrachtigten Wohngebieten werden die Belastungen reduziert.
Gegenseitig aufeinander abgestimmte Raum- und Verkehrsplanung mit kurzen Wegen,
guten Bedingungen fiir den Langsamverkehr, gutem OV-Angebot und Kanalisierung des
motorisierten Individualverkehrs auf dem tbergeordneten Strassennetz erméglicht eine
stadtvertragliche Mobilitat unter Minimierung der negativen Auswirkungen des Verkehrs.
Eine bessere Verknlipfung zwischen den verschiedenen Verkehrstragern wird angestrebt.
Der Erhéhung des Anteils von Langsamverkehr und OV wird Prioritat eingerdumt.
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Ver- und Entsorgung
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ST 13 Wasserversorgung

Sauberes Trinkwasser ist die wichtigste Voraussetzung fiir ein gesundes Leben. Das Trink-
wasser fiir Basel-Stadt wird je etwa zur Halfte in den Langen Erlen und — auf Gebiet der
Gemeinde Muttenz — in der Hard gewonnen, wobei das Grundwasser mit vorgereinigtem
Rheinwasser angereichert wird. Eine Verunreinigung des angereicherten Grundwasserstroms
muss unbedingt vermieden werden.

Strategischer Entscheid
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Karte 1
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Gebiete mit Entwicklungspotenzial

Schwerpunkte stadtebaulicher Entwicklung

Rheinufer, teilw. mit Entwicklungspotenzial

umliegende, dussere Landschaft

Bahnstrecken mit Bahnhéfen bzw. Haltestel-
len (Haltestellen mit rotem Punkt: Vorhaben)

Offentlicher Verkehr: Kapazitatserweiterung

Autobahnen

Autobahnen: Behebung Kapazitdtsengpdsse

Grenze des Kantons Basel-Stadt

Gewadsser
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Siedlungs- und Verkehrsentwicklung in Basel und Umgebung

Basel-Stadt als Zentrum einer trinationalen Agglomeration mit tiber 700°000 Einwohnerin-
nen und Einwohnern hat nur noch sehr wenige Baulandreserven. Auch die nahere Umge-
bung des Stadtkantons ist bereits stark iberbaut. Wéhrend also Fléchen fiir eine Expansion
der Siedlung nur noch in sehr beschranktem Umfang vorhanden sind, besteht andererseits
ein grosses Potenzial fiir Nutzungsanderungen und -intensivierungen innerhalb des Sied-
lungskorpers. Die Mobilisierung dieses Potenzials im Kern der Agglomeration und an weite-
ren zentralen Lagen bedeutet die Umsetzung der Strategie der Siedlungsentwicklung nach
innen und tragt dazu bei, die weitere Inanspruchnahme von Freiflachen an der Peripherie der
Stadtregion einzuddmmen. Diese Strategie wird sowohl fiir Basel-Stadt als auch, im Rahmen
der Zusammenarbeit im Trinationalen Eurodistrict Basel, fiir die gesamte Stadtregion verfolgt.

Die roten Fléchen zeigen Rdume mit Potenzial, die mittelfristig erhebliche Entwicklungen
erfahren werden. Die dunkelroten Flachen markieren dabei die Pole von stadtebaulichen Ent-
wicklungen, die helleren bezeichnen Gebiete, in welchen mit einer stadtebaulichen Dynamik
unterschiedlicher Intensitat zu rechnen ist. Diese Flachen liegen entlang der grossen Er-
schliessungsachsen. Das Kartenbild zeigt einen Bogen von Basel Nord und den nérdlich an-
grenzenden Gebieten in Frankreich und Deutschland iber das &stliche Kleinbasel bis zum
Dreispitzareal und zum Bahnhof SBB. In den Talern der Birs und des Hochrheins findet diese
Achse mit hohem Entwicklungspotenzial ihre Fortsetzung. Ebenfalls hohes Entwicklungs-
potenzial haben das Stettenfeld nahe der deutschen Grenze in Riehen, das Bachgraben-
gebiet in Allschwil sowie anschliessende Areale jenseits der Staatsgrenze auf Hégenheimer
Boden. Diese raumliche Schwerpunktsetzung bedeutet nicht, dass in den Ubrigen Gebieten
Stillstand herrscht. Erhaltung und Modernisierung baulich stabiler Stadtgebiete zur Sicherung
und Verbesserung der Wohn- und Wohnumfeldqualitdt wie auch der Standortattraktivitét
sind Daueraufgaben hoher Wichtigkeit.

Ein Kernelement der Raumentwicklungsstrategie von Basel und der Region ist die Abstim-
mung der Siedlungsentwicklung mit dem 6ffentlichen Verkehr. Die Karte zeigt, dass die Ent-
wicklungsgebiete grossteils glinstig zum bestehenden S-Bahn-Netz liegen. Um einen hohen
Anteil des 6ffentlichen Verkehrs am gesamten Verkehrsaufkommen sicherzustellen, muss die
Schieneninfrastruktur in und um Basel ausgebaut werden. Wo das Ubergeordnete Strassen-
netz an seine Kapazitatsgrenzen stosst, sind Ausbauten notig, um den Verkehrsfluss zu
erhalten und Belastungen von den Wohnquartieren fernzuhalten. Auch die Qualitaten,

die die Rheinufer fiir die Stadt und die Nachbargemeinden bieten, sind noch nicht an allen
Orten in Wert gesetzt; die gelben Flachen deuten dieses Potenzial an.
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Karte 2

stadtische und stadtnahe Griin- und
Freirdume

Freiraume am Ubergang in die umliegende
Landschaft

umliegende, dussere Landschaft

Korridor zur Freiraumvernetzung

Vernetzungskorridor entlang des Rheins

Aussichtspunkt mit Sichtachsen

Bahnstrecken mit Bahnhofen bzw.
Haltestellen

Autobahnen

Grenze des Kantons Basel-Stadt

Gewadsser

K KONZEPTKARTEN

E EINLEITUNG ST STRATEGIE OBJEKTBLATTER ANHANG

Freiraumentwicklung und -vernetzung

Basel liegt am Schnittpunkt mehrerer Landschaftsraume: Die Ketten und Plateaus des Jura im
Stiden, der Schwarzwald mit seinen Vorbergen im Nordosten und die Tiefebene des Ober-
rheins mit begleitenden Hugelldndern im Norden sorgen fiir eine ausserordentliche Vielfalt
an Naturrdumen im Umland der Stadt. Durch das bewegte Relief und die weitgehende Kon-
zentration der Bebauung auf die Talachsen reichen auf den Hohenziigen grosse zusammen-
héngende Freirdume bis nahe an die Stadt, wofiir der Begriff der «Griinen Finger» gepragt
wurde. Die Verbindung dieser Elemente der «dusseren», der umgebenden Landschaft mit
Griinflachen innerhalb des Siedlungskdrpers ist ein wichtiges Ziel des Richtplans Basel-Stadt
wie auch der gemeinsamen Raumplanung in der Region. Denn Griin- und Freirdume in aus-
reichender Quantitat und guter Qualitét sind aufgrund ihrer Erholungsfunktion ganz wesent-
lich fir die hohe Lebensqualitét in der Stadt; und untereinander vernetzte unbebaute Areale
sind lebenswichtig flr zahlreiche Tier- und Pflanzenarten. Dabei reichen «Grline Finger,

die in der Stadt enden, nicht aus; es miissen v.a. fir Trockenheit und Wérme liebende Arten
durchgehende Korridore durch das Stadtgebiet bestehen («griine Adern»). Der Rhein mit
seinen Ufern spielt als Vernetzungskorridor wie auch als Lebensader Basels eine besonders
wichtige Rolle.

Die Karte zeigt Freirdume im Kanton Basel-Stadt und in der Umgebung sowie deren Vernet-
zung untereinander. Dabei sind, etwa auf der Erlenmatt oder im Gebiet siidlich und dstlich
des Flughafens, auch Potenziale fiir die zukiinftige Entwicklung von Griin- und Freirdumen
dargestellt. Die Starke des Griintons zeigt die Intensitat der Nutzung an: Wahrend in den
stadtischen und stadtnahen Grin- und Freiraumen («innere» Landschaft, dunkles Griin) die
urbanen Funktionen als Erholungs- und Aufenthaltsort fiir die Bevélkerung dominieren, ist
die umliegende «dussere» Landschaft durch Land-, Forstwirtschaft oder Naturschutzgebiete
wie Petite Camargue gepragt. Die Nutzungsintensitat durch die stadtische Bevélkerung
nimmt von innen nach aussen ab. Die Pfeile deuten Korridore an, die sowohl als dkologische
Vernetzungsachsen als auch als Zugange fiir die Stadtbevolkerung in die umliegende Land-
schaft von hohem Wert sind. Die durchgehenden Pfeile beidseits des Rheins verdeutlichen
die wichtige Vernetzungsfunktion des Flusslaufs.

Von den umliegenden Higeln bestehen wichtige Sichtbeziehungen, die interessante Blicke
auf die Stadtlandschaft und einen guten Uberblick bieten. Stellvertretend fiir zahlreiche
exponierte Punkte sind die drei Kirchlein St.Margarethen, St.Chrischona sowie St.Ottilien in
Obertiillingen und deren Sichtachsen zueinander in der Karte markiert (Lage und Orientie-
rung prahistorischer Siedlungen und Kultstétten im Oberrheingebiet).
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Karte 3
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Gebiete mit Entwicklungspotenzial

Schwerpunkte stadtebaulicher Entwicklung

Rheinufer, teilw. mit Entwicklungspotenzial

stadtische und stadtnahe Griin- und Freirau-

me

Freirdume am Ubergang in die umliegende
Landschaft

umliegende, dussere Landschaft

Korridor zur Freiraumvernetzung

Vernetzungskorridor entlang des Rheins

Bahnstrecken mit Bahnhofen bzw. Haltestel-

len (Haltestellen mit rotem Punkt:
Vorhaben)

Offentlicher Verkehr: Kapazititserweiterung

Autobahnen

Autobahnen: Behebung Kapazitatsengpasse

Grenze des Kantons Basel-Stadt

Gewadsser

E EINLEITUNG ST STRATEGIE OBJEKTBLATTER ANHANG

K KONZEPTKARTEN

Die Grundziige der raumlichen Entwicklung (Synthese)

Die Uberlagerung der Karten zur Siedlungs- und Verkehrsentwicklung sowie zur Freiraum-
entwicklung zu einer Darstellung der Grundziige der raumlichen Entwicklung zeigt die Ver-
einbarkeit der Mobilisierung stadtebaulicher Potenziale mit der Erhaltung und Verbesserung
von Freiraumqualitaten. Durch die Konzentration der Nutzungsintensivierung auf bereits
bestehende und gut ausgebaute Erschliessungsachsen sowie die Etablierung von Entwick-
lungsschwerpunkten an leistungsstarken Knoten des offentlichen Verkehrs wird eine Expan-
sion der baulichen Entwicklung in die Flache verhindert. Es bleibt Frei-Raum fir Griinflachen
und Vernetzungskorridore — fir Mensch und Natur lebenswichtige Elemente der Stadtland-
schaft. So kdnnen auch von zukiinftigen Generationen die urbanen wie die landschaftsraum-
lichen Qualitaten erlebt werden; die Region Basel bleibt ein attraktiver Lebensraum.

Diese Grundzlige der rdumlichen Entwicklung, die Ausdruck der iibergeordneten Strategie
der Siedlungsentwicklung nach innen sind, werden vom Kanton Basel-Stadt in Kooperation
und Koordination mit den planenden Behérden der Nachbarn verfolgt. Die Strategieentwick-
lung fir die gesamte Stadtregion und die gegenseitige Abstimmung der Planungsinstrumen-
te findet im Trinationalen Eurodistrict Basel (TEB) statt. Ebenso wichtig ist die bilaterale
Zusammenarbeit mit Gemeinden und Ubergeordneten Planungsinstanzen in allen Teilen der
trinationalen Stadtregion.
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Objektblatter
S Siedlung

Leitsdtze Siedlung

Siedlungsstruktur
Die Siedlungsstruktur regional
abgestimmt optimieren

Felix Platter-Spital; Luftbild

Seite 34:
Rheinhafen, Klein-/Grossbasel, Blick nach Stiden; Luftbild

E EINLEITUNG ST STRATEGIE K KONZEPTKARTEN OBJEKTBLATTER ANHANG

S SIEDLUNG

1

Die Siedlungsentwicklung, ausgerichtet insbesondere auf den 6ffentlichen Verkehr, ist auf die
Verkehrsnetze mit ihren Kapazitaten und Auswirkungen sowie auf die trinationale Zentren-
struktur abzustimmen.

2

Erneuerungen und Verdnderungen des Siedlungsraumes erfolgen insbesondere unter Beach-
tung optimaler baulicher Dichten und ausgewogener Sozialstruktur.

3

So weit mdglich und stadtebaulich sinnvoll, sind Stadt und umliegende Gemeinden als von-
einander abgegrenzte Siedlungskdrper erkennbar zu halten; siedlungsgliedernde Freirdume
sollen neben ihrer Funktion fiir Landwirtschaft und dkologische Vernetzung die Naherholung
unterstdtzen.

4
Stadtentwicklungsgebiete sind unter Beachtung der verschiedenen Nutzungsanspriiche als
nachhaltige «Zukunftsquartiere» auszubilden.

5

Der wirtschaftliche Strukturwandel und die Reorganisation offentlicher Nutzungen soll neuen
wertschopfungsintensiven und stadtplanerisch erwiinschten Nutzungsformen zustatten kom-
men.

6

Bei der Siedlungserneuerung und -erganzung hat die Erstellung von Bauten mit grosszligigen
Wohnungen Vorrang.
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Wirtschaft

im Siedlungsraum
Rahmenbedingungen fiir eine dynamische
und nachhaltige Entwicklung der
Wirtschaft schaffen

Novartis

7

Die raumplanerischen Massnahmen fiir die Wirtschaft zielen in regionaler Zusammenarbeit
prioritar auf hochwertige, wertschopfungsintensive Wirtschaftsaktivitaten.

8

Fir den «urbanen Sektor» und flr innovative Neugriindungen sind ausreichende und sied-
lungsvertrdgliche Entwicklungsmaéglichkeiten zu sichern.

9

Strukturwandel und Nutzungsintensivierungen auf Arbeitsgebieten sind zu unterstiitzen
und mit Qualitatsverbesserungen im Stadtebau, die der Nachhaltigkeit verpflichtet sind, zu
begleiten.

10
Die vertragliche Mischung von Arbeiten, Wohnen und anderen Nutzungen ist in geeigneten
Gebieten zu fordern.

1

Zusammen mit den tangierten Firmen sind zweckentsprechende Gebiete fir Produktions-
und Forschungsbetriebe mit Storfallrisiken oder anderen Emissionen festzusetzen und lang-
fristig vor Konflikten mit empfindlichen Nutzungen zu sichern.

12
Fir die Infrastruktur der Giterlogistik sind die Raume unter regionalem Gesichtswinkel zu
konzentrieren; Auslegung und Ausgestaltung der Infrastrukturanlagen sind zu optimieren.

13

Die Ansiedlung von verkehrsintensiven Einrichtungen ist unter Anwendung von Kriterien, die
die Stadt- und Wirtschaftsentwicklung fordern, zu steuern.
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E EINLEITUNG ST STRATEGIE K KONZEPTKARTEN OBJEKTBLATTER ANHANG

S SIEDLUNG
Siedlungsqualitat 14
Die Siedlungsqualitét starken und Die Entwicklung der Stadtteile und der Einwohnergemeinden hat unter Berlicksichtigung des
differenzieren historischen Charakters und hinsichtlich der Starkung der eigenen Identitét zu erfolgen.
15

Bebauung und Freiraum miissen unter Beachtung historischer Gefiige hohe urbane und land-
schaftliche Anspriiche erfiillen.

16
Die Nutzungen des Rheinraums sind unter Beachtung seiner gesamtstadtischen Bedeutung
zu fordern; die Konflikte sind zu entscharfen.

17
Das Freiraum- und Griinflachenangebot ist unter Beachtung der Gbrigen stadtebaulichen
Anforderungen bedarfsgerechter zu verteilen und, wo méglich, zu erweitern.

18
Der offentliche Raum ist sowohl als Verkehrs-, Kultur- und Naturraum als auch als Aufent-
halts-, Erlebnis- und Bewegungsraum zu planen und zu gestalten.

19

Die Wohnumfeldaufwertung ist konsequent weiterzufihren.

20

Familiengartenareale sind partiell fir allgemein zugénglichen Griinraum zu 6ffnen sowie fir
Bebauungen umzuzonen; ein hinreichendes Angebot an Familiengarten ist langfristig zu
sichern.

Wo der Larm nicht an seiner Quelle verringert werden kann, sind seine Auswirkungen zu
minimieren.

22
Schadliche und lastige Immissionen und Gefahren sind durch planerische und technische
Massnahmen zunehmend zu reduzieren.

Basler Miinster
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Offentliche Bauten

und Anlagen

Bau und Umnutzung von éffentlichen
Bauten und Anlagen als Entwicklungs-
impulse nutzen

Kunstmuseum Basel

23
Die ¢ffentlichen und die privat betriebenen Einrichtungen mit iberlokaler Bedeutung sind
mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln sehr gut zu erschliessen und infrastrukturell zu koordinieren.

24
Der Universitat und der Fachhochschule werden bedarfsgerecht Entwicklungsraume bereit-
gestellt.

25

Die Schulraumplanung als integrierender Bestandteil der Siedlungsentwicklung stellt die
Raume bereit und sichert die Standorte flir die Weiterentwicklung der Schulen in Basel-Stadt.

26
Fur Spitaler, Kliniken und fir Einrichtungen zur Betreuung betagter und pflegebediirftiger
Personen werden Raume bereitgestellt und Standorte fir deren Weiterentwicklung gesichert.

27

Sportanlagen unterschiedlicher Grosse werden gefordert, um den naturlichen Bewegungs-
bedarf der Bevélkerung zu decken und um den Kanton weiterhin als attraktiven Standort fir
Anldsse des Hochleistungssportes zu vermarkten.
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Freizeit, Erholung
und Sport

Raum fiir Erholung erweitern

Sportevent Swiss Inline Cup

E EINLEITUNG ST STRATEGIE K KONZEPTKARTEN OBJEKTBLATTER ANHANG

S SIEDLUNG

28
Im Siedlungs- und Nichtsiedlungsgebiet sind Raume fiir die Bewegungsaktivitat in Abstim-
mung mit anderen Nutzungsanspriichen zur Verfiigung zu stellen.

29
Die Austibung des Schul- und Breitensports ist durch die Bereitstellung der notwendigen
Sportanlagen zu gewahrleisten.

30
Sportanlagen und ihre Infrastruktur sind den aktuellen Gegebenheiten anzupassen (Moder-
nisierung).
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S1  Siedlungsstruktur

Hochbautengesetz Basel-Stadt vom 11. Mai 1939,
ersetzt durch das Bau- und Planungsgesetz (BPG)
vom 17. November 1999

E 3 Bilanz des kantonalen Richtplans Basel-Stadt
von 1986

Art. 15 RPG

AM 1.1 und 1.2

$1.1 Siedlungsentwicklung, Siedlungsgebiet (Baugebiet)

Ausgangslage

Im kantonalen Richtplan von 1986 wurde das Baugebiet in seiner Flache und Nutzungsart
gemass dem damals geltenden Anhang zum Hochbautengesetz definiert. «Siedlungsgebiet
(Baugebiet)» umfasst auch im revidierten kantonalen Richtplan rechtskraftige Bauzonen,
Bahnareal und (die Siedlungen strukturierende) Griinzonen. Strassen und Wald innerhalb des
Baugebietes zahlen zum Baugebiet und erscheinen auf der Richtplankarte wie Bau- und
andere Zonen als grau (Ausgangslage). «Nichtbaugebiet» umfasst Wald, der Bebauung ent-
zogene Griinzonen (z. B. Griinzonen ausserhalb des Baugebietes) und Oberflachengewasser.
Seine Abgrenzung erfahrt das Baugebiet durch das Landwirtschaftsgebiet bzw. durch den
Landschaftsraum («Nichtbaugebiet»).

Die Vorhaben im Richtplan von 1986 zu den Baugebietsveranderungen, mehrheitlich Bauge-
bietsreduktionen, wurden anldsslich der Zonenplanrevision 1988 umgesetzt. Seither ist das
Baugebiet in seiner Ausdehnung unverandert geblieben.

Der Richtplan definiert das Siedlungsgebiet (Baugebiet) fir die nachsten 15 — 20 Jahre.
Gemadss Berechnungen des Bau- und Verkehrsdepartementes reichen die heute noch unbe-
bauten Bauzonen nicht aus, um den Wohnfldchenkonsum in diesem Zeitraum zu decken.
Zudem gibt es keinen gesetzlichen Zwang zur Verdichtung.

In Basel-Stadt ist immer noch ein — wenn auch abgeschwachter — negativer Wanderungs-
saldo festzustellen. Ein gravierend ungentigendes Grundangebot an grossziigigen Woh-
nungen mit hoher Wohnqualitat zusammen mit dem immer noch steigenden Wohnfléchen-
verbrauch pro Kopf fiihrt dazu, dass Basel-Stadt ohne verandernde Eingriffe trotz wachsen-
dem Wohnungsangebot auch zukiinftig Einwohner verlieren wiirde. Der Trend zum «Wohnen
auf dem Land» hat zur Konsequenz, dass der motorisierte Individualverkehr (MIV) durch die
Trennung von Arbeit, Wohnen und Versorgung markant zunimmt. Die regionalen Auswirkun-
gen zeigen sich u. a. in Luftverschmutzung, Larmerzeugung und Inanspruchnahme von Land-
schaftsgebieten.

Strategie von Basel-Stadt bisher

Mit dem Projekt Logis Bale «5000 neue Wohnungen innert 10 Jahren» wird seit einigen
Jahren Gegensteuer gegeben. Der Wohnungsneubau wurde gesteigert. Im Rahmen dieses
Programms wurde zudem gepr(ft, welche Zonenénderungen mit potenzieller Eignung fir
Wohnungsbau vorgenommen werden kénnten: Erste Ergebnisse flossen in die Teilzonen-
planrevision (2005/2006) ein.
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Regierungsratliche Entwicklungsziele:
Vision 2020 im Politikplan 2007-2010

RRB vom 4. Juli 2006

Prognosen Wiiest & Partner und Bundesamt
fiir Statistik siehe Seite 46

Szenario «urbane Qualitdtsmaximierung»
siehe Seite 47

NL3.2 Landschaftsschutz

S4.1 Freiraum

E EINLEITUNG ST STRATEGIE K KONZEPTKARTEN OBJEKTBLATTER ANHANG

S SIEDLUNG

Strategieverbreiterung

Auf der Grundlage der regierungsratlichen Entwicklungsziele soll Basel(-Stadt) als Kernstadt
einer trinationalen Agglomeration durch Verdichtung nach innen dazu beitragen, dass die
Zersiedelung an den Réndern der Agglomeration nicht weiter fortschreitet. Diese regionale
Sichtweise hat zur Folge, dass die «Siedlungsentwicklung nach innen» auch einzelne Erwei-
terungen des Siedlungsgebietes umfasst. Als Basis flir die Strategie gilt das mittlere Bevolke-
rungsszenario mit Prognosehorizont 2030 gemadss Wilest & Partner vom 16. Dezember 2005.
Dabei wird das Szenario «urbane Qualitatsmaximierung» unterstitzt, mit dem Ziel, in den
nachsten 20 Jahren Wohnflachen fir ca. 17°000 Einwohnerinnen und Einwohner sicherzu-
stellen. Damit kann der weiter steigende Wohnflachenbedarf pro Kopf kompensiert und die
Bevodlkerungszahl von 188'000 Einwohnern gehalten werden.

Die Strategie zielt auf eine Verbesserung der regionalen Gesamtékobilanz, das heisst auf
eine Verringerung des regionalen Siedlungsflachenverbrauchs und des Pendlerverkehrs.

Ihr Schwerpunkt liegt im bestehenden Siedlungsgebiet. Neben der Umsetzung beschlossener
Arealentwicklungen werden Nutzungsreserven mobilisiert: durch die bessere Ausschépfung
der heute zuldssigen Nutzungsmdglichkeiten (unter Beachtung kritischer Dichten in einzel-
nen Quartieren), durch Transformationen von frei werdenden Arealen sowie durch Einzonun-
gen neuer Wohnbauzonen auf unbebauten Gebieten innerhalb des Siedlungsgebietes (z. B.
Familiengartenareale). Dazu kommt die richtplanrelevante Ausdehnung der Bauzonen (ber
das bisherige Siedlungsgebiet hinaus (= Erweiterungen des Siedlungsgebietes) in Bereiche,
die landwirtschaftlich oder als Familiengartenareale genutzt werden.

Komplementare Ziele der Strategie sind sowohl die Sicherung des restlichen Landschafts-
raumes (Implementierung Landschaftsschutzzone im Rahmen der Zonenplanrevision) als
auch die Ausdehnung und Aufwertung des Angebots 6ffentlicher Freirdume im bestehenden
Siedlungsraum — insbesondere in hoch verdichteten Gebieten mit Griindefizit.

Die Eignung der vorgeschlagenen Gebiete fiir die Siedlungserweiterung wurde anhand von
Kriterien zur Lagequalitat (Immissionen, Aussicht, Hangneigung, Umgebung) und aufgrund
ihrer Erschliessung mit dem 6ffentlichen Verkehr bestimmt. Die Gebiete sind so bezeichnet,
dass sie der Nutzungsplanung Raum lassen flir das Anordnen von Bau-, Griin- oder anderen
geeigneten Zonen. Ausserhalb des neu definierten Baugebietes bleiben Neueinzonungen
ausgeschlossen.

Strategie / ST
1,2,4,6,9und 10

Leitsatze
1,2,3,6,14,19, 35,37 und 46



Planungsgrundsatze / Planungsanweisungen




E EINLEITUNG ST STRATEGIE K KONZEPTKARTEN OBJEKTBLATTER ANHANG

S SIEDLUNG

§ 3a NLG
NL3.2 Landschaftsschutz

S4.1 Freiraum, Massnahme c2) Bruderholz /
Klosterfiechten

Massnahmen / Details zu den ortlichen Festlegungen

a) Suchraum Stadtabschluss Basel Siid

Im Landschaftsraum, der vorwiegend landwirtschaftlich genutzt wird (Fruchtfolgefléche),
befinden sich neben dem Vollzugszentrum Klosterfiechten das Familiengartenareal «Zu den
drei Hausern» sowie der Bauernhof Klosterfiechten. Der nordlich anschliessende Siedlungs-
raum Bruderholz gilt als bevorzugtes, durchgriintes Wohngebiet («Gartenstadt»).
Waldgebiete, Griinziige und Garten bilden ein Mosaik der dkologischen Vernetzung.

Das Gebiet an aussichtsreicher Stidlage ist ein hervorragender Standort zur Erweiterung des
in der Stadt besonders knappen Angebots an «\Wohnen mit privatem Griny.

Die zur Zeit noch offenen Raumangaben (Suchraum) ermdglichen ein differenziertes
Vorgehen gemdss Planungsgrundsatz 4.

Das im Richtplan von 1986 festgesetzte Landschaftsschutzgebiet wurde auf Nutzungs-
planebene nicht umgesetzt.

In der weiteren Planung (Testplanungen, Zonenplanrevision) ist zu beachten:

— Das Gebiet wird aus der Sicht des Landschaftsschutzes als «typische Landschaft» im
Sinne von §3a NLG bezeichnet und féllt deshalb als schiitzenswertes Objekt in Betracht.

— Die Sicherung des umgebenden Landschaftsraumes umfasst die Gewahrleistung des
Blickes in die Landschaft, die Sicherung eines Korridors zur Vernetzung der Achse Bruder-
holzallee / IWB-Reservoir 6stlich der Familiengérten «Zu den drei Hausern».
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S4.2 Familiengarten

Zusammenhang mit ¢) Gebiet Landauer
(strategische Reserve Riehen)

Art. 16a RPG, Art. 34 Abs. 5 RPV

Landschaftsrichtplan «Landschaftspark Wiese»,

RRB vom 16. Januar 2001

Verlegung der Grenzacherstrasse:
M2.2 Kantonsstrassen

— Fir die Umnutzung von Familiengarten siehe die Vorgaben in S4.2 Familiengdrten.

— Aufgrund der in der Umgebung herrschenden geologischen Gegebenheiten sind vor der
Ausscheidung von Bauzonen Vorabklarungen zu treffen, um magliche Konflikte mit der
Trinkwasserversorgung zu vermeiden.

b) Gebiet Rheinacker Basel / Riehen
Teilweise rdumliche Uberlagerung mit $1.2 Schwerpunkte der Siedlungs- und Stadtentwick-
lung / Schwerpunkte Wohnen an Randlagen / d2) Stadtabschluss Ost

Das Gebiet in der Griinzone (Sport) und Landwirtschaftszone, in der sich heute nicht mehr
zonenkonforme Familiengartenareale befinden, ist Teil der landschaftlichen und ékologischen
Verbindung zwischen dem Landschaftspark Wiese und dem Rheinufer (Projekt «Regiobogen»),
«griines Vorland» der abgeschiedenen Uberbauung Landauer, genutzt als — aus Sicht des
Naturschutzes: strukturreiches — Familiengartenareal, gekennzeichnet durch benachbarte
Verkehrsanlagen, durch ausgedehnte Sportnutzung von gesamtstadtischer Bedeutung (Rank-
hof) sowie durch die bestehende, raumlich isolierte Rheinacker-Uberbauung, die durch eine
Inwertsetzung des Gebietes fir Wohnungsbau stadtebaulich eingebunden werden kann.

Das derzeit zu grossen Teilen fiir die Offentlichkeit kaum zugéngliche Gebiet an bester Rhein-
lage und in Nachbarschaft zum Landschaftspark Wiese birgt hervorragende Mdglichkeiten
fur vielfaltigen Wohnraum und neue, fluss- und landschaftsbezogene Naherholungsangebote
(«Wohnen am Rhein und beim Landschaftspark»).

Die Verlegung der Grenzacherstrasse (Richtplanvorhaben 1986, 1999 aus dem Richtplan
gestrichen) wird dabei in die Erwégungen einbezogen.

Der Riehener Gebietsteil ist im kommunalen Richtplan weder als Baugebiet noch als strategi-
sche Reserve bezeichnet, wurde aber trotzdem als potenzielle Bauzone im Gemeinderat the-
matisiert; aus kommunaler Sicht stand bisher eine Nutzung fir Gewerbe im Vordergrund
(aufgrund der guten Erschliessung als mittelfristiger Ersatzstandort fiir Gewerbebetriebe).
Die Idee einer S-Bahn-Haltestelle Rheindcker wird aus Sicht der Verkehrsplanung z. Zt. noch
negativ bewertet.

In der weiteren Planung (Testplanungen, Zonenplanrevisionen) ist zu beachten:

— Integration der 6kologischen Funktionen des Biotopverbundes Regiobogen,

— Verbindung fir die Naherholung bis an den Rhein,

— Bahngleisnutzungen klaren; hinsichtlich Larmemissionen der Bahn Massnahmen
ergreifen,

— Stadtebauliche Integration der Siedlung Rheindcker.

— Flr den Riehener Gebietsteil zusammen mit der Gemeinde Eignung und Potenzial fiir
Wohnnutzung klaren.

— Fir die Umnutzung von Familiengarten siehe die Vorgaben in S4.2 Familiengdrten.
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Zusammenhang mit b) Gebiet Rheindcker
Basel/Riehen

Richtplan Riehen, 19. Aug. 2003

E EINLEITUNG ST STRATEGIE K KONZEPTKARTEN OBJEKTBLATTER ANHANG

S SIEDLUNG

¢) Gebiet Landauer (strategische Reserve Riehen)

Das Gebiet — wie das Gebiet Rheindcker ein nicht leicht erlebbarer Landschaftsraum, als
Familiengartenareal genutzt — ist ebenfalls Teil des «Regiobogens», angegliedert an das
Gebiet Niederholz. Es zeichnet sich durch die Nahe zu Naherholungs- und Sportgebieten
aus. Aus Sicht des Naturschutzes sind die Familiengarten strukturreich und bieten Lebens-
raum fiir seltene und landesweit geschiitzte Arten.

Die im Richtplan Riehen formulierten Absichten fiir dieses verkehrsgiinstig gelegene Gebiet —
strategische Reserve Siedlung, Teil des Gesamtkonzeptes Niederholz (Zentrumsentwicklung),
Teil «der Prioritatsgebiete Arbeitsplatze» (Entwicklung nach innen), Teil des «Entwicklungs-
gebietes» Landschaft (unter anderem Aufwertung bestehender Lebensrdume) — werden vom
Regierungsrat unterstitzt.

In der we