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Begriffe

BehiG Behindertengleichstellungsgesetz des Bundes (umzusetzen bis 2023)
BVB Basler Verkehrs-Betriebe

BVD Bau- und Verkehrsdepartement Basel-Stadt

DTV Durchschnittliche Tagliche Verkehrsstéarke

DWV Durchschnittliche Wochentliche Verkehrsstéarke

LSA Lichtsignalanlage

LW Liefer-/ Lastwagen

MIV Motorisierter Individualverkehr

Mfz Motorfahrzeuge

ov Offentlicher Verkehr

SV Schwerverkehr

Seite 3/24



Bau- und Verkehrsdepartement des Kantons Basel-Stadt
Mobilitat

1. Einleitung

1.1 Ausgangslage und Anlass

Die Nordtangente ist ein knapp 3.2 km langer Teil der Autobahn A3 und verbindet grdsstenteils
unterirdisch auf Basel-Stadtischem Gebiet die schweizerische A2/A3 (Osttangente) mit der fran-
z6sischen A35 im Nordwesten der Stadt (siehe Abbildung 1). Die Bauarbeiten wurden im Jahre
1994 aufgenommen und 1999 fand mit dem Abschnitt Horburg die erste Teilerdffnung statt. 2003
folgte die Fertigstellung der Nordréhre des Tunnels St. Johann im Abschnitt Bahnhof St. Johann
bis franzdsische Landesgrenze und 2004 die Eréffnung der doppelstdckigen Dreirosenbriicke,
bevor 2007 die Stammlinie und 2008 nach insgesamt 14 Jahren Bauzeit auch der Anschluss Lu-
zernerring und damit die Nordtangente fertiggestellt wurde. Die Nordtangente stellt seitdem nicht
nur eine bessere Verknipfung der Autobahnen, sondern vor allem auch eine Entlastung der
Wohnquatrtiere in Basel Nord vom Durchgangsverkehr von Frankreich auf die Osttangente dar.
Diverse Anschliisse verkniupfen die Nordtangente mit dem untergeordneten stadtischen Stras-
sennetz Basel Nord. Seit Marz 2013 ist zudem das Schwerverkehrskonzept umgesetzt, das vom
Regierungsrat als zwingende Voraussetzung fur die Inbetriebnahme der Nordtangente beschlos-
sen wurde. Fir die Stadtentwicklung ist die Nordtangente ein wichtiger Aspekt, um die Wohn- und
Lebensqualitat in den Quartieren zu verbessern.

Wirkungskontrollen zur Uberprufung der Veranderung des Verkehrsaufkommens fanden bisher in
den Jahren 1998, 2000, 2004 und 2008 statt. Der Bericht der letzten Zahlung im Jahre 2008
macht bereits deutlich, dass die Nordtangente ihren Zweck der Entlastung der Lokalstrassen er-
fullt. Da die Nordtangente zu diesem Zeitpunkt zwar schon eroffnet war, aber diverse Neu- und
Umgestaltungsmassnahmen im Bereich St. Johann sowie auch das Schwerverkehrskonzept
noch nicht abgeschlossen bzw. umgesetzt waren, steht jetzt nach Abschluss aller Massnahmen
eine weitere Uberprifung an.
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1.2 Auftrag

Das Amt fur Mobilitat hat die Aufgabe, Wirkungskontrollen von Verkehrsmassnahmen durchzu-
fuhren. Sie dienen insbesondere der Uberpriifung der Veranderung des Verkehrsaufkommens.
Es soll aufgezeigt werden, ob und in welchem Umfang die Ziele bestimmter Verkehrsprojekte
erreicht worden sind. Im Falle der Nordtangente war eine umfassende Nachkontrolle nach Ab-
schluss aller Massnahmen nicht moéglich. Die aufgrund eines Rechtsverfahrens verspatete Um-
setzung des Schwerverkehrskonzepts flihrte dazu, dass bis heute kein ungestérter ,Nachher-
Zustand® vorlag. Zudem macht es die lange Bauzeit des Projektes schwierig, die konkreten Pro-
jektauswirkungen von den Ubrigen Entwicklungen zu trennen. Aufgrund der laufenden Bauarbei-
ten im Bereich Luzernerring/Wasgenring und in der Elsasserstrasse, sowie aufgrund der geplan-
ten Arbeiten an der Hegenheimerstrasse und der Burgfelderstrasse, wird der Verkehr im Raum
Grossbasel Nord noch langer wesentlich von Baustellen beeinflusst sein. Das Amt fir Mobilitat
hat deshalb beschlossen, auf eine grossangelegte Nachkontrolle der Nordtangente zu verzichten
und stattdessen einen Kurzbericht mit vorhandenen Daten (u.a. automatische Zahlstellen) zu er-
stellen.

Gegenstand der Untersuchung sind folgende Aspekte, die einen Einfluss auf die Wohn- und Le-
bensqualitat haben:

o Verkehrsentwicklung: Verkehrsmengen im Motorisierten Individualverkehr (MIV) und
Schwerverkehr, Verlagerungen zwischen Strassenziligen, verbleibende Belastungen auf
dem stadtischen Strassennetz sowie die Qualitat flir den Velo- und Fussverkehr, den 6f-
fentlichen Verkehr (OV) und MIV hinsichtlich Attraktivitat, Unfalle, Geschwindigkeiten etc.

o Luftqualitat: Entwicklung und aktuelle Messwerte
e Larmbelastung: Entwicklung und aktuelle Messwerte tagstber und nachts

e Soziobkonomische Faktoren: Wohnen, Wohnumfeld und offentlicher Raum, Wirtschaft,
Umwelt, Integration und Soziokultur, Bildung

1.3 Grundlagen

Die Wirkungsnachkontrolle stiitzt sich auf folgende Grundlagen und Daten:

(1) Bau- und Verkehrsdepartement des Kantons Basel-Stadt: Verkehrszéhldaten der automati-
schen Dauerzéhlstellen fur das Jahr 2011/2012/2013.

(2) Rudolf Keller & Partner (2009): Nordtangente N2 — Verkehrsz&ahlungen Teilinbetriebnahmen
NT; Zahlung 2008 (Fertigstellung NT). — Basel, 27 S.

(3) Tiefbauamt (2001): N2 Nordtangente, Ausfliihrungsprojekt: Auflagen der Projektgenehmigung
durch den Regierungsrat; Vollzugsstand: Januar 2001. — Basel.

(4) Tom Tom (2011): Tom Tom Speed Profiles, Enhanced 1 Hour, fur Basel-Stadt, Basel-
Landschaft, Lérrach, Huningue und Sierentz im VISUM-Format.

(5) Kantonspolizei Basel-Stadt: Auswertung Unfallstatistik fur die Jahre 1994-2013.

(6) Lufthygieneamt beider Basel (2010): 6. Bericht Begleitmessungen Nordtangente Schlussbe-
richt 2010. — Liestal, 20 S.

(7) Amt fir Umwelt und Energie des Kantons Basel-Stadt (2010): Strassenlarmkataster.

(8) Statistisches Amt (2011): Bulletin SBN 2010/11l: Controlling- und Monitoringbericht Basel Nord
2011. 87 S.
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2. Verkehr

Die Entwicklung des Verkehrsaufkommens ist der wichtigste Indikator bei der Beurteilung der
Wirkung von Verkehrsprojekten. Die bestehende Zeitreihe mit den Daten von September bzw.
November 1998, 2000, 2004 und 2008 wurde mit vorhandenen Zahlistellen-Daten des Kantons
Basel-Stadt fur September 2013 (bzw. 2011 oder 2012 bei fehlenden Daten fur 2013) erganzt.
Aus diesem Grunde liegen nicht fur alle im Bericht 2008 erwahnten Querschnitte Daten vor. Doch
neben den quantitativen Werten spielen auch qualitative Aspekte eine wichtige Rolle, wie zum
Beispiel die Attraktivitat fur den Fuss- und Veloverkehr oder die OV-Erschliessung.

2.1 Entwicklung MIV

Bereits 2008 wurde deutlich, dass der Verkehr auf den Lokalstrassen in Basel Nord an zwei Drit-
teln der Zahlstellen durch den Bau der Nordtangente abgenommen hat und die Quartiere damit
vom Verkehr entlastet wurden (siehe Rudolf Keller&Partner 2009). Die Zahlen fur 2013 (bzw.
2011 und 2012) zeigen nun folgende Entwicklungen (siehe auch Karte Verkehrsentwicklung Ba-
sel Nord, Anhang A):

e Die Verkehrsentlastung ist weiterhin an einem deutlich geringeren Durchschnittlichen Ta-
gesverkehr (DTV) an zwei Drittel der Zahlstellen zu erkennen.

¢ Eine weitere Abnahme des MIV seit 2008 ist an den Zahlstellen Flughafenstrasse 30 so-
wie Johanniterbriicke zu erkennen. Es ist davon auszugehen, dass auch an den Zahlstel-
len ohne Daten fiir 2011, 2012 oder 2013 innerhalb der Quartiere eine Abnahme des MIV
zu verzeichnen ist.

¢ Am deutlichsten zeigt sich die Entlastung an der Zahlistelle Dreirosenbrticke lokal, wo seit
2008 zwar eine leichte Zunahme des Verkehrs, aber mit 8432 Mfz/Tag immer noch nur
28.5% der Verkehrsmenge verglichen zu 1998, also vor der Er6ffnung der Nordtangente,
zu verzeichnen ist (29'600 Mfz/Tag).

e Die bis 2012 erhobenen Verkehrsabnahmen der Ringstrassen Heuwaageviadukt, Johan-
niterbricke, Viaduktstrasse/Rialto und Dorenbachviadukt lassen darauf schliessen, dass
sich der Verkehr von dort nachhaltig auf die Nordtangente verlagert hat. Der MIV und SV
aus Allschwil und Basel West fahrt nun nicht mehr durch die City oder tber St. Jakob in
Richtung A2/A3, sondern kann direkt die Auffahrt auf die Nordtangente Uber den Lu-
zernerring-Anschluss nehmen. Gleiches gilt fur Verkehr aus dem Osten der Stadt in Rich-
tung der franzésischen Autobahnen, die nun Uber die A2 und Nordtangente den Weg
nehmen.

¢ Die folgenden Zahlstellen in unmittelbarer Nahe der Zubringer zur Nordtangente zeigen
eine leichte Zunahme des MIV auf: Zahlstellen Schlachthofstrasse, Flughafenstras-
se/Grenze CH-F, Fasanenstrasse (DB-Briicke) oder Wasgenring 62. Die Zunahme an der
Hochbergerstrasse 55, auch im Bereich der Auf- und Abfahrten der A2 gelegen, lasst sich
vor allem auf das im Herbst 2009 erédffnete Einkaufszentrum Sticki zurickfiihren. Die
starke Zunahme an der Z&hlstelle Entenweidstrasse/Gasstrasse mit einer Verdreifachung
zwischen 2008 und 2012 ist durch den niedrigen Wert in 2008 aufgrund des einge-
schrankten Verkehrs wahrend der Baustelle begriindet.

o Der Verkehr auf der Nordtangente bzw. den Hochleistungsstrassen hat weiter zugenom-
men. Auch an der Zahlstelle A2-A5 Grenzbriicke CH-D hat der Verkehr wieder leicht zu-
genommen, entgegen dem vorherigen Trend des Riickgangs an diesem Querschnitt. Ein
Grund fur diese Entwicklung kénnte die Verlagerung des Verkehrs aus Frankreich in Rich-
tung Schweiz von der deutsch/franzdsischen Palmrainbriicke auf die schweizerische
Nordtangente sein.

o Der Verkehr an der Zahistelle A3 Dreirosenbriicke ist seit 2004 gestiegen, hat aber zwi-
schen 2008 und 2012 wieder leicht abgenommen. Der Wert fur 2012 des Querschnitts A3
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Dreirosenbriicke (ohne Auf- und Abfahrten) sollte dabei mit Vorsicht betrachtet werden, da
er nur einen Schatzwert darstellt und auf Grundlage anderer Daten als fur die Jahre vor-
her berechnet wurde.

Insgesamt tragt die Nordtangente auch fiinf Jahre nach ihrer Eréffnung zu einer deutlichen Ent-
lastung der Quartiere vom Verkehr bei. Die Abnahme des Verkehrs auf den Lokalstrassen in Ba-
sel Nord steht dabei in Verbindung mit einer Zunahme des Verkehrs auf den Nationalstrassen
bzw. der Nordtangente (siehe Abbildungen 2 und 3). Der leichte Anstieg des Verkehrs an man-
chen Zahistellen im Jahr 2013 geht einher mit der leichten Zunahme des Verkehrs im gesamten
Kanton Basel-Stadt von +0.3%.
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Abbildung 2 Entwicklung des DTV auf den Lokalstrassen an ausgewahlten Zahlstellen von 1998-2013
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Abbildung 3 Entwicklung des DTV auf den Nationalstrassen an ausgewahlten Zahistellen von 1998-2013
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2.2 Entwicklung Schwerverkehr

Der Schwerverkehr hat seit 2008 weiter tendenziell abgenommen, sowohl auf dem Lokalstras-
sennetz wie auch auf den Hochleistungsstrassen der Nordtangente (siehe Karte Schwerver-
kehrsentwicklung Basel Nord, Anhang B). Hierbei ist jedoch zu beachten, dass der Schwerver-
kehr ab 1998 aufgrund des Baus der Nordtangente und der Stadtentwicklungsprojekte vom
Baustellenverkehr beeinflusst ist. Der Anteil des Schwerverkehrs am Gesamtverkehr unterschei-
det sich raumlich stark. Die neuen Zahlen zeigen folgende Entwicklung:

Eine Abnahme des Schwerverkehrs zwischen 2008 und 2013 ist an den meisten Zahlstel-
len zu messen, darunter Johanniterbriicke, Hochbergerstrasse 55, Flughafenstrasse 30,
Flughafenstrasse Grenze CH-F, Dorenbachviadukt und A2-A5 Grenzbriicke CH-D.

Auf der Lokalebene der Dreirosenbriicke hat der Schwerverkehr zwischen 2008 und 2013
von 200 LW/Tag auf 253 LW/Tag proportional zum Gesamtverkehr zugenommen. Der An-
teil des Schwerverkehrs am Gesamtverkehr ist mit 3% gleich geblieben. Fur die Ebene
der Nationalstrasse liegen aufgrund fehlender Zahlstellen keine aktuellen Daten vor.

An der Zahlstelle Hochbergerstrasse 55 hat trotz leichter Zunahme des MIV aufgrund des
Einkaufszentrums Stlicki der Schwerverkehr zwischen 2008 und 2013 weiter abgenom-
men: von 1060 LW/Tag auf 648 LW/Tag, wobei der Anteil des Schwerverkehrs im glei-
chen Zeitraum von 7% auf 4% gesunken ist. Mit der Er6ffnung des geplanten Anschluss
Rheinhafen Kleinhiiningen kann mit einer weiteren Reduktion des Schwerverkehrs in der
Hochbergerstrasse gerechnet werden.

Eine Zunahme des Schwerverkehrs wurde an den Zahlistellen Wasgenring 62, Enten-
weidstrasse/Gasstrasse, Dreirosenbricke lokal sowie Fasanenstrasse (DB-Briicke) ge-
messen. Diese Entwicklung lasst sich jedoch auf Bautatigkeiten im Bereich Voltastrasse
bzw. Fasanenstrasse (Schorenstadt) zurtickfuhren.

Auf den Autobahnen hat sich der Schwerverkehr seit 2004 je nach Zahlstelle unterschied-
lich entwickelt. Aktuelle Daten fir die Zahlstellen Horburgtunnel und A2-A5 Grenzbriicke
CH-D zeigen, dass zwischen 2008 und 2012 eine Abnahme um je etwa ein Viertel zu ver-
zeichnen ist. Der Schwerverkehrsanteil am Gesamtverkehr hat an beiden Zahlstellen von
8% (2008) auf 6% (2012) abgenommen, da der Gesamtverkehr insgesamt leicht zuge-
nommen hat. Demgegenuber hat der Schwerverkehr an der Zahlstelle A3 Tunnel St. Jo-
hann zugenommen, womit auch der Schwerverkehrsanteil gestiegen ist.

Seit Méarz 2013 ist zudem das Schwerverkehrskonzept umgesetzt, das vom Regierungsrat als
zwingende Voraussetzung fir die Inbetriebnahme der Nordtangente beschlossen wurde. Es sorgt
zusatzlich fur eine Beruhigung im Raum Grossbasel Nord, indem die Industriegebiete priméar von
Norden her erschlossen werden. Verkehrslenkerische Massnahmen wie Signalisationen und
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Sperrungen fur den Schwerverkehr im Dreieck Voltaplatz — Lothringerplatz — Knoten Elséasser-
/Huningerstrasse beeinflussen die Routenwahl des Zubringerverkehrs zugunsten der Einwohner
und larmsensibler Standorte (siehe Abbildungen 6-8).
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Abbildung 6 Schwerverkehrskonzept Basel Nord, Amt fur Mobilitat Kanton Basel-Stadt 2013
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Abbildung 7+8 Signalistion Schwerverkehrskonzept am Volta‘Itz

Die Zunahme des Schwerverkehrsanteils an den Zahlistellen A3 Tunnel St. Johann und Schlacht-
hofstrasse zwischen 2008 und 2013 kdnnte auf dieses neue Konzept zuriickzufiihren sein. Der
Schwerverkehr ins Industriegebiet St. Johann wechselt nun nicht mehr am Anschluss Dreirosen-
briicke auf das Lokalstrassennetz, sondern fahrt auf der Nordtangente weiter bis Ausfahrt Basel-
EuroAirport und von dort tber die Schlachthofstrasse ins Industriegebiet (und umgekehrt). Fir die
Zahlstelle Elsasserstrasse liegen baustellenbedingt keine Z&ahldaten fir 2013 vor, sodass eine
dortige Abnahme des Schwerverkehrs technisch nicht nachgewiesen werden kann.

2.3 Geschwindigkeiten/Fahrzeiten

Durchschnittliche Geschwindigkeiten des motorisierten Verkehrs auf dem Strassennetz in Basel
liegen fur das Jahr 2011 in einem Datensatz der Navigationsgeratefirma TomTom basierend auf
Daten der Navigationsgeratenutzer vor. Diese Daten bestéatigen, dass die Geschwindigkeiten im
durchschnittlichen Werktagsverkehr (DWV) auf den verkehrsorientierten Strassen mit etwa 30-
50 km/h héher sind als auf den Quartierstrassen, wo meist nur ein Tempo von 20-30 km/h er-
reicht wird (siehe Abbildung 9).
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Abbildung 9 Mittlere Gescﬁwindigkeiten des MIV in Basel Nord, DWV (Daten: TomTom 2011)

Hierbei ist zu beachten, dass die Geschwindigkeiten im Bereich der Dreirosenbriicke von der da-
runterliegenden Nationalstrasse beeinflusst sind und daher relativ hoch ausfallen. Die Geschwin-
digkeiten des DWYV basierend auf Tageswerten unterscheiden sich gar nicht oder kaum von den
Geschwindigkeiten zu den Spitzenstunden am Morgen und Abend, die maximal 5 km/h geringer
sind. Dies weist zusammen mit den insgesamt hoheren Geschwindigkeiten auf den verkehrsori-
entierten Strassen auf einen relativ guten Verkehrsfluss hin. Eine Ausnahme bildet jedoch der
Luzernerring als Zubringer zur Nationalstrasse, wo der Verkehr im Jahre 2011 zur Abendspitze
bis zu 9 km/h langsamer war als im Tagesdurchschnitt.

2.4 Verkehrsqualitat

Die Verkehrsqualitat hat in Basel Nord seit dem Bau der Nordtangente fir alle Verkehrsteilneh-
mer deutlich zugenommen. Vor allem der Riickgang des MIV macht sich auf den Lokalstrassen
nicht nur far den Gbrigen MIV-Lokalverkehr, sondern auch fur den OV, Fuss- und Veloverkehr
bemerkbar. Zudem wurden verschiedene Massnahmen getroffen, um die Situation und Attraktivi-
tat fur den Fuss-, Velo- und 6ffentlichen Verkehr weiter zu verbessern.

2.4.1 Fuss- und Veloverkehr

Es sind zahlreiche Massnahmen auf dem Lokalstrassennetz getroffen worden, um die Attraktivitat
fur den Fuss- und Veloverkehr zu steigern:

e Auf der Achse Dreirosenbricke/Voltastrasse, die vor dem Bau der Nordtangente vom Mo-
torfahrzeugverkehr Uberlastet war, kdnnen Fussgangerinnen und Fussganger nun auf et-
wa 4.6 m breiten Trottoirs gehen. Es befinden sich heute genigend markierte Fussgan-
gerubergénge, teilweise mit LSA, auf beiden Strassenseiten. Auf der Dreirosenbriicke ist
das Trottoir auf der sudlichen Seite bis zu 7 m breit und ladt mit Sitzgelegenheiten zum
Verweilen ein (siehe Abbildungen 10+11).

e Basel Nord ist gut an das Fuss- und Veloroutennetz des Kantons Basel-Stadt angebun-
den. In den né&chsten Jahren wird es zudem im Rahmen des Ausbaus des Rheinuferwegs
zwischen der Dreirosenbriicke und Huningue sowie im Erlenmatt-Quartier erweitert (siehe
Abbildung 12+13).
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Fir den Veloverkehr gibt es einen eigenen Veloweg in beide Richtungen auf der sudlichen
Strassenseite der Dreirosenbricke, einen in Richtung Grossbasel auf der nérdlichen
Strassenseite sowie diverse Anschlisse auf die Bricke. Seit Mitte Juni 2014 ist der Fuss-
géangerweg auf der Nordseite der Dreirosenbriicke zudem fir Velos in Richtung Kleinbasel
zugelassen. Velostreifen auf der Voltastrasse sowie Velo-LSA zum Queren der Strasse
am Knoten Voltastrasse/Fabrikstrasse sowie am Voltaplatz machen das Velofahren in
Grossbasel Nord attraktiver und sicherer (siehe Abbildungen 14+15).

Am Bahnhof St. Johann wurde eine neue Uberwachte, unterirdische Velostation fiir 300
Velos errichtet. Auch auf der Luzernerring-Bricke befinden sich neue Veloabstellplatze
mit direktem Zugang zu den Perrons von der Bricke aus (siehe Abbildung 16+17).

Abbildung 10+11 Fussgangeribergange und -LSA am Voltaplatz (links) und grossngig Platz fur Fuss-
und Veloverkehr auf der Dreirosenbriicke (rechts)

+ |'|‘ +*
+ +*
4
Fusswgnetz s E Il :;'4__‘,*4.,4.4-*&‘4-1.‘
——  Bestand ¥ A 3 ‘\\l
*
sssssssees  Planung L PR S ,*‘: E il
oaaaeae  Absicht e
- \ S
Wanderwegnetz .
°
V} Bestand -
3 ©
* sssssssess Planung :
| oo Absicht 7

A

x

*
+*
*
*
*
*
*
+
+*
+
*

o )

I~
Abbildung 12 Fusswegenetz in Basel Nord (Ausschnitt, Kantonaler Richtplan Basel-Stadt 2009)
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Abbildung 13 Velomassnahmen im Bereich Dreirosenbriicke

Abblldung 14+15 Auf-/Abfahrt auf Kleinbasler Seite der Drelrosenbrucke (links) und Velofiihrung am Kno-
ten Voltastrasse/Fabrikstrasse (rechts)

Abbildung 16+17 Rampe zum Veloparking am Bahnhof St. Johann (links) und Velostander auf der Lu-
zernerring-Bricke (rechts)

2.42 OV

Der offentliche Verkehr ist im Zuge des Baus der Nordtangente deutlich ausgebaut worden, um
die Quartiere verkehrlich besser zu erschliessen.
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Ein wichtiger und neuer Knotenpunkt ist nun der Bahnhof St. Johann, der seit Dezember
2008 direkt an das S-Bahn- und Tramnetz angeschlossen ist. Die Tramgleise wurden da-
fur von der Gasstrasse in die Entenweidstrasse, den Vogesenplatz (Bahnhofsvorplatz St.
Johann) und die Voltastrasse verlegt, um den Bahnhof an das Tramnetz anzuschliessen.
Der Vogesenplatz wurde komplett umstrukturiert und dient neben der Haltestellenfunktion
auch als Quatrtierplatz mit Wochenmarkten und als Aufenthaltsort mit Wasserspielen (sie-
he Abbildungen 18+19). Im Bahnhofsgebaude selbst befinden sich neben Restauration
weitere kulturelle Angebote.

Seit September 2009 bedienen alle S-Bahnen bzw. Regionalziige zwischen Mulhouse
und Basel den Bahnhof St. Johann. Die Fahrgastzahlen der Ein- und Aussteiger am
Bahnhof St. Johann waren im Jahr 2012 mit durchschnittlich jeweils < 100 pro Tag relativ
gering, auch im Vergleich zu anderen kleineren S-Bahnhodfen wie Basel Dreispitz (540
bzw. 750), Riehen Niederholz (170 bzw. 150) oder Riehen (530 bzw. 480). Es wird jedoch
erwartet, dass der Bahnhof St. Johann zukinftig durch Projekte wie z.B. Novartis Campus
starker frequentiert werden wird. Voraussetzung fur eine bessere Nutzung ist zudem die
Durchbindung der S-Bahnen am Bahnhof SBB ins Schweizer Netz. Eine solche Durchbin-
dung war bis zum Einsatz der neuen FLIRT-Fahrzeuge Ende 2008 vorhanden. Da diese
Fahrzeuge anfangs allerdings nicht auf franzdsischer Seite zugelassen waren und zurzeit
Inkompatibilitaten der Fahrplane bestehen, ist eine Durchbindung bisher nicht méglich.
Ziel bleibt jedoch die Wiedereinfihrung der Durchbindung im Rahmen einer trinationalen
Lésung.

Die Tramlinie 1 verkehrt seit Fahrplanwechsel im Dezember 2008 im 7.5-Minuten-Takt
vom Kannenfeldplatz Gber den Bahnhof St. Johann und durch die Voltastrasse an den
Voltaplatz. Die Haltestelle Gasstrasse wurde aufgehoben. Zu den Spitzenzeiten morgens
und abends fahrt seit 2009 zusétzlich die Linie 21 vom Bahnhof St. Johann Gber Novartis
Campus und Messeplatz zum Badischen Bahnhof fiir die Pendlerinnen und Pendler aus
dem sudbadischen Raum. In der Entenweid-, Volta-, Dreirosen und Horburgstrasse ver-
kehrt das Tram auf eigenem Trassee, sodass es unabhangig vom MIV gefiihrt wird. Die
Erweiterung der Tramlinie 8 von Kleinhiiningen tber die Grenze nach Weil am Rhein ab
Fahrplanwechsel im Dezember 2014 ist ein weiterer wichtiger Meilenstein fir die Er-
schliessungsqualitat der Quartiere in Basel Nord. Des Weiteren verbindet die Tramlinie 11
Uber die Strecke St.-Louis Grenze — Bahnhof SBB — Aesch Basel Nord mit der Umge-
bung.

Basel Nord ist mit den Distribus-Buslinien 603 und 604 an das franzdsische Busnetz an-
geschlossen und verbindet Basel mit den Gemeinden Village-Neuf bzw. Huningue und St.
Louis. Seit 2007 ist damit kein Umsteigen an der Grenze mehr nétig. Die Buslinie 50 vom
Bahnhof SBB zum EuroAirport halt zudem am Kannenfeldplatz und auf der Westseite des
Bahnhofs St. Johann und fahrt seit 2007 im durchgehenden 7.5 Minuten-Takt. Auch die
Linien 31, 36 und 38 verbinden Basel Nord mit dem Rest der Stadt.

Abbildung 18+19 Bahnhof St. Johann mit Tramhaltestelle und Vorplatz
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2.5 Unfélle und Unfallschwerpunkte

Auswertungen des Strassenverkehrsunfallregisters® durch die Kantonspolizei Basel-Stadt zeigen,
dass die Zahl der polizeilich erfassten Verkehrsunfalle im Bereich der Nordtangente und der an-
grenzenden Strassen (vgl. Auswertungsperimeter Anhang C), wie auch im gesamten Kanton Ba-
sel-Stadt, deutlich abgenommen hat (siehe Abbildung 22 und Tabelle 1). Konnten in den Jahren
1994 bis 1998 noch mehr als 275 Unfélle pro Jahr im Auswertungsperimeter Basel Nord gezahlt
werden, sind es seit 2008 nur noch weniger als 130 Unfélle pro Jahr. 2013 wurden sogar nur 74
Verkehrsunfalle in Basel Nord gezéhlt, von denen 10 bzw. 13.5% auf der Autobahn zu verzeich-
nen waren.

Auch im Vergleich zum gesamten Kanton sind die Unfallzahlen in Basel Nord statistisch signifi-
kant zurtickgegangen. Der Anteil der Unfallzahlen in Basel Nord an der Gesamtzahl der Unfalle
im Kanton Basel-Stadt ist zwischen 1994 und 2013 von 12.0% auf 7.2% gesunken.

500 .
450 I = nfélle gesamt
400 f \ : =——Unfalle mit Leichtverletzten
: —Unfélle mit Schwerverletzten
|
|

_ Er6ffnung Teilabschnitte
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Abbildung 22 Entwicklung der Anzahl Verkehrsunfalle zwischen 1994 und 2013 im Auswertungsperimeter
Basel Nord auf allen Strassenarten (Datenquelle: Kantonspolizei Basel-Stadt 2014)

! Die Daten unterstehen der Verordnung tiber das Strassenverkehrsunfall-Register (SURV, SR 741.57).
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Unfalle gesamt Unfalle mit Schwerverletzten Unfélle mit Leichtverletzten
BS Nord BS Gesamt BS Nord BS Gesamt BS Nord BS Gesamt
1994-1998 1943 17802 77 851 297 3160
2008-2012 492 5813 52 449 123 1451
Veranderung -74.7% -67.3% -32.5% -47.2% -58.6% -54.1%

Tabelle 1 Anzahl Unfalle im Auswertungsperimeter Basel Nord und im ganzen Kanton Basel-Stadt fir die
Zeitraume 1994-1998 und 2008-2012.

Neben der Anzahl der Unfélle ist auch die Zahl der Unfallschwerpunkte? zuriickgegangen. Dreiro-
senbriicke, Knoten Mauerstrasse/Gartnerstrasse, Feldbergstrasse oder Riehenstrasse/
Schwarzwaldallee wurden seit 2000 nicht mehr als Unfallschwerpunkte ausgewiesen. Auch der
Voltaplatz und der Knoten Flughafenstrasse/Luzernerring zahlen nicht mehr als Unfallschwer-
punkt. Bestehender Unfallschwerpunkt bis 2010 war der Knoten Hochbergerstrasse/Riehenring,
der direkt im Bereich der Auf- und Abfahrt zur A2 liegt.

Der Bau der Nordtangente in Zusammenhang mit der dadurch verringerten Verkehrsbelastung
auf den Lokalstrassen und den weiteren Entwicklungsmassnahmen in Basel Nord hat insgesamt
zu einer Erhohung der Verkehrssicherheit beigetragen. Die riickgéngige Entwicklung der Zahl der
Unfélle und Unfallschwerpunkte geht nicht nur auf den verringerten Verkehr auf den Lokalstras-
sen in Basel Nord zuriick, sondern auch auf bauliche und sonstige Massnahmen zur Erhéhung
der Verkehrssicherheit, die an Unfallschwerpunkten im Zuge der Bauarbeiten getétigt wurden.

3. Luftqualitat

Das Lufthygieneamt beider Basel hat in den Jahren 1999 sowie 2009 Begleitmessungen im Be-
reich der Nordtangente durchgefihrt. Der Schlussbericht (2010) zeigt auf, dass sich die Luftquali-
tat in Basel Nord verbessert hat. So zeigen die Messwerte, dass die Luftschadstoffbelastung in
den Quartieren entlang der Nordtangente an den meisten Messstellen abgenommen hat (siehe
Abbildung 23). Der Hauptgrund fiir diese Abnahme geht vor allem auf die Verkehrsreduktion bzw.
-verlagerung durch den Bau der Nordtangente zurick. An der Kreuzung Flughafenstras-
se/Luzernerring hat sich die Stickstoffdioxidbelastung um etwa ein Viertel auf 29 ug/m? verringert
sowie der lokale Anteil® der Stickstoffdioxidbelastung zwischen 1999 und 2009 auf 6 ug/m? hal-
biert, was dem Wert der Verkehrsreduktion entspricht. Auch auf der Voltastrasse hat sich die
Luftqualitat nach der Verlagerung des Verkehrs in die unterirdische Nordtangente mit einer Ab-
nahme der Stickstoffdioxidkonzentration von mehr als 20% deutlich verbessert, auch wenn mit
37-39 pg/m?® der Grenzwert von 30 pg/m?® noch immer tiberschritten wird. Auf Kleinbasler Seite im
Horburgquartier ist die Stickstoffdioxidbelastung der Luft ebenfalls um teilweise mehr als 20%
zurlickgegangen und liegt nun unter dem Grenzwert. Zugenommen hat die Luftbelastung im Be-
reich der Tunnelausfahrt im Abschnitt Frankreich, wo sich der Wert analog zur Zunahme des Ver-
kehrs verdoppelt hat.

Auch die Zeitreihe der permanenten Messstation am St. Johannsplatz zeigt eine Verbesserung
der Luftqualitat zwischen 2000 und 2013 auf. So fand seit dem Jahr 2007 keine Uberschreitung
des Jahresmittelwertes der Stickstoffdioxifbelastung von 30 pg/m® mehr statt (sieche Abbildung
24). Insgesamt lasst sich also sagen, dass die Nordtangente zu einer verbesserten Luftqualitat in
den Quartieren aufgrund der geringeren oberirdischen Verkehrsbelastung beitragt.

2 Unfallschwerpunkte sind nach VSS-Norm SN 640006 raumlich abgegrenzte Stellen im Strassennetz, deren Unfallgeschehen deutlich grosser ist als
dasjenige vergleichbarer Stellen. Die Kantonspolizei Basel-Stadt definierte bis 2010 alle Ortlichkeiten mit 5 oder mehr Unfallen innerhalb eines Jahres
sowie Ortlichkeiten mit tédlichen Unfallen als Unfallschwerpunkte. Seit 2011 werden die Unfallschwerpunkte nach einer neuen Definition berechnet, um
schweizweite Vergleiche zu ermdglichen.

% Die Luftbelastung setzt sich zusammen aus dem Immissionsbeitrag aus den lokalen Emissionen, zu denen der motorisierte Verkehr zahlt, sowie aus
der Uberall vorhandenen Sockelbelastung.
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Abbildung 23 Entwicklung der Stickstoffdioxid-Konzentration in Basel Nord zwischen 1999 und 2009 durch
Eréffnung der Nordtangente (Lufthygieneamt beider Basel 2010, S. 14)
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Abbildung 24 Zeitreihe der Jahresmittelwerte der Stickstoffdioxidbelastung an der Messstation Basel St.
Johannsplatz von 2000 bis 2013 (Messwerte Lufthygieneamt beider Basel)

4. Larmbelastung

Die Entwicklung des Strassenlarms im Bereich der Nordtangente lasst sich aus dem Strassen-
larmkataster sowie aus der Modellierung anhand der Verkehrsbelastung des Amts fur Umwelt
und Energie des Kantons Basel-Stadt ableiten. Die LArmimmisionen des Strassenverkehrs wur-
den aus den Verkehrszahlen des Gesamtverkehrsmodells der Region Basel berechnet und ste-
hen damit in direktem Zusammenhang zum Verkehrsaufkommen. Im Bereich Basel Nord macht
sich die Verlagerung des Verkehrs in den Tunnel daher auch in einer deutlichen Verringerung der
Larmbelastung in den Quartieren bemerkbar. Die Zahl der vom n&chtlichen LArm von Uber 50
Dezibel (n&chtlicher Grenzwert fir Wohnzonen) betroffenen Einwohner in Basel Nord ist zwi-
schen den Jahren 2000 und 2010 von 26.6% auf 23.3% gesunken, was in absoluten Zahlen
12'852 Einwohnern entspricht. Damit ist die Larmbelastung seit dem Bau der Nordtangente in
Basel Nord sogar geringfiigig niedriger als in Basel-Stadt mit einem Durchschnittswert von 23.7%
(vgl. Controlling- und Monitoringbericht Basel Nord 2011, Statistisches Amt des Kantons Basel
Stadt). Auch am Tag liegt die Zahl Einwohner, die einer den Grenzwert Uberschreitenden Larm-
belastung ausgesetzt sind, mit 12.9% etwas niedriger als in Basel-Stadt mit 13.9% (Stand 2010).
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Die vom Immissionsgrenzwert tberschrittenen Bereiche sind vor allem die Elsésserstrasse nord-
lich und stdlich des Voltaplatzes, die Gartnerstrasse sowie die Kleinhiningerstrasse in Klein-
hdningen wie auch der Luzernerring und die Horburgstrasse (siehe Abbildung 25). Neben dem
motorisierten Individualverkehr spielen auch der Guterverkehr, der oOffentliche Verkehr sowie
Baustellen eine Rolle bei der Entstehung von Larm. Diese insgesamt positive Entwicklung fur die
Quartiere und dessen Einwohner in Basel Nord findet auch im Nachhaltigkeitsbericht 2013 des
Kantons Basel-Stadt Erwahnung.
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Abbildung 25 Larmbelastung wéahrend der Nacht in Basel Nord im Jahr 2010 (Strassenlarmkataster, Amt
fur Umwelt und Energie Kanton Basel-Stadt)

5. Quartiersentwicklung/Sozio6konomische Situation

Neben den physischen Indikatoren Verkehr, Luft und L&rm spielt auch die soziodkonomische
Entwicklung in den Quartieren eine wichtige Rolle in der Beurteilung der Wirkung der Nordtan-
gente. Da begleitend zum Bau der Nordtangente verschiedene Stadtentwicklungsprojekte in Ba-
sel Nord stattgefunden haben und teilweise auch noch nicht abgeschlossen sind, ist die Quar-
tiersentwicklung jedoch nicht allein auf die Nordtangente zurtickzufiihren. Die Nordtangente war
aber zwingende Voraussetzung bzw. zumindest relevanter Ausloser fir die meisten dieser Quar-
tiersentwicklungsprojekte. Zu den Stadtentwicklungsprojekten zahlen z.B. Erlenmatt(-park), Cam-
pus Plus/Novartis Campus, ProVolta, Voltamatte oder Dreirosenanlage, die darauf abzielen, die
Wohn- und Lebensqualitat in den Quartieren aufzuwerten. Der Controlling- und Monitoringbericht
Basel Nord 2011 des Statistischen Amtes und der Kantons- und Stadtentwicklung Kanton Basel-
Stadt stellt aufgrund dieser Entwicklungen die Situation in Basel Nord dar. Die Entwicklungen in
den Bereichen Wohnen, Wohnumfeld und 6ffentlicher Raum, Wirtschaft, Umwelt, Integration und
Soziokultur, Bildung werden im Folgenden zusammengefasst dargestellt:

Wohnen

o Die Bautatigkeit fur neue Wohnungen in Basel Nord ist nach der Fertigstellung der Nord-
tangente stark angestiegen und lag mit etwa 360 (2009) und 190 Wohnungen (2010) ho-
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her als in den Jahren zuvor mit <100 Wohnungen pro Jahr (ausser 2005 mit 160 Woh-
nungen). Der Anteil der Neuwohnungen (junger als 10 Jahre) ist mit 3.5% um etwa ein
Drittel hoher als im kantonalen Durchschnitt mit 2.6% (Daten 2010). Die Leerwohnungs-
quote in Basel Nord ist zwischen den Jahren 2000 und 2010 von 2.1% auf 0.9% gesun-
ken, aber noch immer leicht héher als der Basler Durchschnitt mit 0.7% (2010).

Die Anzahl der grossen Wohnungen (>4 Zimmer) liegt mit 19% (2010) um etwa 2 Pro-
zentpunkte hoher als noch 2001, ist jedoch im Vergleich zum kantonalen Durchschnitt von
29% noch immer relativ gering. Im Gegenzug dazu sind viele Kleinwohnungen vorhanden.

Neben diesen Entwicklungen zeigen auch die steigenden Mieten, dass die Attraktivitat
zum Wohnen in der Region Basel Nord gestiegen ist.

Wohnumfeld und Offentlicher Raum

Die offentlich zugangliche Grunflache pro Einwohner hat sich im Bereich Basel Nord zwi-
schen 2005 und 2010 nicht wesentlich verandert. Sie betragt pro Einwohner 8.1 m? und ist
damit niedriger als der kantonale Durchschnitt von 11.8 m?.

Durch das verringerte Verkehrsaufkommen und diverse Baumassnahmen der Stadtent-
wicklungsprojekte hat die (Aufenthalts-) Qualitat des 6ffentlichen Raumes allerdings deut-
lich zugenommen. So wurden zahlreiche Platze fur Spiel und Aufenthalt errichtet bzw.
neugestaltet (z.B. Voltaplatz, Bahnhofsvorplatz St. Johann, Voltamatte, Dreirosenanlage),
Strassenziige begrint und verkehrlich beruhigt (siehe Abbildungen 34+35).

Die Zahl der Strafanzeigen pro 1000 Einwohner, die sog. Anzeigenquote, sowie auch die
absolute Zahl der Anzeigen haben zwischen 2005 und 2010 zugenommen. Dies gilt je-
doch nicht nur fir Basel Nord, sondern auch fiir den gesamten Kanton Basel-Stadt. Die
Anzeigenquote in Basel Nord lag 2005 um 12% hdher und 2010 bereits um 25% hoher als
im kantonalen Durchschnitt und ist damit starker angestiegen als im gesamten Kanton.

Wirtschaft und Arbeit

Neben der Industrie im Hafenareal spielt vor allem die chemisch-pharmazeutische Indust-
rie eine wichtige Rolle in Basel Nord. Seit 2005 wird das Novartis-Werksareal St. Johann
im Rahmen des Projektes ,Neunutzung Hafen St. Johann — Novartis Campus Plus“ neu
entwickelt und gestaltet. Nach dem Masterplan ,Vom Produktionsstandort zum Technolo-
gie-Campus”“ wird der Campus bis zum Rhein hin erweitert und bis 2030 sollen so neue
Gebaude fur rund 10°000 Mitarbeitende geschaffen werden. Zudem wird die Uferzone im
ehemaligen Hafenbereich St. Johann in eine 6ffentlich zugéngliche Rheinuferpromenade
umgestaltet, sodass auch die Bevolkerung von den Massnahmen profitiert.

Die Anzahl der Vollzeitstellen pro 1000 Einwohner ist mit 748 hoher als im Gesamtkanton
(710). Auch der Stellenzuwachs in Basel Nord zwischen 2001 und 2008 lag mit +5.5%
hoéher als der Durchschnittswert des Kantons von +1.9%.

Die Entwicklung der Arbeitslosenquote von 2000 bis 2010 verlief in Basel Nord parallel
zum kantonalen Durchschnitt. Allerdings sind die Einwohner in Basel Nord unabhéngig
von der Staatsangehdrigkeit haufiger von Arbeitslosigkeit betroffen (4.9% in 2010) als der
kantonale Durchschnitt (4.0% in 2010).

Integration, Soziokultur und Bildung

In den Quartieren in Basel Nord leben mehr Menschen aus tieferen Einkommensschichten
als im kantonalen Durchschnitt. Das mittlere Reineinkommen pro Steuerveranlagung ist
zwischen 2000 und 2008 sogar von 77% des kantonalen Durchschnitts auf 72% gesun-
ken.
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e Die Entwicklung der Sozialhilfequote seit 2000 ist nur schwer zu beurteilen aufgrund von
Anderungen in der Datengrundlage und Berechnungsmethodik. Es lasst sich jedoch sa-
gen, dass in Basel Nord mehr Einwohner von Sozialhilfe abhéngig sind als im Gesamtkan-
ton. So liegt die Quote fur Sozialhilfebeziige etwa zwei Drittel Gber dem Kantonsmittel.

Die folgenden Fotos verdeutlichen anschaulich die Veranderung in Basel Nord durch den Bau der

i

Nordtangente:

ERE AR RE

Abbildung 30+31'L0thr|ngerplatz 2007 (ohne Kreisel) und 2013 (mit Kreisel)
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Abbildung 34+35 Dreirosenanlage auf Kleinbasler Seite 2001 und 2013
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6. Fazit

Die Ergebnisse der Wirkungskontrolle der Nordtangente zeigen eine Verbesserung der Lebens-
gualitat in den Quartieren und lassen sich wie folgt zusammenfassen:

Die Verkehrsbelastung auf den Lokalstrassen in Basel Nord hat nachhaltig abgenommen.
Auch der Schwerverkehr hat abgenommen, wobei sich der Baustellenverkehr der noch
nicht abgeschlossenen Projekte noch immer auf die Zahlen auswirkt. Da seit 2013 das
Schwerverkehrskonzept fur Basel Nord umgesetzt ist, werden auch dadurch zukiinftig
weitere Abnahmen auf den Quatrtierstrassen erwartet.

Die Attraktivitat fur den Fuss- und Veloverkehr wurde mit Massnahmen wie breite Trot-
toirs, Radwege und -streifen sowie der Velostation am Bahnhof St. Johann deutlich er-
hoht.

Die Qualitat des offentlichen Verkehrs hat durch den Anschluss des Bahnhofs St. Johann
an das Tramnetz sowie durch die Anbindung an das S- und Regionalbahnnetz zwischen
Basel und Mulhouse deutlich zugenommen.

Eine deutliche Abnahme der Zahl der Unfalle und Unfallschwerpunkte resultiert zum einen
aus dem geringeren Verkehrsaufkommen wie auch aus der Ergreifung von bauli-
chen/verkehrlichen Massnahmen zur Erh6hung der Sicherheit an gefahrlichen Standorten.

Als direkte Folge der Abnahme des Verkehrs auf dem Lokalstrassennetz in Basel Nord
hat auch die Luft- und Larmbelastung deutlich abgenommen und fiihrt so zu einer erhdh-
ten Lebensqualitat in den Quartieren.

Der Bau der Nordtangente steht in direktem Zusammenhang mit verschiedenen Stadtent-
wicklungsprojekten wie Erlenmatt, Campus Plus/Novartis Campus, ProVolta, Voltamatte
oder Dreirosenanlage. Die Quartiere in Basel Nord haben sich daher auch bezuglich ihrer
soziobkonomischen Situation positiv verandert. Die Wohnqualitat ist durch zahlreiche
Neuwohnungen gestiegen, und auch der 6ffentliche Raum hat sich im Wohnumfeld durch
die Neugestaltung von Platzen und Strassenziigen verbessert. Kennzahlen wie die Zahl
der Strafanzeigen, Arbeitslosigkeit und Sozialhilfequote dagegen sind noch immer hoher
als in anderen Quartieren ausserhalb von Basel Nord.

Die laufenden Bauarbeiten im Bereich Luzernerring/Wasgenring sowie an der Elsésserstrasse
werden voraussichtlich zu weiteren Verbesserungen der Verkehrssituation im Raum Basel Nord

fuhren.

Eine entsprechende Nachkontrolle des Projektes Luzernerring/Wasgenring ist fir Ende

2015/ Anfang 2016 vorgesehen. In dem Rahmen ist geplant, wiederum die generelle Verkehrs-
entwicklung auf der Nordtangente und in den umliegenden Quartieren zu analysieren.
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Anhang

A: Karte Verkehrsentwicklung Basel Nord
B: Karte Schwerverkehrsentwicklung in Basel Nord

C: Auswertungsparameter fur die Auswertung der Unfallzahlen in Basel Nord
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Anhang C Perimeter fur die Auswertung der Unfallzahlen von 1994 bis 2013.
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