1

Bau- und Verkehrsdepartement des Kantons Basel-Stadt

Basel, 16. September 2019

Kantonaler Richtplan — Anpassung Mobilitat
Vernehmlassungsbericht zur 6ffentlichen Vernehmlassung (25.09.-30.11.2018)

1. Zusammenfassung

Die offentliche Vernehmlassung des kantonalen Richtplans fand vom 25. September bis 30. No-
vember 2018 statt. Sie hat sich an alle Personen, Institutionen und Fachstellen gerichtet. Auf die
offentliche Vernehmlassung wurde mittels Inseraten in der Basler Zeitung, Basellandschatftlichen
Zeitung und im Kantonsblatt aufmerksam gemacht. Insgesamt gingen 39 Stellungnahmen von
Nachbarkantonen und -gemeinden, Vereinen, Verbanden, Institutionen und Parteien ein. Die
Stellungnahmen wurden inhaltlich ausgewertet und bei der weiteren Bearbeitung beriicksichtigt.
Zeitgleich wurden die Unterlagen dem Bundesamt fir Raumentwicklung fur eine Vorprifung vor-
gelegt. Der Vorpriufungsbericht ging am 31. Mai 2019 ein.

Auf die einzelnen Stellungnahmen wird in einem ausfihrlichen Bericht jeweils detailliert einge-
gangen. Im Folgenden werden die Themen der 6ffentlichen Vernehmlassung zusammenfassend
dargestellt, die von mehreren Stellungnehmenden angesprochen wurden.

Die Auswertung der Stellungnahmen zum Teilrichtplan Fuss- und Wanderwege sowie zum Teil-
richtplan Velo erfolgt in einem gesonderten Bericht, welcher in Federfihrung durch das Amt fir
Mobilitat erstellt wird. Im vorliegenden Bericht sind die Riickmeldungen zu den kantonalen Mass-
nahmen im Bereich Fuss- und Veloverkehr bertcksichtigt worden.

Strategische Verkehrspolitik

Die Stellungnahmen zeigen, dass der Grundsatz einer stadtgerechten Mobilitdt grésstenteils un-
terstiitzt wird. Von mehreren Stellungnehmenden wird allerdings angemahnt, den motorisierten
Individualverkehr gegeniiber anderen Verkehrsmitteln nicht zu benachteiligen. Hierzu ist festzu-
zuhalten, dass selbstverstandlich zu einem effizienten Verkehrssystem die Gewahrleistung eines
maoglichst flussigen Verkehrsablaufs fur alle Verkehrsteilnehmenden gehdrt. Verfassungsmassig
geniesst aber der 6ffentliche Verkehr als umweltfreundliches und flacheneffizientes Verkehrsmit-
tel im Kanton Vorrang. Nur wenn der offentliche Verkehr und der Fuss- und Veloverkehr valable
Alternativen bieten und die Gesamtmenge des motorisierten Individualverkehrs nicht zu gross
wird, kann eine dichte Stadt wie Basel dem motorisierten Individualverkehr eine gute Qualitat bie-
ten. Zudem lasst der enge Raum in Basel eine rein nachfrageorientierte Planung ("ausreichende
Kapazitaten fur alle™) nicht zu. Die Bedurfnisse nach Aufenthalts- und Wohnqualitét lassen sich in
der engen Stadt Basel nur erfullen, wenn der Verkehr zu einem erheblichen Anteil mit platzspa-
renden und emissionsarmen Verkehrsmitteln abgewickelt wird. Entsprechend setzt der Richtplan
auf flacheneffiziente Verkehrsmittel.

Hinsichtlich des Themas Parkraum gibt es einerseits den Standpunkt, dass zu viel Parkraum an-
geboten wird und dieser weiter eingeschrankt werden sollte und andererseits gibt es Stellung-
nehmende, die den Standpunkt vertreten, dass kein Parkplatzabbau erfolgen darf. Der Regie-
rungsrat halt fest, dass eine ausreichende Parkplatzanzahl wichtig ist, um unerwinschten
Parksuchverkehr zu vermeiden. Parkplatze gehéren aber primar in Tiefgaragen und nicht auf den
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wertvollen, eng begrenzten stadtischen Strassenraum. Mit Regierungsratsbeschluss vom 30. Ok-
tober 2018 wurde entsprechend die Parkplatzbewirtschaftungsverordnung angepasst. Der Regie-
rungsrat setzt beim Bau von Quartierparkings primar auf private Initiativen. Einzelne Quartierpar-
kings sind nicht kantonal relevant, daher wird auf die Abbildung im kantonalen Richtplan
verzichtet. Bei Teilrichtplanungen zu Stadtteilen kann dies aber sinnvoll sein und wird entspre-
chend geprift.

S-Bahn (Neue Bahnanbindung EuroAirport)

Zur geplanten Bahnanbindung an den EuroAirport wurden kritische Rickmeldungen von insge-
samt acht Stellungnehmenden (u.a. der Gemeinde Allschwil) eingereicht. Sie befiirchten insbe-
sondere, dass diese den Einzugsbereich des EuroAirports erweitern wird und dadurch mehr
Flugverkehr und somit mehr Emissionen verursacht werden.

Der Bahnanschluss des EuroAirports wird als Vorhaben des dffentlichen Verkehrs konzipiert. Die
Flugpassagiere (8,6 Mio. im Jahr 2018) und Mitarbeitenden am Flughafen (ca. 6'500 Personen)
sollen mit dem Schienenanschluss ein schnelles und zuverlassiges o6ffentliches Verkehrsmittel als
Alternative zum Privatverkehr erhalten. Der Anteil der Fahrten mit dem o6ffentlichen Verkehr zum
und vom Flughafen werden damit deutlich zunehmen. Die Zunahme des Flugverkehrs aufgrund
der Bahnanbindung wird auf 4% geschatzt. Der Schutz der Bevélkerung vor Fluglarm ist ein zent-
rales Element in den generellen Entwicklungsplanungen des EuroAirports, fur das sich der Kan-
ton Basel-Stadt als Trager des Flughafens einsetzt.

Tramnetzentwicklung

Hinsichtlich der Projekte zur Tramnetzentwicklung gingen im Rahmen der offentlichen Auflage
gegensatzliche Standpunkte ein. Die einen sprechen sich gegen einen weiteren Tramausbau aus
und schlagen alternativ vor, das Busnetz weiter auszubauen. Die anderen erachten die vorge-
schlagenen Massnahmen als unzureichend und fordern einen ziigigeren Ausbau.

Der Regierungsrat betont, dass die Tramnetzentwicklung schnellere Verbindungen von den Quar-
tieren und umliegenden Gemeinden ins Basler Stadtzentrum ermdglicht. Der Ausbau sorgt zu-
dem fir mehr Flexibilitat im Netz und Entlastung der heute stark befahrenen Achse Barfiisser-
platz — Marktplatz — Mittlere Briicke vom Tramverkehr.

Langfristperspektive Nationalstrassen (Westring, Gundeli-Tunnel)

Bislang nicht im Entwurf der Anpassung Mobilitat des kantonalen Richtplans enthalten waren
Uberlegungen aus der Langfristperspektive Nationalstrassen des Bundes, welche in Zusammen-
arbeit mit den Kantonen Basel-Stadt und Basel-Landschaft am 13. November 2018 veroffentlicht
wurden. Das Fehlen des Westrings wird von sechs Stellungnehmenden angemahnt. Andererseits
wird ebenfalls von sechs Stellungnehmenden kritisiert, dass mit der Erweiterung des Natio-
nalstrassenangebots zusatzlicher MIV induziert wird, wodurch mehr Ausstoss an CO2, zusatzli-
che Larmemissionen und eine Zunahme des Flachenverbrauchs generiert werden.

Neu wird der ,Westring“ mit dem Koordinationsstand ,Vororientierung” textlich in den Bericht des
kantonalen Richtplans aufgenommen. Erst bei Vorlage konkreterer Planungen u.a. zum Stre-
ckenverlauf kann der Westring in der Richtplankarte eingetragen werden. Dannzumal wird eine
Anpassung dieser Massnahme im kantonalen Richtplan notwendig und somit eine erneute 6ffent-
liche Vernehmlassung erfolgen.

Das Vorhaben ,c) ABAC, Autobahnanschluss Basel-City, Gellertdreieck Bahnhof SBB — Birsig
(Gundeldinger-Tunnel)* wird zundchst im kantonalen Richtplan belassen. Es ist nach wie vor im
Sachplan Verkehr, Teil Infrastruktur Strasse des Bundes enthalten und kann erst dann aus dem
Richtplan entlassen werden, sobald ein entsprechender Beschluss des Bundes vorliegt. Der Ko-
ordinationsstand wird von ,Zwischenergebnis” auf ,Vororientierung“ zurtickgestuft.

Sevogel- und Zollibriicke

Acht Stellungnehmende verlangen die Berticksichtigung der Abstimmung zum Veloring und for-
dern damit die Streichung der kantonalen Vorhaben Zollibriicke und Sevogelbriicke. Sie argu-
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mentieren, dass mit der Ablehnung des Velorings durch Volksentscheid auch die beiden Bri-
ckenprojekte abgelehnt worden seien. Hierzu ist festzuhalten, dass sich mit der Abstimmung das
Stimmvolk gegen die 25 Mio. Franken zur Planung und Umsetzung eines Velorings als Gesamt-
paket ausgesprochen hat. Hieraus kann nicht automatisch der Schluss gezogen werden, dass
sich das Stimmvolk auch gegen einzelne Massnahmen aus dem Veloring ausgesprochen hat. Die
Sevogelbriicke war nicht Bestandteil dieses Velorings (sondern nur optionale Erweiterungsmaog-
lichkeit). Zudem sind die Zollibricke im Agglomerationsprogramm der 1. Generation und die
Sevogelbriicke im Programm der 3. Generation als Massnahmen enthalten. Die Beibehaltung der
kantonalen Vorhaben im Richtplan steht nicht im Widerspruch zu den Abstimmungsergebnissen.

Hafen- und Umschlagsanlagen

Zu den Objektblattern M5.1 Hafenanlagen und M6.1 Umschlagsanlagen sind nur wenige Stel-
lungnahmen eingegangen. Hieraus wird abgeleitet, dass die Vorhaben im Bereich des Hafens,
Bau eines dritten Hafenbeckens sowie des trimodalen Terminals, auf wenig Opposition stossen.

Die Handelskammer beider Basel sowie der Gewerbeverband beantragen, dass bei der Hafen-
und Stadtentwicklung die Hafenentwicklung Vorrang vor der Stadtentwicklung hat. Der Regie-
rungsrat bleibt bei der bisherigen Formulierung, namlich dass die Stadtentwicklungsplanungen
und die Entwicklungsplanung der Schweizerischen Rheinhafen gegenseitig aufeinander abzu-
stimmen sind. Dies beruht auf der Grundsatzvereinbarung zwischen den Schweizerischen Rhein-
hafen und dem Kanton Basel-Stadt vom Juli 2018 betreffend stadtebaulicher Entwicklung im Be-
reich der Westquaiinsel.

Des Weiteren beantragt der WWF, dass eine Festsetzung des dritten Hafenbeckens sowie des
trimodalen Terminals noch nicht erfolgen kann, da hinsichtlich der Naturanliegen (TWW-
Inventarobjekt Badischer Bahnhof) noch wesentlicher Koordinationsbedarf bestiinde. Diesbeziig-
lich kann festgehalten werden, dass der Bund im Vorprifungsbericht sehr ausfiihrlich den aktuel-
len Projektstand darlegt und bestatigt, dass eine umfassende Interessenabwdgung vorgenom-
men wurde. Der Bund stitzt den kantonalen Entscheid zugunsten des Koordinationsstands
.Festsetzung“. Im Rahmen einer ndchsten Anpassung des kantonalen Richtplans sind, sobald die
Naturersatzflachen feststehen, diese entsprechend im Sachbereich Natur und Landschaft zu ak-
tualisieren.

Klimaschutz
In funf Stellungnahmen wird hervorgehoben, dass das Thema Klima nicht im kantonalen Richt-
plan enthalten ist. Der Bund &ussert sich im Vorprufungsbericht nicht zu dieser Thematik.

Es stimmt, dass bislang das Klima nicht explizit im kantonalen Richtplan thematisiert wird. Der
kantonale Richtplan enthalt aber zahlreiche Massnahmen, die zum Klimaschutz beitragen. Darge-
legt wird dies z.B. im Klimaschutzbericht des Kantons Basel-Stadt (2019).

Eine umfassende Gesamtbetrachtung zum Thema, die dannzumal den gesamten Richtplan um-
fassen wird, erfolgt in der Anpassung Umwelt, die ab 2020 vorbereitet wird. Es sei auch darauf
hingewiesen, dass fur den Kanton Basel-Stadt eine Stadtklimaanalyse erstellt wurde und ein
Stadtklimakonzept in Vorbereitung ist. Dieser bildet eine Grundlage fur die Anpassung Umwelt
des Richtplans.

Teilrichtplanungen

Von sechs Stellungnehmenden wird kritisiert, dass zum Fuss- und Veloverkehr fur sich eigen-
standige Teilrichtplane erarbeitet werden, obwohl ihrer Meinung nach der kantonale Richtplan
hinreichende Informationen enthalt.

Hierzu ist festzuhalten, dass der kantonale Richtplan lediglich die kantonalen Vorhaben des Velo-

und des Fuss- und Wanderwegenetzes sowie Ubergeordnete Planungsgrundsatze abbildet. Die
Teilrichtplane weisen zugunsten einer Gesamtsicht deutlich mehr Inhalte aus, die flr den Richt-
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plan nicht stufengerecht sind, wie z.B. das stadtische Fusswegnetz sowie Qualitatsanforderun-
gen. Die Teilrichtplane sind deshalb die Grundlage fur den kantonalen Inhalt zum Fuss- und Ve-
loverkehr im Richtplan.

Grundsatzlich kénnen neben einem kantonalen Richtplan weitere Richtplane erlassen werden
(894 Abs. 2 BPG). Im Gegensatz zum kantonalen Richtplan kénnen sich weitere Richtplane auf
Teilgebiete oder einzelne Sachgebiete beschréanken. Zudem sind die Kantone gemdass Bundes-
gesetz Uber Fuss- und Wanderwege verpflichtet, Fuss- und Wanderwegnetze in Planen festzu-
halten und sie periodisch zu Uberprifen und anzupassen. Der kantonale Richtplan beinhaltet kei-
ne entsprechenden Plane.

Anpassungsmodus

Bereits im Zusammenhang mit der vorhergehenden Anpassung Siedlungsentwicklung haben sich
Stellungnehmende negativ dazu geaussert, dass der kantonale Richtplan nicht in Ganze ange-
passt wird, sondern dass thematische Schwerpunkte gebildet werden. Dieselben Vorbehalte wer-
den auch im Zusammenhang mit dieser Anpassung vorgebracht.

Im Rahmen der Anpassung Siedlungsentwicklung hat der Regierungsrat darauf bereits reagiert
und im Erlauterungsbericht ein Kapitel integriert, in dem differenzierter auf die Abstimmung mit
anderen Sachgebieten eingegangen wird. Zusatzlich hat der Regierungsrat seinerzeit verspro-
chen, die Anpassung Mobilitat zligig vorzulegen. Dies konnte umgesetzt werden und der Anpas-
sungsentwurf der Mobilitat wurde mit Erlass der Anpassung Siedlungsentwicklung bereits vorge-
legt. Somit ist ein Uberblick Uber alle Siedlungs- und Mobilititsmassnahmen jederzeit
gewadhrleistet. Der Bund hat bereits im Rahmen der vorhergehenden Anpassung Siedlungsent-
wicklung darauf hingewiesen, dass er Anpassungen hach Themenschwerpunkten begrisst.
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2. Detaillierte Auswertung der Stellungnahmen

Ubersicht der Stellungnehmenden:

1. ACS beider Basel 21.
2. Allschwil, Gemeinde 22.
3. Basel-Landschaft, Kanton 23.
4, BASTA! 24.
5. Birsfelden, Gemeinde 25.
6. Bundeseisenbahnvermégen 26.
7. Burgergemeinde Stadt Basel 27.
8. CVP Basel-Stadt 28.
9. DB Regio AG 29.
10. EVP Basel-Stadt 30.
11. FDP Basel-Stadt 31.
12. Fussverkehr Region Basel 32.
13. Gewerbeverband Basel-Stadt 33.
14. Griune Basel-Stadt 34.
15. Grunliberale Partei Basel-Stadt 35.
16. Handelskammer beider Basel 36.
17. IG Kleinbasel 37.
18. Jura, Kanton 38.
19. KlimaVerantwortungJetzt! 39.
20. Laabe in der Innerstadt

LDP Basel-Stadt

Ldrrach, Stadt

Muttenz, Gemeinde

Pro Natura Basel

Pro Velo beider Basel
Regionalverband Hochrhein-Bodensee
Schweizer Wanderwege

Solothurn, Kanton

SP Basel-Stadt

St. Alban-Gellert, Quartierverein

St. Johann, Quartierverein

Stiftung Landschaftsschutz Schweiz
SVP Basel-Stadt

TCS beider Basel

umverkehR

VCS beider Basel

Verein Rheinpromenade Kleinbasel
Weil am Rhein, Stadt

WWEF Region Basel

Der Vorprufungsbericht der Bundesstellen, verfasst vom Bundesamt fir Raumentwicklung (ARE)
datiert vom 28. Mai 2019. Die Ausziige aus diesem Bericht sind der folgenden Liste zu entneh-

men.
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Thema / Objektblatt

1 Keine Stellungnahme

2 Keine Stellungnahme

3 Keine Stellungnahme

4 Keine Stellungnahme

5  Keine Stellungnahme

6 Keine Stellungnahme

01.10.2019

Betreff

Nr.

Anregung, Bemerkung

1. Der Gemeinderat nimmt die Informationen zur Anpassung des
kantonalen Richtplans (Bereich Mobilitat) bzw. zu den Teilrichtpléanen
Velo sowie Fuss- und Wanderwege zur Kenntnis.

2. Der Gemeinderat verzichtet - wie bei der Amterkonsultation - auf eine
differenzierte Ruckmeldung.

Eingabe von: Gemeinde Bettingen

Fir lhre Einladung zur Stellungnahme zu den Anpassungen Mobilitat im
Kantonalen Richtplan Basel-Stadt bedanken wir uns sehr. Die
Gemeinde Birsfelden begriisst die positiven Entwicklungen in den
Bereichen Wirtschaft und Siedlung.

Wir haben die vorliegenden Dokumente geprift und dazu keine
Bemerkungen.

Eingabe von: Gemeinde Birsfelden

Apres analyse des documents disponibles sur internet, nous vous
informons que nous n'avons pas

de remarques particulieres a formuler quant aux adaptations
Proposees.

Eingabe von: Kanton Jura

In unserer Stellungnahme konzentrieren wir uns auf jene Aspekte, die in
direktem Zusammenhang mit Planungen von Muttenz oder der
Birsstadt stehen. (Anmerkung Redaktion: keine Riickmeldung zum
kantonalen Richtplan)

Eingabe von: Gemeinde Muttenz

Sie haben mit Brief vom 25. September 2018 die Anpassung 2018 des
kantonalen Richtplans dem Kanton Solothurn zur Stellungnahme
zugestellt. Wir haben keine Bemerkungen zu den Anderungen, da der
Kanton Solothurn nicht direkt davon betroffen ist. Wir danken Ihnen fiir
die Méglichkeit zur Stellungnahme.

Eingabe von: Kanton Solothurn

Nach Priifung der Unterlagen sehe ich keine Schnittpunkte zwischen
den  Planungen und der DB  Regio AG, als
Eisenbahnverkehrsunternehmen.
Daher ist eine Stellungnahme unsererseits nicht Aussagekréftig und
wird daher auch nicht abgegeben.

Eingabe von: DB Regio AG

Hinweis! neuer Text:: rot  geldschter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

Zur Kenntnis genommen.

Zur Kenntnis genommen.

Zur Kenntnis genommen.

Zur Kenntnis genommen.

Zur Kenntnis genommen.

Zur Kenntnis genommen.
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Thema / Objektblatt

7 Formales (Teilrichtplanung)

8 Formales (Teilrichtplanung)

9 Formales (Teilrichtplanung)

01.10.2019

Betreff

Nr.

Anregung, Bemerkung

Weiter mdchten wir festhalten, dass es unseres Erachtens nicht
zielfihrend ist, die Gesamtplanung durch Teilrichtplane zu
verkomplizieren. Ein Richtplan sollte als in sich geschlossenes
Dokument die strategische raumliche Weiterentwicklung des Kantons
vorzeichnen. Die FDP wird sich daher nachfolgend auch nicht zu den
Teilrichtplanen Velo sowie Fuss- und Wanderwege &ussern. Die
Ausfiihrungen im kantonalen Richtplan missen hierfiir ausreichen bzw.
sofern das nicht der Fall ist sind die entsprechenden Passagen in den
kantonalen Richtplan aufzunehmen.

Eingabe von: FDP Basel-Stadt

Kritisch zu hinterfragen gilt es die Tendenz zur Schaffung von immer
mehr Teilrichtplanen. Die vorliegenden Teilrichtplane Velo sowie Fuss-
und Wanderwege stellen eine Zusammenstellung / Zusammenfassung
von verschiedenen in diesem Bereich erstellten Dokumenten und
Reglementen  dar. Die  planungsrelevanten  Inhalte  und
Projektbeschriebe sind im Richtplan Mobilitdit jedoch bereits
ausreichend aufgelistet und dokumentiert. Die Teilrichtpléne stellen in
weiten Teilen lediglich eine etwas ausformulierte Wiederholung dar.
Kurzum: Die Teilrichtplane schaffen keinen Mehrwert, die den
Mehraufwand  zur  Erstellung  ebendieser  rechtfertigt.  Der
Gewerbeverband Basel-Stadt fordert daher im Sinne eines effizienten
Einsatzes der staatlichen Mittel, auf die separaten Teilrichtpléne Velo
sowie Fuss- und Wanderwege zu verzichten und die entsprechenden
Planungsanweisungen — analog zu den dbrigen Verkehrstragern — in
den hierflr passenden Objekthlattern des Richtplans Mobilitdt zu
vermerken. Folge dessen verzichtet der Gewerbeverband Basel-Stadt
auch darauf, im Rahmen dieser Vernehmlassung zu den beiden
Teilrichtplanen nochmals spezifisch Stellung zu nehmen, da es sich
hierbei hauptsachlich um Wiederholungen des bereits nachfolgend
gesagten handeln wirde.

Eingabe von: Gewerbeverband Basel-Stadt

Mehrere Teilrichtplane zu fihren macht in den Augen des ACS beider
Basel keinen Sinn. Auf Teilrichtplane Velo- sowie Fuss- und
Wanderwege ist zu verzichten, respektive sind diese im Kantonalen
Richtplan — soweit nicht sowieso bereits geschehen — zu integrieren.

Hinweis! neuer Text:: rot  geldschter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

Nicht berlicksichtigt. Der kantonale Richtplan bildet lediglich die
kantonalen Vorhaben des Velo- und des Fuss- und
Wanderwegenetzes ab. In den Teilrichtplanungen sind zudem die
kommunalen Wegenetze und Vorhaben enthalten und bieten somit
eine Gesamtsicht. Die Ubernahme der kommunalen Vorhaben in den
kantonalen Richtplan wirde dessen Lesbarkeit erheblich
verschlechtern und ist auch nicht stufengerecht. Ein Weglassen der
Teilrichtplanungen  hétte andererseits zur Folge, dass eine
Gesamtsicht der Planungen zum Velo- und Fuss- und
Wanderverkehr fehlen wiirde, was eine gezielte Férderung dieser
Verkehrsarten einschranken wirde.

Nicht berticksichtigt. Die Teilrichtpléne sind die Grundlage und liefern
den Inhalt zum Fuss- und Veloverkehr fiir den Richtplan. lhre
Erarbeitung ist deshalb notwendig. Zudem weisen sie deutlich mehr
Inhalte aus, die fiir den Richtplan nicht stufengerecht sind. Geméss
Bundesgesetz Uber Fuss- und Wanderwege sind die Kantone
verpflichtet Fuss- und Wanderwegnetze in Planen festzuhalten und
sie periodisch zu berprifen und anzupassen. Der Richtplan
beinhaltet keine entsprechenden Plane.

Nicht berticksichtigt. Die Teilrichtpléne sind die Grundlage und liefern
den Inhalt zum Fuss- und Veloverkehr fiir den Richtplan. lhre
Erarbeitung ist deshalb notwendig. Zudem weisen sie deutlich mehr
Inhalte aus, die fiir den Richtplan nicht stufengerecht sind. Geméss
Bundesgesetz uber Fuss- und Wanderwege sind die Kantone
verpflichtet Fuss- und Wanderwegnetze in Planen festzuhalten und
sie periodisch zu dberprifen und anzupassen. Der Richtplan
beinhaltet keine entsprechenden Pléne.
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Thema / Objektblatt

10  Formales (Teilrichtplanung)

11 Formales (Teilrichtplanung)

12 Formales (Teilrichtplanung)

13 Formales (Anpassungsmodus)

01.10.2019

Betreff

Nr.

Anregung, Bemerkung

Eingabe von: ACS beider Basel

Rein formell ist zu bemerken, dass die Teilrichtpléne inhaltlich
mehrheitlich die Punkte wiederholen, die bereits im Richtplan Mobilitét
festgehalten sind. Dies ist ineffizient. Auf die separaten Teilrichtplane
Velo und Fuss- und Wanderwege ist daher zu verzichten.

Eingabe von: TCS beider Basel

Die Handelskammer spricht sich dafir aus, samtliche Teilrichtpléne in
den Bericht zum Kantonalen Richtplan zu integrieren. Die gegenwartige
Darstellung ist unndtig komplex und uniibersichtlich.

Eingabe von: Handelskammer beider Basel

Nein zu Teilrichtplanen

Die Schaffung neuer Teilrichtpléne lehnt die SVP ab. Sie schaffen
keinen Mehrwert und bringen einen uniibersichtlichen Mehraufwand,
welcher so nicht zu vertreten ist. Die vorliegenden Teilrichtplane stellen
aus Sicht der SVP lediglich eine Zusammenstellung verschiedener
Unterlagen da, welche jedoch bereits bestehend ausreichend
dokumentiert sind. Daher verzichtet die SVP auf eine Beantwortung der
Fragen zu den Teilrichtplénen.

Eingabe von: SVP Basel-Stadt

BastA! dankt dem Regierungsrat Basel-Stadt fiir die Gelegenheit, zum
Kantonalen Richtplan, Anpassung Mobilitt; Teilrichtplan Velo,
Anpassung 2018 und Teilrichtplan Fuss- und Wan-derwege Stellung
nehmen zu konnen. Grundsatzlich begriissen wir jegliche Verbesserun-
gen, welche im vorliegenden Entwurf zugunsten des Fuss-, Velo- und
offentlichen Verkehrs gemacht werden. Wie bereits bei der
Vernehmlassung Uber den Kantonalen Richtplan — An-passung
Siedlungsentwicklung angemerkt, stehen wir der jeweils gesonderten
Uberarbei-tung der Richtplane sehr kritisch gegeniiber. Die sektorielle
Herangehensweise missachtet die Zusammenhdnge zwischen
Siedlungsentwicklung, ~ Mobilitdt ~ und ~ Umweltbelangen  auf

Hinweis! neuer Text:: rot  geldschter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

Nicht bertcksichtigt. Die Teilrichtpl&ne sind die Grundlage und liefern
den Inhalt zum Fuss- und Veloverkehr fur den Richtplan. Ihre
Erarbeitung ist deshalb notwendig. Zudem weisen sie deutlich mehr
Inhalte aus, die fiir den Richtplan nicht stufengerecht sind. Geméass
Bundesgesetz Uber Fuss- und Wanderwege sind die Kantone
verpflichtet Fuss- und Wanderwegnetze in Planen festzuhalten und
sie periodisch zu Uberprifen und anzupassen. Der Richtplan
beinhaltet keine entsprechenden Plane.

Nicht bertcksichtigt. Die Teilrichtpl&ne sind die Grundlage und liefern
den Inhalt zum Fuss- und Veloverkehr fur den Richtplan. Ihre
Erarbeitung ist deshalb notwendig. Zudem weisen sie deutlich mehr
Inhalte aus, die fiir den Richtplan nicht stufengerecht sind. Geméass
Bundesgesetz Uber Fuss- und Wanderwege sind die Kantone
verpflichtet Fuss- und Wanderwegnetze in Planen festzuhalten und
sie periodisch zu Uberprifen und anzupassen. Der Richtplan
beinhaltet keine entsprechenden Plane.

Nicht beriicksichtigt. Die Teilrichtplane sind die Grundlage und liefern
den Inhalt zum Fuss- und Veloverkehr fir den Richtplan. lhre
Erarbeitung ist deshalb notwendig. Zudem weisen sie deutlich mehr
Inhalte aus, die fir den Richtplan nicht stufengerecht sind. Geméass
Bundesgesetz (iber Fuss- und Wanderwege sind die Kantone
verpflichtet Fuss- und Wanderwegnetze in Planen festzuhalten und
sie periodisch zu Uberpriifen und anzupassen. Der Richtplan
beinhaltet keine entsprechenden Pléne.

Zur Kenntnis genommen. Der Regierungsrat hat am 12. Januar 2016
beschlossen, dass im Gegensatz zur Anpassung 2012, die iber alle
Sachgebiete hinweg Aktualisierungen beriicksichtigt hat, fur
kommende Anpassungen Themenschwerpunkte festgelegt werden.
Somit sollen in kirzeren Zeitabstdnden gezielte Anpassungen
vorgenommen werden. Der Vorteil an diesem Verfahren ist, dass die
Anpassungen im Umfang geringer sind und somit auch ziigigere
Genehmigungsprozesse ermdglichen. Dieses Verfahren gewéhrt
einerseits die notwendige Flexibilitdt des kantonalen Richtplans
aufgrund der dynamischen Entwicklung des Stadtkantons.
Andererseits gewahrt es aber auch durch das gezielte Vorgehen eine
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Thema / Objektblatt

14 Formales (Anpassungsmodus)

01.10.2019

Betreff

Nr.

Anregung, Bemerkung

Kantonsebene.

Eingabe von: BASTA!

Wir mdchten einleitend festhalten, dass es flr uns nicht
nachvollziehbar ist, weshalb der kantonale Richtplan bereits wieder
angepasst werden soll. Es handelt sich bei einem Richtplan um ein
langfristiges Planungsinstrument. Auf der Webseite des kantonalen
Richtplanes (www.richtplan.bs.ch) selbst steht, dass raumrelevante
Vorgaben fiir einen Zeitraum von his zu 20 Jahren gemacht werden
sollen. Soll die Planung tats&chlich langfristig erfolgen, so sind
Revisionen in Abstinden die kirzer sind als ein Jahrzehnt weder
sinnvoll noch zielftihrend.

Dariiber hinaus stellen Revisionen in kiirzeren Absténden nicht nur
einen erheblichen Aufwand fir die Verwaltung dar, sie sind auch mit
einem grossen Aufwand seitens der Vernehmlassungsadressaten
verbunden. Die vorliegende Vernehmlassung umfasst insgesamt rund
200 Seiten plus Plane, welche innert einer Frist von zwei Monaten
vernlinftig Gberprift, besprochen und beurteilt werden sollen. Eine
seridse Bearbeitung durch eine Milizorganisation ist in dieser Form nicht
maglich. Da die Dringlichkeit dieser Revision nicht ersichtlich ist, héatte
eine deutlich langere Frist vorgesehen werden miissen. Es stellt sich
deshalb die Frage, ob das BVD (iberhaupt an einer breit abgestiitzten
Meinungsbildung interessiert ist oder ob das Ergebnis politisch ohnehin
bereits weitgehend vorgegeben ist.

Hinweis! neuer Text:: rot  geldschter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

hohere Planbestandigkeit.

Die  Schwerpunktbildung  bei  Anpassungen berticksichtigt
raumwirksame Wechselwirkungen zwischen den Sachgebieten. Die
Gesamtbetrachtung des kantonalen Richtplans wird durch die
Richtplangremien gewahrleistet. So wird bei den Anpassungen nach
Themenschwerpunkten jeweils tberprift, welche Interdependenzen
zwischen den Sachgebieten vorliegen und inwieweit Anpassungen
ausserhalb des Themenschwerpunkts umzusetzen sind. Im
Erlauterungsbericht wird im Kapitel ,Einordnung dieser Anpassung in
den richtplanerischen  Gesamtkontext®  die  thematische
Teilanpassung in den Gesamtkontext der Richtplanung gestellt.

Zur Kenntnis genommen. Der Regierungsrat hat am 12. Januar 2016
beschlossen, dass im Gegensatz zur Anpassung 2012, die iber alle
Sachgebiete hinweg Aktualisierungen beriicksichtigt hat, fiir
kommende Anpassungen Themenschwerpunkte festgelegt werden.
Somit sollen in kirzeren Zeitabstanden gezielte Anpassungen
vorgenommen werden. Der Vorteil an diesem Verfahren ist, dass die
Anpassungen im Umfang geringer sind und somit auch ziigigere
Genehmigungsprozesse ermdglichen. Dieses Verfahren gewéhrt
einerseits die notwendige Flexibilitdt des kantonalen Richtplans
aufgrund  der dynamischen Entwicklung des Stadtkantons.
Andererseits gewahrt es aber auch durch das gezielte Vorgehen eine
hohere Planbesténdigkeit.

Die  Schwerpunktbildung  bei  Anpassungen  berlicksichtigt
raumwirksame Wechselwirkungen zwischen den Sachgebieten. Die
Gesamtbetrachtung des kantonalen Richtplans wird durch die
Richtplangremien gewéhrleistet. So wird bei den Anpassungen nach
Themenschwerpunkten jeweils tberprift, welche Interdependenzen
zwischen den Sachgebieten vorliegen und inwieweit Anpassungen
ausserhalb des Themenschwerpunkts umzusetzen sind. Im
Erlauterungsbericht wird im Kapitel ,Einordnung dieser Anpassung in
den  richtplanerischen ~ Gesamtkontext*  die  thematische
Teilanpassung in den Gesamtkontext der Richtplanung gestellt.

Betreffend der Anpassung Mobilitét liegt eine zeitliche Dringlichkeit
vor. Damit Bundesbeitrdge an Agglomerationsprogramme geleistet
werden kénnen, missen richtplanrelevante Massnahmen im
Verkehrsbereich der A-Liste spatestens his zum Abschluss der
Leistungsvereinbarung zwischen Bund und Kantone im kantonalen
Richtplan als Festsetzung durch den Bund genehmigt sein. Damit
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Thema / Objektblatt

15 Formales (Anpassungsmodus)

16 Formales (Anpassungsmodus)

01.10.2019

Betreff

Nr.

Anregung, Bemerkung

Eingabe von: FDP Basel-Stadt

Zum Formellen:

Der Richtplan dient als langfristiges Planungsinstrument mit einem
Zeithorizont von wenigstens 10 bis 15 Jahren und soll vorderhand
Planungssicherheit schaffen. Selbstverstandlich macht es Sinn, dieses
Planungsinstrument in entsprechenden Zeitabstanden zu aktualisieren.
Die letzte Richtplananpassung ist allerdings erst vier Jahre alt. Die
derzeitige baselstadtische Richtplanung entspricht vielmehr einem
laufenden Nachvollzug des bereits Umgesetzten als einer langfristigen
strategischen Planung. Dadurch wird die Planungssicherheit ausgehéhit
und die verwaltungsinternen Ressourcen sowie die Ressourcen der
mitwirkenden Kreise werden (iberstrapaziert. Der Gewerbeverband
Basel-Stadt erwartet, dass von weiteren Uberarbeitungen vor
gegebener Frist (sprich in den néchsten 10 bis 15 Jahren) abgesehen
wird.

Eingabe von: Gewerbeverband Basel-Stadt

Der Richtplan Basel-Stadt sollte auf einen Planungshorizont von 15 bis
20 Jahren ausgerichtet und ein verlassliches Instrument sein, um
innerhalb des Kantons, zwischen Bund und Nachbarkantonen eine
Koordinationsfunktion entfalten zu kdnnen. Erst im April 2015 hat das
ARE die Anpassungen 2012 des Richtplans genehmigt. Eine
Anpassung alle paar Jahre ist weder zweckmassig noch sinnvoll.

Hinweis! neuer Text:: rot  geldschter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

also fir diese Projekte finanzielle Mittel seitens Bund fliessen kénnen,
muss eine Anpassung des Richtplans in 2019 vorliegen.

Die Vernehmlassungsfrist von zwei Monaten ergibt sich aus der
Verordnung ~ dber  das  Vernehmlassungsverfahren (84
Vernehmlassungsverordnung).

Nicht berticksichtigt.

Der Regierungsrat hat am 12. Januar 2016 beschlossen, dass im
Gegensatz zur Anpassung 2012, die Uber alle Sachgebiete hinweg
Aktualisierungen berticksichtigt hat, flir kommende Anpassungen
Themenschwerpunkte festgelegt werden. Somit sollen in kirzeren
Zeitabstdnden gezielte Anpassungen vorgenommen werden. Der
Vorteil an diesem Verfahren ist, dass die Anpassungen im Umfang
geringer sind und somit auch zlgigere Genehmigungsprozesse
ermdglichen. Dieses Verfahren gewahrt einerseits die notwendige
Flexibilitit des kantonalen Richtplans aufgrund der dynamischen
Entwicklung des Stadtkantons. Andererseits gewahrt es aber auch
durch das gezielte Vorgehen eine héhere Planbestandigkeit.

Die  Schwerpunktbildung  bei  Anpassungen  beriicksichtigt
raumwirksame Wechselwirkungen zwischen den Sachgebieten. Die
Gesamtbetrachtung des kantonalen Richtplans wird durch die
Richtplangremien gewahrleistet. So wird bei den Anpassungen nach
Themenschwerpunkten jeweils tberprift, welche Interdependenzen
zwischen den Sachgebieten vorliegen und inwieweit Anpassungen
ausserhalb des Themenschwerpunkts umzusetzen sind. Im
Erléuterungsbericht wird im Kapitel ,Einordnung dieser Anpassung in
den richtplanerischen  Gesamtkontext®  die  thematische
Teilanpassung in den Gesamtkontext der Richtplanung gestellt.

Zur Kenntnis genommen. Der Regierungsrat hat am 12. Januar 2016
beschlossen, dass im Gegensatz zur Anpassung 2012, die iber alle
Sachgebiete hinweg Aktualisierungen beriicksichtigt hat, fiir
kommende Anpassungen Themenschwerpunkte festgelegt werden.
Somit sollen in kirzeren Zeitabstdnden gezielte Anpassungen
vorgenommen werden. Der Vorteil an diesem Verfahren ist, dass die
Anpassungen im Umfang geringer sind und somit auch ziigigere
Genehmigungsprozesse ermdglichen. Dieses Verfahren gewéhrt
einerseits die notwendige Flexibilitdt des kantonalen Richtplans
aufgrund der dynamischen Entwicklung des Stadtkantons.
Andererseits gewahrt es aber auch durch das gezielte Vorgehen eine
hohere Planbestandigkeit.
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Thema / Objektblatt

17  Formales (Anpassungsmodus)

01.10.2019

Betreff

Nr.

Anregung, Bemerkung

Eingabe von: ACS beider Basel

Diese Form der Vernehmlassung lehnen wir ab. Einen Teil des
kantonalen  Richtplans  vorzuziehen bringt automatisch eine
Priorisierung dieses Bereichs mit sich. Kiinftige Entwicklungen miissen
sich um diesen Teilrichtplan herum gestalten, die angesprochenen
Verkehrsthemen erhalten so gréssere Bedeutung als ihnen zustehen
wirden. Wir verlangen, dass eine Gesamtsicht bei der nachsten
Revision des Richtplans nicht prioritdr durch diese Verkehrsthemen
prajudiziert wird. Auch muss eine Gesamt-Verkehrsplanung fiir den
Kanton vorgelegt werden. Die heute bliche Salami-Taktk und die
Schaffung neuer Verkehrsregimes mit der Begriindung der
notwendigen Sanierung der Infrastruktur eines Strassenabschnitts muss
aufhéren (Bsp: Hardstrasse, St. Alban-Vorstadt, Spalenvorstadt,
Wettsteinallee etc.).

Hinweis! neuer Text:: rot  geldschter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

Die  Schwerpunktbildung  bei  Anpassungen berlicksichtigt
raumwirksame Wechselwirkungen zwischen den Sachgebieten. Die
Gesamtbetrachtung des kantonalen Richtplans wird durch die
Richtplangremien gewahrleistet. So wird bei den Anpassungen nach
Themenschwerpunkten jeweils tberprift, welche Interdependenzen
zwischen den Sachgebieten vorliegen und inwieweit Anpassungen
ausserhalb des Themenschwerpunkts umzusetzen sind. Im
Erléuterungsbericht wird im Kapitel ,Einordnung dieser Anpassung in
den richtplanerischen  Gesamtkontext® die  thematische
Teilanpassung in den Gesamtkontext der Richtplanung gestellt.

Zur Kenntnis genommen. Der Regierungsrat hat am 12. Januar 2016
beschlossen, dass im Gegensatz zur Anpassung 2012, die iber alle
Sachgebiete hinweg Aktualisierungen beriicksichtigt hat, fiir
kommende Anpassungen Themenschwerpunkte festgelegt werden.
Somit sollen in kirzeren Zeitabstdnden gezielte Anpassungen
vorgenommen werden. Der Vorteil an diesem Verfahren ist, dass die
Anpassungen im Umfang geringer sind und somit auch ziigigere
Genehmigungsprozesse ermdglichen. Dieses Verfahren gewéhrt
einerseits die notwendige Flexibilitdt des kantonalen Richtplans
aufgrund der dynamischen Entwicklung des Stadtkantons.
Andererseits gewahrt es aber auch durch das gezielte Vorgehen eine
hohere Planbestandigkeit.

Die  Schwerpunktbildung  bei  Anpassungen berticksichtigt
raumwirksame Wechselwirkungen zwischen den Sachgebieten. Die
Gesamtbetrachtung des kantonalen Richtplans wird durch die
Richtplangremien gewahrleistet. So wird bei den Anpassungen nach
Themenschwerpunkten jeweils tberprift, welche Interdependenzen
zwischen den Sachgebieten vorliegen und inwieweit Anpassungen
ausserhalb des Themenschwerpunkts umzusetzen sind. Im
Erlauterungsbericht wird im Kapitel ,Einordnung dieser Anpassung in
den richtplanerischen  Gesamtkontext®  die  thematische
Teilanpassung in den Gesamtkontext der Richtplanung gestellt.

Fir den Kanton liegen umfangreiche Verkehrsplanungsdokumente
vor. Das Verkehrspolitische Leitbild wurde im Juni 2015 vom
Regierungsrat  beschlossen  und  der darin  enthaltene
Massnahmenplan enthalt die wesentlichen verkehrspolitischen
Massnahmen fir die nachsten zehn bis 15 Jahre. Der kantonale
Richtplan bildet die raumrelevanten, kantonal bedeutsamen
Infrastrukturen umfassend ab.
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Thema / Objektblatt

18  Formales (Anpassungsmodus)

19  Formales (Anpassungsmodus)

01.10.2019

Betreff

Nr.

Anregung, Bemerkung

Eingabe von: LDP Basel-Stadt

Wir bitten Sie, unsere Uberlegungen in Ihre Arbeiten einzubeziehen, auf
eine Teilplanung zu verzichten und zu gegebener Zeit eine
Gesamtplanung vorzulegen.

Eingabe von: LDP Basel-Stadt

Wie bereits bei der Vernehmlassung (iber den Kantonalen Richtplan -
Anpassung Siedlungsentwicklung angemerkt, stehen wir der jeweils
gesonderten Uberarbeitung der Richtplane sehr kritisch gegeniiber.
Richtplane sollen eine Gesamtschau bieten und verschiedenen
Aspekten der Raumentwicklung eine gemeinsame Stossrichtung geben.

Hinweis!

neuer Text:: rot

geloschter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

Zur Kenntnis genommen. Der Regierungsrat hat am 12. Januar 2016
beschlossen, dass im Gegensatz zur Anpassung 2012, die Uber alle
Sachgebiete hinweg Aktualisierungen beriicksichtigt hat, fir
kommende Anpassungen Themenschwerpunkte festgelegt werden.
Somit sollen in kirzeren Zeitabstdnden gezielte Anpassungen
vorgenommen werden. Der Vorteil an diesem Verfahren ist, dass die
Anpassungen im Umfang geringer sind und somit auch ziigigere
Genehmigungsprozesse ermdglichen. Dieses Verfahren gewéhrt
einerseits die notwendige Flexibilitdtt des kantonalen Richtplans
aufgrund der dynamischen Entwicklung des Stadtkantons.
Andererseits gewdahrt es aber auch durch das gezielte Vorgehen eine
hohere Planbestandigkeit.

Die  Schwerpunktbildung  bei  Anpassungen berticksichtigt
raumwirksame Wechselwirkungen zwischen den Sachgebieten. Die
Gesamtbetrachtung des kantonalen Richtplans wird durch die
Richtplangremien gewahrleistet. So wird bei den Anpassungen nach
Themenschwerpunkten jeweils tberprift, welche Interdependenzen
zwischen den Sachgebieten vorliegen und inwieweit Anpassungen
ausserhalb des Themenschwerpunkts umzusetzen sind. Im
Erlauterungsbericht wird im Kapitel ,Einordnung dieser Anpassung in
den richtplanerischen  Gesamtkontext®  die  thematische
Teilanpassung in den Gesamtkontext der Richtplanung gestellt.

Zur Kenntnis genommen. Der Regierungsrat hat am 12. Januar 2016
beschlossen, dass im Gegensatz zur Anpassung 2012, die iber alle
Sachgebiete hinweg Aktualisierungen beriicksichtigt hat, fur
kommende Anpassungen Themenschwerpunkte festgelegt werden.
Somit sollen in kirzeren Zeitabstdnden gezielte Anpassungen
vorgenommen werden. Der Vorteil an diesem Verfahren ist, dass die
Anpassungen im Umfang geringer sind und somit auch ziigigere
Genehmigungsprozesse ermdglichen. Dieses Verfahren gewéhrt
einerseits die notwendige Flexibilitdt des kantonalen Richtplans
aufgrund der dynamischen Entwicklung des Stadtkantons.
Andererseits gewahrt es aber auch durch das gezielte Vorgehen eine
hohere Planbesténdigkeit.

Die  Schwerpunktbildung  bei  Anpassungen beriicksichtigt
raumwirksame Wechselwirkungen zwischen den Sachgebieten. Die
Gesamtbetrachtung des kantonalen Richtplans wird durch die
Richtplangremien gewahrleistet. So wird bei den Anpassungen nach
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Thema / Objektblatt

20  Formales (Anpassungsmodus)

21  Formales (Anpassungsmodus)

01.10.2019

Betreff

Nr.

Anregung, Bemerkung

Eingabe von: Griine Basel-Stadt, umverkehR

Grundsatzlich hat der kantonale Richtplan eine Ubergeordnete,
koordinierende  Funktion. Separate Behandlung des Bereichs
Siedlung - wie bereits friher erfolgt — und vorliegend des Bereichs
Verkehr ist grundsétzlich kritisch zu hinterfragen, da keine gleichzeitige
Betrachtung erfolgt, was dem grundlegenden koordinierenden
Anspruch des Richtplans widerspricht. Erst spater soll auch der Bereich
Umwelt in einem separaten Richtplanverfahren angegangen werden.
Diese  Unzulénglichkeit zeigt sich  exemplarisch  bei den
Eisenbahnvorhaben. Viele — auch die unterstitzenswerten — haben
teilweise schwerwiegende Auswirkungen auf die Natur. Dies wird in der
vorliegenden Revision richtplanerisch nicht aufgenommen, sondern wird
auf eine spéatere Teilrevision verlagert. Damit wird gerade beziiglich
Naturschutz die zentrale Koordinationsaufgabe des Richtplans nicht
wahrgenommen.

Eingabe von: WWF Region Basel
Die Vorliegende Anpassung des wichtigsten kantonalen
Planungsinstrumentes ist aus gewichtigen Griinden nicht zielfiinrend.

Hinweis! neuer Text:: rot  geldschter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

Themenschwerpunkten jeweils tberprift, welche Interdependenzen
zwischen den Sachgebieten vorliegen und inwieweit Anpassungen
ausserhalb des Themenschwerpunkts umzusetzen sind. Im
Erléuterungsbericht wird im Kapitel ,Einordnung dieser Anpassung in
den richtplanerischen  Gesamtkontext*  die  thematische
Teilanpassung in den Gesamtkontext der Richtplanung gestellt.

Zur Kenntnis genommen. Der Regierungsrat hat am 12. Januar 2016
beschlossen, dass im Gegensatz zur Anpassung 2012, die Uber alle
Sachgebiete hinweg Aktualisierungen beriicksichtigt hat, fir
kommende Anpassungen Themenschwerpunkte festgelegt werden.
Somit sollen in kirzeren Zeitabstdnden gezielte Anpassungen
vorgenommen werden. Der Vorteil an diesem Verfahren ist, dass die
Anpassungen im Umfang geringer sind und somit auch ziigigere
Genehmigungsprozesse ermdglichen. Dieses Verfahren gewdéhrt
einerseits die notwendige Flexibilitdt des kantonalen Richtplans
aufgrund der dynamischen Entwicklung des Stadtkantons.
Andererseits gewahrt es aber auch durch das gezielte Vorgehen eine
hohere Planbestandigkeit.

Die  Schwerpunktbildung  bei  Anpassungen  beriicksichtigt
raumwirksame Wechselwirkungen zwischen den Sachgebieten. Die
Gesamtbetrachtung des kantonalen Richtplans wird durch die
Richtplangremien gewahrleistet. So wird bei den Anpassungen nach
Themenschwerpunkten jeweils tberprift, welche Interdependenzen
zwischen den Sachgebieten vorliegen und inwieweit Anpassungen
ausserhalb des Themenschwerpunkts umzusetzen sind. Im
Erlauterungsbericht wird im Kapitel ,Einordnung dieser Anpassung in
den richtplanerischen  Gesamtkontext®  die  thematische
Teilanpassung in den Gesamtkontext der Richtplanung gestellt.

Gerade hinsichtlich der Auswirkungen auf die Natur wurden
wesentliche Erganzungen im Rahmen der Anpassung Mobilitat
vorgenommen. Bei den entsprechenden Mobilitats-Massnahmen wird
neu explizit darauf hingewiesen, dass die Anliegen des
Naturschutzes ~ zu  berlcksichtigen  sind.  Auf  etwaigen
Koordinatinsbedarf wird jeweils hingewiesen. Der Abgleich mit
weiteren Objektblattern des Richtplans hat hier keinen Mangel
feststellen kénnen.

Klima: Der kantonale Richtplan enthdlt bereits zahlreiche
Massnahmen, die zum Klimaschutz beitragen. Dargelegt wird dies
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Thema / Objektblatt

01.10.2019

Betreff

Nr.

Anregung, Bemerkung

Die beiden zentralen Méngel sind der génzlich fehlende Bezug zum
Klimaschutz und das hier fortgesetzte "Revisions-Splitting", indem sich
die Anpassungen jeweils nur auf einen raumrelevanten Teilbereich

beziehen.

Eingabe von: VCS beider Basel

Hinweis!

neuer Text:: rot

geloschter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

z.B. im Klimaschutzbericht des Kantons Basel-Stadt (2019). Der
kantonale Richtplan verfolgt die Strategie einer Siedlungsentwicklung
nach innen (Klimaschutzbericht, Massnahme D1), enthalt
Anforderungen an verkehrsintensive Einrichtungen (Massnahme D2),
trifft konkrete Aussagen zum Parkraummanagement (E1) und
Mobilitdttsmanagement (E7) sowie zum offentlichen Strassenraum
(E5) und enthdlt inshesondere Massnahmen zur Forderung des
Fuss- und Veloverkehrs (E6) sowie zum Ausbau der trinationalen S-
Bahn (E8). Dariiber hinaus wird jeweils bei den Schwerpunkten der
Siedlungsentwicklung in den Grundsétzen eine Orientierung an die
2000-Watt-Gesellschaft ~ (F3)  eingefordert.  Zudem  werden
bedeutende thematische Planungen, die langfristig zum Klimaschutz
beitragen, extra aufbereitet, indem Teilrichtplanungen erarbeitet
werden. Dies sind die Teilrichtplane Fuss- und Wanderwege und
Velo sowie der Teilrichtplan Energie.

Im Zusammenhang mit der Anpassung Umwelt, die ab 2020
vorbereitet wird, wird die Thematik Klima explizit geprift. Neue
Grundlagen wie die neue Stadtklimaanalyse und Ergebnisse des in
Erarbeitung befindlichen Teilrichtplans Klima werden hierbei
berticksichtigt.

Anpassungsmodus: Der Regierungsrat hat am 12. Januar 2016
beschlossen, dass im Gegensatz zur Anpassung 2012, die iber alle
Sachgebiete hinweg Aktualisierungen beriicksichtigt hat, fiir
kommende Anpassungen Themenschwerpunkte festgelegt werden.
Somit sollen in kirzeren Zeitabstdnden gezielte Anpassungen
vorgenommen werden. Der Vorteil an diesem Verfahren ist, dass die
Anpassungen im Umfang geringer sind und somit auch ziigigere
Genehmigungsprozesse ermdglichen. Dieses Verfahren gewéhrt
einerseits die notwendige Flexibilitdt des kantonalen Richtplans
aufgrund der dynamischen Entwicklung des Stadtkantons.
Andererseits gewahrt es aber auch durch das gezielte Vorgehen eine
hohere Planbesténdigkeit.

Die  Schwerpunktbildung  bei  Anpassungen  berticksichtigt
raumwirksame Wechselwirkungen zwischen den Sachgebieten. Die
Gesamtbetrachtung des kantonalen Richtplans wird durch die
Richtplangremien gewahrleistet. So wird bei den Anpassungen nach
Themenschwerpunkten jeweils tberprift, welche Interdependenzen
zwischen den Sachgehieten vorliegen und inwieweit Anpassungen
ausserhalb des Themenschwerpunkts umzusetzen sind. Im
Erlauterungsbericht wird im Kapitel ,Einordnung dieser Anpassung in
den  richtplanerischen ~ Gesamtkontext*  die  thematische
Teilanpassung in den Gesamtkontext der Richtplanung gestellt.
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Thema / Objektblatt

22 Formales (Anpassungsmodus)

23 Formales (Anpassungsmodus)

01.10.2019

Betreff

Nr.

Anregung, Bemerkung

2. - Diese Anpassung umfasst bloss den Bereich Mobilitat. Damit fehlt
die gebotene Koordination mit den anderen davon untrennbaren raum-
und umweltrelevanten Tatigkeiten wie Siedlungsentwicklung, Umwelt
(u.a. mit Energieplanung, Stadtklima). Der VCS BLBS hat dieses
gesplittete  Vorgehen  bereits bei der Richtplan-Anpassung
Siedlungsentwicklung scharf kritisiert (s. dort). Damit ist das wichtigste
Planungsinstrument des Kantons gar kein integrales, strategisches
Konzept mehr, sondern ein inhaltich und zeitlich mangelhaft
abgestimmtes  Sammelsurium. (Was gemadss RP-Text fiir das
Agglomerationsprogramm gilt, muss erst recht fiir den RP gelten: In
einem Agglomerationsprogramm miissen Verkehrs-, Siedlungs- und
Landschaftsplanung gemeinsam  betrachtet werden, um zur
Siedlungsentwicklung nach innen einen Beitrag zu leisten" (A1, RP-
Text).

- Die Abstimmung kann/kdnnte somit erst im Zusammenhang mit
Grossprojekten oder Arealentwicklungen vorgenommen werden. Die
eigentlich Ubergeordnet zu treffende Abstimmung wird auf die
nachfolgende Ebene vertagt, was der gebotenen Interessenabwagung
Uberhaupt nicht gerecht wird. Grundbesitzer und Bauherrschaften
kénnen nicht in die Verantwortung fir Gbergeordnete Ziele genommen
werden, wenn solche gar nicht integral bestehen. Erst auf Stufe
Arealentwicklung/Grossprojekte  Gesamtabstimmungen vorzunehmen
schadet einerseits der Planungssicherheit, andererseits birgt es die
Gefahr der Beliebigkeit, je nach Lobbyarbeit der Akteure.

- Eine gesplittete Betrachtung wdre einzig zu verantworten, wenn der
RP (ber einen tbergeordneten Teil verfiigen wirde, auf den sich alle
Teilbereiche beziehen missten. Das ist aber keineswegs der Fall. Zwar
werden Ubergeordnete Ziele wie nachhaltige Verkehrsentwicklung,
umwelt- und stadtvertraglich, etc. bemiht. Sie kommen aber bloss als
populédre Begriffe vor, ohne Konkretisierung und messhare Parameter.
Mit dem hier fortgesetzten Revisions-Splitting weigert sich die
Regierung, den RP als tatsachlich ubergeordnetes Planungsinstrument
zu formulieren.

Eingabe von: VCS beider Basel

a) Planungsmethodik: Abstimmungsproblematik durch sektorale

Betrachtungsweise
Der Richtplan ist im Selbstverstdndnis des Regierungsrates sein
,Strategisches”  Planungsinstrument  hinsichtlich  raumwirksamer

Tatigkeiten (EB, 4). Er beansprucht mit der Anpassung im Bereich
Mobilitdt Aussagen his ins Jahr 2035 (EB, 4), blickt damit finf Jahre
weiter in die Zukuntt, als der geltende Richtplan dies tut.

Die Anpassung zielt nicht auf eine gesamte Revision des Richtplans in
der integralen Zusammenschau aller raumrelevanten Tatigkeiten,

Hinweis! neuer Text:: rot  geldschter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

Zur Kenntnis genommen. Der Regierungsrat hat am 12. Januar 2016
beschlossen, dass im Gegensatz zur Anpassung 2012, die iber alle
Sachgebiete hinweg Aktualisierungen beriicksichtigt hat, fur
kommende Anpassungen Themenschwerpunkte festgelegt werden.
Somit sollen in kirzeren Zeitabstanden gezielte Anpassungen
vorgenommen werden. Der Vorteil an diesem Verfahren ist, dass die
Anpassungen im Umfang geringer sind und somit auch ziigigere
Genehmigungsprozesse ermdglichen. Dieses Verfahren gewéhrt
einerseits die notwendige Flexibilitdt des kantonalen Richtplans
aufgrund  der dynamischen Entwicklung des Stadtkantons.
Andererseits gewahrt es aber auch durch das gezielte Vorgehen eine
hohere Planbestandigkeit.

Die  Schwerpunktbildung  bei  Anpassungen beriicksichtigt
raumwirksame Wechselwirkungen zwischen den Sachgebieten. Die
Gesamtbetrachtung des kantonalen Richtplans wird durch die
Richtplangremien gewahrleistet. So wird bei den Anpassungen nach
Themenschwerpunkten jeweils tberprift, welche Interdependenzen
zwischen den Sachgebieten vorliegen und inwieweit Anpassungen
ausserhalb des Themenschwerpunkts umzusetzen sind. Im
Erléuterungsbericht wird im Kapitel ,Einordnung dieser Anpassung in
den richtplanerischen  Gesamtkontext* die  thematische
Teilanpassung in den Gesamtkontext der Richtplanung gestellt.

Zur Kenntnis genommen. Der Regierungsrat hat am 12. Januar 2016
beschlossen, dass im Gegensatz zur Anpassung 2012, die Uber alle
Sachgebiete hinweg Aktualisierungen beriicksichtigt hat, fir
kommende Anpassungen Themenschwerpunkte festgelegt werden.
Somit sollen in kirzeren Zeitabstdnden gezielte Anpassungen
vorgenommen werden. Der Vorteil an diesem Verfahren ist, dass die
Anpassungen im Umfang geringer sind und somit auch ziigigere
Genehmigungsprozesse ermdglichen. Dieses Verfahren gewéhrt
einerseits die notwendige Flexibilitdt des kantonalen Richtplans
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Thema / Objektblatt

01.10.2019

Betreff

Nr.

Anregung, Bemerkung

sondern vielmehr auf eine rein sektorale Betrachtung. Wurden 2017/
2018 die Objektblatter ,Siedlung” angepasst, erfolgt nun der
Schwerpunkt ,Mobilitat", gefolgt vom Schwerpunkt ,Umwelt‘, mit den
Fachplanungen Biotopverbund, Fliessgewésser, Stadtklima und
Energieplanung (EB, 4). Mit der sektoralen Betrachtung will der
Regierungsrat ein Mehr an Flexibilitdt, mit der er beansprucht, eine
hoherer Dynamik und Planbesténdigkeit zu ermdglichen (EB, 4).

Im Kern geht es mit dem Vorgehen um die Flexibilisierung des
wichtigsten  raumplanungsstrategischen  Planungsinstruments  des
Kantons. Die Sinnhaftigkeit eines solchen Vorgehens - das ein
integrales Konzipieren der  Zusammenhange zwischen
Siedlungsentwicklung, ~ Mobilitdt ~ und ~ Umweltbelangen  auf
Kantonsebene durch die zeitliche Sequenzierung kaum noch zulésst,
sondern tendenziell in informelle und verwaltungsinterne Abstimmungen
vorverlagert oder aber auf die nachgeordnete Ebene von
Grossprojekten und Arealentwicklungen zuriickverlagert — ist dringend
in Frage zu stellen. Besonders dort, wo es projektbasiert stets schwerer
fallt, Akteure und Grundeigentimer bei ihren Planungen hinsichtlich
ihrer ~ Gesamtverantwortung  fiir  teilrdumlich  (bergeordnete
Planungsziele substanziell in die Pflicht zu nehmen. Aber v.a. auch dort,
wo der Richtplan beansprucht, die Weichenstellungen der

Mobilitt fur das Jahr 2035, das heisst fur den Eintritt und den
kompletten Ubergang in ein fossilfreies Zeitalter vorzunehmen. Denn
diese gesellschaftliche Transformation und politische
Herkulesaufgabe - mit all ihren Abhéngigkeiten, z.B. zu
Wohnraumpolitk — kann gar nicht in einem fachlich sektoralen
Vorgehen geldst werden.

Wird planungsmethodisch am gewahlten Vorgehen der Flexibilisierung
festgehalten - trotz des vom  Bund  vorgegebenen,
raumplanungsrechtlichen Abstimmungsgebots hinsichtlich
raumwirksamer Tatigkeiten im Hinblick auf die anzustrebende
Entwicklung aufeinander (Art. 8 Abs. 1 lit. b RPG) —, dann kdnnte das
bestenfalls damit gerechtfertigt werden, dass alle einzelnen
Anpassungsschritte der Richtplanung (sprich zu Siedlung, Mobilitat und
Umwelt) jeweils selbst schon Ubergeordneten und dabei abgestimmten
Vorgaben Rechnung tragen. D.h. Vorgaben, die auch in raumlicher
Hinsicht bereits konsistent sind, und die daher bereits ausserhalb des
Instruments des Richtplans ausreichend abgestimmt wurden. Mit der
Strategie einer Teilanpassung auf einer nachgeordneten, rein
sektoralen  Ebene konnen jedenfalls rdumlich umfassende
Anpassungen auf einer ibergeordneten, nichtsektoralen Ebene nicht
wirklich vorgenommen und damit auch nicht beansprucht werden. Dies
schwécht den strategisch-koordinativen Aspekt des
Planungsinstruments extrem.

Da sich der Regierungsrat dennoch fiir solch ein sektoral-sequentielles

Hinweis! neuer Text:: rot  geldschter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

aufgrund  der dynamischen Entwicklung des Stadtkantons.
Andererseits gewahrt es aber auch durch das gezielte Vorgehen eine
hohere Planbestandigkeit.

Die  Schwerpunktbildung  bei  Anpassungen  beriicksichtigt
raumwirksame Wechselwirkungen zwischen den Sachgebieten. Die
Gesamtbetrachtung des kantonalen Richtplans wird durch die
Richtplangremien gewahrleistet. So wird bei den Anpassungen nach
Themenschwerpunkten jeweils Uberprift, welche Interdependenzen
zwischen den Sachgehieten vorliegen und inwieweit Anpassungen
ausserhalb des Themenschwerpunkts umzusetzen sind. Im
Erlauterungsbericht wird im Kapitel ,Einordnung dieser Anpassung in
den  richtplanerischen ~ Gesamtkontext*  die  thematische
Teilanpassung in den Gesamtkontext der Richtplanung gestellt.

Hinsichtlich des Planungshorizonts des kantonalen Richtplans ist
anzumerken, dass dieser bereits im Rahmen der vorhergehenden
Anpassung von 2030 auf 2035 verlangert wurde und nicht erst mit
der Anpassung Mobilitat.
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24 Formales (Volksentscheide)

25  Formales (Fragebogen)

01.10.2019

Betreff

Nr.

Anregung, Bemerkung

Vorgehen entschieden hat, ist als anzunehmen, dass die Anpassungen
zur Mobilitat bereits anderweitig beschlossenen, (ibergeordneten
Zielsetzungen entsprechen. Einige sind so auch im Richtplan benannt.
Wiederholt dienen Ziele wie ,umwelt- und stadtvertrdglich,
;Lumweltgerecht, ,stadtgerechte Mobilitdt’, oder eine ,nachhaltige
Verkehrsentwicklung” als qualitative Referenzen. Gleichwohl sind diese
Referenzen alles andere als klare Messlatten. Einen wesentlichen
verkehrspolitischen Stellenwert hat zudem das ,Verkehrspolitische
Leithild“ des Kantons Basel-Stadt von 2015 (EB, 2). Letztlich versteht
sich der vorliegende Richtplanauszug mit Ausnahme einer
unverbindlichen Aussage beziiglich der quantitativen Verpflichtung aus
der  Verkehrsinitiative  (RP, ST11) als rein qualitatives
Planungsinstrument. Wie die Zusammenhé&nge bspw. zwischen
Arbeitsplatzpolitik (Arbeitsplatziiberhang), Mobilitatsfragen
(Pendlerverflechtungen)  und ~ Wohnraumpolitk ~ (Druck  auf
Wohnungsmarkt durch gezielt produzierten Arbeitsplatziiberhang)
tatséchlich abgestimmt wurden, geht jedoch aus den Dokumenten der
Vernehmlassung nicht hervor.

Eingabe von: KlimaVerantwortungJetzt ! Basel

Volksentscheide miissen akzeptiert werden

Gerne ruft die SVP in Erinnerung, dass die baselstadtische
Stimmbevdlkerung das ,Tram  Erlenmatt" wie auch den
,Veloring" abgelehnt haben. Es kann daher nicht angehen, dass nun
durch die Hintertiire das Tram 30 ,Kleinbasel* und die Sevogelbriicke
sowie die Zollibriicke wieder in die Programme aufgenommen werden.
Volksentscheide gilt es auch im Planungsamt und in der Regierung zu
akzeptieren, selbst dann, wenn sie der eigenen Ideologie
zuwiderlaufen.

Eingabe von: SVP Basel-Stadt

Die FDP verzichtet deshalb darauf, einen 12-seitigen detaillierten
Fragebogen auszufilllen. Wir haben zwar Verstandnis dafir, dass dies
eine schematische Auswertung ermdglicht. Aber da die politische
Wertung gerade in Mobilitatsfragen ohnehin wichtiger ist als in einer
solchen Vernehmlassung (iber einzelne Textpassagen zu diskutieren
und bei der Planung auf politischer Ebene vor allem die Beurteilung
grundsétzlicher Fragen entscheidend ist, bitten wir Sie um Versténdnis,

Hinweis! neuer Text:: rot  geldschter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

Die im Richtplan als Vororientierung eingetragene Massnahme "Tram
30, Kleinbasel" entspricht in der Streckenflihrung nicht dem
damaligen Erlenmatt-Tram.

Die beiden Briicken waren bereits vor der Veloring-Initiative im
Teilrichtplan Velo 2013 enthalten. Im Rahmen der Abstimmung zum
Veloring wurde dessen Finanzierung als Ganzes abgelehnt. Die
Finanzierung beinhaltete die Kosten der Zollibriicke, nicht aber der
Sevogelbriicke. Als Einzelinfrastrukturen erfillen sie die Forderungen
der Gegner des Velorings fir die direkte, sichere und die
Hauptverkehrsstrassen nicht beeinflussenden Verbindungen. Die
Zollibriicke ist beziglich Direktheit (Bachletten - Gundeldingen bzw.
Basel West und Bahnhof Basel SBB) und Nutzungspotenzial
relevant. Die Sevogelbriicke ist insbesondere beziiglich Direktheit
(St. Alban - Wettstein) relevant und es ist ebenfalls ein grosses
Nutzungspotenzial zu erwarten.

Zur Kenntnis genommen.
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26  Formales (Fragebogen)
27  Formales (Fragebogen)
28  Formales (Fragebogen)
29  Formales (Fragebogen)
30 Formales (Weiteres)
01.10.2019

Betreff

Nr.

Anregung, Bemerkung

dass wir unsere Haltung in Form dieses Schreibens zum Ausdruck
bringen.

Eingabe von: FDP Basel-Stadt

Kritisch zu hinterfragen gilt es im Weiteren die Form des
Vernehmlassungsfragebogens. Die starren Ja-/Nein-
Antwortmdglichkeiten werden dem qualitativen Charakter des
Richtplantexts nicht gerecht. Die entsprechenden Antworten diirften in
vielen Fallen wenig aussagekréftig sein (Ja, aber..., Nein, aber...). Allen
quantitativ-standardisierten Methoden zum Trotz kommt man bei einer
Richtplanvernehmlassung um eine qualitative Auswertung der
Antworten nicht herum. Zudem fehlt der Fragenblock zum Objektblatt
Luftverkehr. Der Gewerbeverband Basel-Stadt stimmt diesem
Objektblatt zu.

Eingabe von: Gewerbeverband Basel-Stadt

Die Einschrankung der Antworten auf Ja oder Nein mag zwar die
Auswertung erleichtern, ist in vielen Féllen aber kein sachdienliches
Mittel, um eine differenzierte Antwort zu erhalten.

Eingabe von: ACS beider Basel

Besten Dank fiir die Gelegenheit zur Stellungnahme. Wir bitten um
Versténdnis dafir, dass wir in dieser Form und nicht mittels
Fragebogen antworten. Die Fragestellungen sind zu eng formuliert.
Wenn Sie wirklich an Antworten interessiert sind, gehen wir davon aus,
dass Sie diese Form der Beantwortung gleichwertig entgegen nehmen.

Eingabe von: LDP Basel-Stadt

Ein weiterer formeller Hinweis: Im Formular fehlt ein Fragenblock zum
Thema Luftverkehr.

Eingabe von: TCS beider Basel

Ergdnzend zu obenstehenden Antrdgen schliesst sich BastA! den
konkreten Antrdgen und Beurteilungen von VCS beider Basel und
Griinen Basel-Stadt an.

Hinweis! neuer Text:: rot  geldschter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

Zur Kenntnis genommen. Vielen Dank fir den Hinweis zum
Fragebogen. Die Auswertung hat ergeben, dass die Ja-/Nein-
Antwortmdglichkeiten wenig und unterschiedlich genutzt wurden.
Etwaig wird bei spateren Fragebdgen darauf verzichtet.

Zum Objektblatt M4.1 EuroAirport ist im Fragebogen kein Frageblock
enthalten, da das Objektblatt inhaltlich nicht geéndert wurde. Eine
Auflage dieses Objektblattes war daher eigentlich nicht notwendig. Es
wurde aber mit aufgelegt, um den Sachbereich Mobilitat in Ganze
abzubilden. Selbstverstandlich werden aber alle Stellungnahmen zum
Objektblatt beriicksichtigt.

Zur Kenntnis genommen. Vielen Dank fir den Hinweis zum
Fragebogen. Die Auswertung hat ergeben, dass die Ja-/Nein-
Antwortméglichkeiten wenig und unterschiedlich genutzt wurden.
Etwaig wird bei spateren Fragebdgen darauf verzichtet.

Zur Kenntnis genommen. Grundsétzlich werden alle schriftlichen
Stellungnahmen berlicksichtigt. Der Fragebogen ist ein Angebot zur
Auswertung fir die Stellungnehmenden, muss aber nicht genutzt
werden.

Zur Kenntnis genommen. Zum Objektblatt M4.1 EuroAirport ist im
Fragebogen kein Frageblock enthalten, da das Objektblatt inhaltlich
nicht gedndert wurde. Eine Auflage dieses Objektblattes war daher
eigentlich nicht notwendig. Es wurde aber mit aufgelegt, um den
Sachbereich Mobilitdt in Génze abzubilden. Selbstverstandlich
werden aber alle Stellungnahmen zum Objektblatt beriicksichtigt.

Zur Kenntnis genommen.
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31  Formales (Weiteres)

32 Formales (Weiteres)

33 Formales (Weiteres)

34 Formales (Weiteres)

35 Formales (Weiteres)

01.10.2019

Betreff

Nr.

Anregung, Bemerkung
Eingabe von: BASTA!

Im Ubrigen ist die Birgergemeinde vom Regelungsbereich nicht
unmittelbar betroffen, weshalb wir auf weitere Ausfihrungen verzichten.

Eingabe von: Biirgergemeinde der Stadt Basel

Eine Vernehmlassungsfrist von lediglich zwei Monaten ist fir derart
umfassende Unterlagen viel zu knapp angesetzt, lasst die Vermutung
aufkommen, dass den Behorden wenig an einer differenzierten
Stellungnahme liegt.

Eingabe von: ACS beider Basel

Der Richtplan ist teilweise unsorgfaltig aufbereitet, bedarf in mehreren
Bereichen einer Vervollstandigung (zum Beispiel fehlt ein Objektblatt
Bus oder im Fragekatalog der Bereich Luftverkehr) und/oder einer
Aktualisierung (zahlreiche aktuelle Beschliisse sind nicht bertcksichtigt
im vorliegenden KRIP).

Eingabe von: ACS beider Basel

Der NQVJ hat hauptsachlich die Massnahmen im Lebensraum St.
Johann Gberpriift.

Eingabe von: Neutraler Quartierverein St. Johann

Wir danken Ihnen fir die Mdglichkeit, zu obiger Vorlage Stellung
nehmen zu koénnen. Als Vereinigung, die sich der Wahrung, Pflege und
Forderung der wirtschaftlichen Interessen des Detailhandels, der
Gastronomie und des Gewerbes im Kleinbasel sowie der Interessen
des gesamten Kleinbasels und deren KMUs widmet, nehmen wir hier
ausschliesslich zu den Projekten Stellung, welche das Kleinbasel direkt
tangieren und beschranken uns dabei auf den Teil ,M1.2 Tram". Auf
eine Wertung der ibergeordneten Ziele verzichten wir bewusst.
Deshalb eignete sich der elektronische Fragebogen nicht, so dass wir

Hinweis! neuer Text:: rot  geldschter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

Zur Kenntnis genommen.

Zur Kenntnis genommen. Die Vernehmlassungsfrist von zwei
Monaten ergibt sich aus der Verordnung Uber das
Vernehmlassungsverfahren (84 Vernehmlassungsverordnung).

Objektblatt Bus: Nicht beriicksichtigt. Nicht richtplanrelevant. In erster
Linie betriebliche Frage. Wird mit dem OV-Programm definiert.
Fragebogen: Zum Objektblatt M4.1 EuroAirport ist im Fragebogen
kein Frageblock enthalten, da das Objektblatt inhaltlich nicht geéndert
wurde. Eine Auflage dieses Objektblattes war daher eigentlich nicht
notwendig. Es wurde aber mit aufgelegt, um den Sachbereich
Mobilitdt in G&nze abzubilden. Selbstversténdlich werden aber alle
Stellungnahmen zum Objektblatt berlicksichtigt.

Aktuelle Beschliisse: Etwaig konnten aktuelle Beschliisse nicht mehr
rechtzeitig fir die 6ffentliche Vernehmlassung aufgenommen werden,
da diese nach Beschluss des Regierungsrats zur offentlichen
Vernehmlassung vom 25. September 2018 getroffen wurden.

Zur Kenntnis genommen.

Zur Kenntnis genommen.
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36  Formales (Weiteres)

37 Inhalt (Grundsatzliches)

38 Inhalt (Grundsatzliches)

39  Inhalt (Grundsétzliches)

40 Inhalt (Grundsatzliches)

01.10.2019

Betreff

Nr.

Anregung, Bemerkung

lhnen unsere Stellungnahme in dieser Form dbermitteln.
Eingabe von: IG Kleinbasel

- Die Darstellung der Anpassung ist unmdglich, lesehinderlich und
erschwert — bewusst oder nicht — das Nachvollziehen der Anderungen.
Aufgehobenen/ersetzte Passagen sollten wie die neu eingefugten im
direkt im Fliesstext als gestrichener Text erscheinen, nicht als
Randnotizen.

Eingabe von: VCS beider Basel

Inhaltlich halten wir grundsétzlich fest, dass die FDP die vorliegende
Teilrevision des kantonalen Richtplanes in dieser Form nicht
unterstiitzen kann. Wir werden dies nachfolgend noch genauer
ausfihren.

Eingabe von: FDP Basel-Stadt

Die FDP hat bereits in verschiedenen Vernehmlassungen und
politischen Diskussionen zum Ausdruck gebracht, was ihre Haltung in
Mobilitatsfragen ist. Wir erachten es nun nicht als sinnvoll, jeden Satz
im Richtplanentwurf, welcher dieser Haltung widerspricht anzumahnen.
Stattdessen halten wir nachfolgend einige mobilitatspolitische
Grundsétze fest:

Wir sind der Meinung, dass diese Grundsatze im Interesse des Kantons
Basel-Stadt und seiner Bewohnerinnen und Bewohner sind und sich
deshalb im Richtplan entsprechend wiederfinden sollten.

Eingabe von: FDP Basel-Stadt

Bereits heute wird der Raum Basel fast taglich von Staus geplagt, die
Infrastruktur ist Gberlastet und der Regierungsrat hat ambitionierte
Wachstumsziele: Bis 2035 soll sich die Zahl der Arbeitsplatze um
30'000 und jene der Einwohner und Einwohnerinnen um 20'000
erhéhen. Die Planung der kiinftigen Verkehrsinfrastruktur, insbesondere
die wichtigen Grossprojekte Durchmesserstrecke «Herzstiick Basel»,
Rheintunnel und Autobahnring, sind deshalb durch Vorarbeiten und
Lobbying in Bern zligig voranzutreiben.

Eingabe von: FDP Basel-Stadt

Es soll grundsétzlich die freie Wahl des Verkehrsmittels gelten. Der
Staat schafft die Rahmenbedingungen und stellt die Infrastruktur zur
Verfligung, die Wahl der Verkehrstrager muss aber Privatsache

Eingabe von: FDP Basel-Stadt

Hinweis! neuer Text:: rot  geldschter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

Zur Kenntnis genommen. Eine Darstellung des geléschten Texts im
Fliesstext hat dazu gefiihrt, dass dieser sehr "zerrissen" war und das
Erfassen des Gesamttexts erschwert hatte. Daher wurde entschieden
den geldschten Text am Textrand abzubilden.

Zur Kenntnis genommen.

Zur Kenntnis genommen.

Zur Kenntnis genommen. Ist so vorgesehen, wenn auch der
Autobahnring einen langeren Zeithorizont aufweist, wie die Gbrigen
Planungen.

Der Richtplan enthédlt keine Elemente, welche die freie
Verkehrsmittelwahl einschrénkt.
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41  Inhalt (Grundsatzliches)

42 Inhalt (Grundsétzliches)

43 Inhalt (Grundsatzliches)

44 Inhalt (Grundsétzliches)

45 Inhalt (Grundsétzliches)

46  Inhalt (Grundsatzliches)

01.10.2019

Betreff

Nr.

Anregung, Bemerkung

Die Region Basel braucht eine gemeinsame Verkehrspolitik fir den
offentlichen und den Individualverkehr. Die Kantone missen
zusammenarbeiten und wo sinnvoll gemeinsame Tragerschaften
errichten. So soll eine Verkehrsplanung beider Basel geschaffen
werden.

Eingabe von: FDP Basel-Stadt

Die Richtplane berlicksichtigen massvoll die Bedirfnisse des Fuss- und
Veloverkehrs.

Eingabe von: Fussverkehr Region Basel

Zum Inhalt:

Die vorliegenden Anpassungsentwiirfe zum Richtplan Mobilitat bzw. zu
den Teilrichtplanen Velo sowie Fuss- und Wanderwege gehen
basierend auf 8§ 13 USG von einseitig ausgerichteten
verkehrspolitischen  Prdmissen aus. Sowohl die strategischen
Grundsatze wie auch die meisten Objektblatter sind grossmehrheitlich
gegen die Anliegen des motorisierten Individualverkehrs gerichtet. Der
Gewerbeverband Basel-Stadt steht fiir eine Verkehrspolitik des
Ausgleichs, welche die Interessen der einzelnen Verkehrstrager nicht
gegeneinander ausspielt, sondern gleichermassen beriicksichtigt. Das
gilt ebenso fir die Interessen des fahrenden und stehenden
motorisierten Individualverkehrs. Fiir den Gewerbeverband Basel-Stadt
gilt dabei der Grundsatz, dass sémtliche Verkehrstrager vor
vermeidbaren Behinderungen und Geféhrdungen zu schitzen sind und
eine hierfir ausreichende Infrastruktur bereitzustellen ist. Die meisten
Inhalte der vorliegenden Entwiirfe widersprechen diesen Grundsétzen,
so dass ihnen nicht zugestimmt werden kann.

Eingabe von: Gewerbeverband Basel-Stadt

Es fehlen: Die in den einleitenden Bemerkungen sowie in den
nachfolgenden Ausfiihrungen definierten Leitlinien einer Verkehrspolitik
des Ausgleichs, welche die Interessen der einzelnen Verkehrstréager
nicht gegeneinander ausspielt, sondern gleichermassen berticksichtigt.

Eingabe von: Gewerbeverband Basel-Stadt

Verkehrspolitisches Leitbild mit sieben strategischen Schwerpunkte im
Sinne der glp BS

Eingabe von: Griinliberale Partei Basel Stadt

Besten Dank fiir die Méglichkeit, zu den genannten Richtplan-Teilen

Hinweis! neuer Text:: rot  geldschter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

Im Rahmen des Agglomerationsprogramms werden die Planungen
des  Gesamtverkehrssystems  zwischen allen  betroffenen
Gebietskorperschaften koordiniert. Eine Zusammenarbeit erfolgt auch
bei Nationalstrassenplanungen, Bahnplanung (Herzstiick) und
Tramnetzentwicklung.

Zur Kenntnis genommen.

Wir teilen die Einschétzung des Gewerbeverbandes nicht. Der
Richtplan strebt eine stadtgerechte Mobilitat unter Berlicksichtigung
aller Verkehrsmittel an.

Im Vordergrund stehen nicht die Interessen einzelner Verkehrsmittel
sondern das Oberziel einer lebenswerten Stadt mit guter
Erreichbarkeit.

Zur Kenntnis genommen.

Zur Kenntnis genommen.
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Stellung nehmen zu dirfen. Unsere Bemerkungen beziehen sich zum
einen auf die Umsetzung der bereits mit der Vernehmlassung zum
Teilrichtplan Velo 2013 von uns eingereichten Punkte, zum anderen auf
weitere Konflikte zwischen den geplanten Verkehrsmassnahmen und
Anliegen des Naturschutzes im Kanton.

Eingabe von: Pro Natura Basel

Gemass schweizerischem Raumplanungsrecht hat der Richtplan des
Kantons behdrdenverbindliche Wirkung. Dabei werden geméass der
Verordnung zum eidgndssischen Raumplanungsgesetz drei Kategorien
unterschieden, je nach Stand der rdumlichen Abstimmung:

a) Vorhaben, die erst im Ansatz bekannt sind und von denen nur grobe
Vorstellungen bestehen, werden im Richtplan als «Vororientierung»
bezeichnet.

b) Vorhaben, deren rdumliche Abstimmung begonnen hat, bei denen
noch offene Fragen bestehen, sind «Zwischenergebnisse».

c) Vorhaben, die réumlich abgestimmt sind, gelten als
«Festsetzungen».  Fir deren Realisierung sind nur noch
Detailplanungen erforderlich, welche die ublichen Verfahrensschritte
(und unter Umstdnden auch Umweltvertréglichkeitspriifungen)
umfassen.

Die Durchsicht der Vernehmlassungsunterlagen vom September 2018
zeigt, dass eine Fille von Vorhaben der Kategorie "Festsetzung"
zugeordnet werden, obwohl z.B. die naturschitzerischen Aspekte des
Vorhabens bisher mit den entsprechenden Stakeholdern nicht geklart
sind.

Antrag: Wir beantragen, dass Sie diese Zuordnung erlautern bzw. dem
Richtplan jeweils eine solche Erdrterung voranstellen.

Wir hatten dies bereits im Jahr 2013 moniert und dabei festgestellt,
dass es aus Sicht von Pro Natura Basel zum einen Vorhaben gibt, die
aus unserer Sicht nicht festgesetzt werden kénnen, weil sie nicht
realisierbar sind, indem etwa Naturwerte unwiederbringlich zerstort
wirden.

Eingabe von: Pro Natura Basel

Andererseits regelt der Richtplan auch Vorhaben, die aus unserer Sicht
unter angemessener Beriicksichtigung der Naturschutzanliegen
grundsétzlich machbar sind. "Pro Natura Basel befurwortet im Prinzip
alle Massnahmen, die den Fuss- und Veloverkehr fordern. Dies darf
aber nicht ohne Berticksichtigung der Anliegen des Naturschutzes
geschehen." Dies haben wir bereits in unserer Stellungnahme zur
Vernehmlassung zum Teilrichtplan Velo 2013 gefordert, indem wir den
Antrag stellten, den Text zu den vorgesehenen Masshahmen wie folgt

Hinweis! neuer Text:: rot  geldschter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

Nicht bertcksichtigt. Im Erléuterungsbericht wird die Forderung,
namlich die Zuordnung jeweils zu erldutern, bereits erfiillt. Wenn
drtliche Festlegungen von Vororientierung oder Zwischenergebnis auf
Festsetzung hochgesetzt werden, wird dies jeweils im
Erlauterungsbericht begriindet dargelegt. Fur Vorhaben mit dem
Koordinationsstand Festsetzung ist die Koordination angesichts der
zu erwartenden nachgeordneten Planungen und Entscheide
sichergestellt, die grobe Machbarkeit nachgewiesen und die
Zusammenarbeit im Konsens abgeschlossen.

Zur Kenntnis genommen.
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Zu erganzen:
"Naturschutzanliegen werden im Rahmen der Projektierung
angemessen beriicksichtigt”. Wir stellen nun mit Freude fest, dass
diese Formulierung bei der aktuell aufliegenden Anpassung Mobilitét
des kantonalen Richtplans konsequent verwendet wurde und danken
lhnen dafir.

Eingabe von: Pro Natura Basel

Die bei der Lektire durchs Band feststellbare Aversion gegen den
Motorisierten Individualverkehr ist inakzeptabel, basiert ausschliesslich
auf Ideologie — und der Bericht sollte unter diesem Aspekt grundsatzlich
Uberarbeitet werden.

Eingabe von: ACS beider Basel

Der ACS beider Basel ist mit dem vom Regierungsrat im Juni 2015
beschlossenen «Verkehrspolitischen Leitbild» nicht einverstanden.
Insbesondere erachtet er die Ubergeordneten Zielsetzungen als
diskriminierend, weltfremd und ideologisch. Speziell die Schwerpunkte,
den stadtischen Strassenverkehr zu dosieren, den offentlichen
Parkraum zu beschrénken und aktiv zu bewirtschaften, sowie die
Verkehrsnachfrage (ber Mobilitdtsmanagement zu beeinflussen, sind
fur ihn nicht tolerierbar. Alle Stadte, auch Basel, sind auf alle
Verkehrstrager angewiesen. Die einseitige Benachteiligung des
Motorisierten Individualverkehrs (kiinftig: MotlV) ist fur den ACS
deshalb weder akezptabel noch sinnvoll.

Eingabe von: ACS beider Basel

Die Liberal-Demokratische Partei Basel-Stadt, LDP hat kirzlich ein
umfassendes Papier verfasst, das sich zur baulichen Entwicklung
unseres Kantons &ussert. Auch die hier zu diskutierenden Themen sind
darin enthalten. Wenn sich unser Kanton so entwickeln soll, wie das in
diversen Prognosen und auch vom Regierungsrat vorgesehen ist, muss
auch der Mobilitat grosse Beachtung geschenkt werden. Es braucht
auch in diesem Bereich — nicht nur bei der baulichen Entwicklung
unserer Stadt — eine Gesamtsicht. Eine solche fehlt bisher. Auch ist
nicht klar, wer bei solchen fiir die Zukunft wichtigen Fragen die
Federfiihrung haben soll, das BVD oder das PD. Hier sind nach wie vor

Hinweis! neuer Text:: rot  geldschter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

Wir teilen die Einschétzung des ACS nicht. Der Richtplan strebt eine
stadtgerechte Mobilitat unter Beriicksichtigung aller Verkehrsmittel an

Der motorisierte Individualverkehr beansprucht nach wie vor den
grossten  Anteil der Verkehrsflache. Von einer einseitigen
Benachteiligung kann deshalb keine Rede sein. Die Haltung des ACS
wird zur Kenntnis genommen.

Das verkehrspolitische Leitbild, das der Regierungsrat 2015
beschlossen hat, stellt eine solche Gesamtsicht dar. Es wird
periodisch Uberprift und angepasst.
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Doppelspurigkeiten feststellbar, die beseitigt werden sollten.
Eingabe von: LDP Basel-Stadt

Bei allem Verstandnis fiir den engen offentlichen Raum halten wir die
aktuelle Politik fir sehr einseitig. Der Automobilverkehr wird permanent
vernachlassigt. Die Folgen sind zum Teil kontraproduktiv. So erfolgt
mancherorts eine Verlagerung des Verkehrs in Quartierstrassen. Auch
in diesem Bereich fehlt eine Gesamtsicht, die offentlich diskutiert
werden konnte.

Eingabe von: LDP Basel-Stadt

Die Bevélkerung und Arbeitsplatze in Basel sollen bis 2035 um 10%
zunehmen. Auch andere Bereiche der Stadt missen sich diesem
Wachstum anpassen und weiterentwickeln, damit Basel eine
lebenswerte Stadt bleibt. Neben dem Wohnraum ist auch die Mobilitat
ein wichtiger Punkt damit dieses Wachstum funktionieren kann. Die
heutige Mobilitat kann aber aufgrund der bestehenden Strukturen nicht
einfach um 10% skaliert werden. Eine quantitative Erhéhung der
Mobilitat ist vermutlich nur noch beim OV, Fussginger und dem
Radverkehr méglich. Eine effizientere Nutzung der Verkehrsangebote
ist méglich, jedoch wird nur vage darauf eingegangen wie dieses
Potential ausgeschopft werden soll.

Eingabe von: Neutraler Quartierverein St. Johann

Bei der Siedlungsentwicklung nach innen muss zwingend auf
Bestehendes Riicksicht genommen werden. Die Verdichtung sollte
nicht als Freipass zur Gewinnoptiemierung von Investoren dienen.

Eingabe von: Neutraler Quartierverein St. Johann

Der TCS steht ein fiir eine Verkehrspolitik, welche die verschiedenen
Verkehrstrager gleich behandelt. Die vorliegenden Entwiirfe fiir eine
Anpassung zum Richtplan Mobilit&t bzw. zum Teilrichtplan Velo sehen
eine einseitige Behinderung des motorisierten Individualverkehrs vor.
Dagegen werden wir uns auch weiterhin wehren.

Eingabe von: TCS beider Basel

Gerne erinnern wir an die Aussagen von Herrn Regierungsrat
Hanspeter Wessels vom 13. November 2018 anlasslich des Infoforums
Hochleistungsstrassen an der FHNW in Muttenz, welcher ausgefiihrt
hat, dass nicht die einzelnen Verkehrstréger gegeneinander ausgespielt
werden sollen, sondern gemeinsam nach Lésungen gesucht werden
soll. Dem kdénnen wir nur zustimmen.

Hinweis! neuer Text:: rot  geldschter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

Wir teilen die Einschatzung der LDP nicht. Der Richtplan strebt eine
stadtgerechte Mobilitdt unter Berticksichtigung aller Verkehrsmittel
an.

Die Auslastung bestehender Infrastrukturen ist nicht richtplanrelevant.
Die vermissten Aussagen finden sich (zumindest teilweise) im
verkehrspolitischen Leitbild.

Zur Kenntnis genommen.

Der motorisierte Individualverkehr beansprucht nach wie vor den
grossten  Anteil der Verkehrsflache. Von einer einseitigen
Benachteiligung kann deshalb keine Rede sein. Die Haltung des TCS
wird zur Kenntnis genommen.

Zur Kenntnis genommen.
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Eingabe von: TCS beider Basel

Hingegen begriissen wir ausdriicklich das Bekenntnis im Kantonalen
Richtplan zum Ausbau der Hochleistungstrassen. Wir beobachten in
letzter Zeit ein vermehrtes Ausweichen auf das kantonale Strassennetz.
Dies gilt es zu verhindern, indem auf den Hochleistungstrassen
genligend Kapazitaten zur Verfugung gestellt werden.

Eingabe von: TCS beider Basel

Grundsatzlich  begriissen  die  Grinen  Basel-Stadt  jegliche
Verbesserungen, welche im vorliegenden

Entwurf zugunsten des Fuss-, Velo- und 6ffentlichen Verkehrs gemacht
werden.

Eingabe von: Griine Basel-Stadt, umverkehR

Fir uns stehen samtliche Anpassungen und Ziele unter dem
bergeordneten Prinzip, dass Mdglichkeiten gesucht werden missen,
das Wachstum in der motorisierten Mobilitat inkl. OV zu bremsen und
langfristig zu  stoppen. Eine intelligente  Verzahnung von
Siedlungsstruktur und Mobilitdtskonzepten ist dafiir nétig und planersich
zu sichern.

Eingabe von: Griine Basel-Stadt, umverkehR

Uns fehlen Aussagen und Ziele bez(iglich:

b) Einbindung Basels in den nationalen und internationalen
Zugfernverkehr.

Diese Liicken miissen in der Uberarbeitung unserer Meinung nach
geflllt werden.

Eingabe von: Griine Basel-Stadt, umverkehR

Wir beméngeln das Fehlen einer kompakten Grundlagendarstellung im
Verkehrsbereich.  Eine  faktische  Begrindung  verschiedener
Massnahmen wird mit den Erlauterungen nicht vorgenommen. So
basiert die Ausbauplanung des Trams auf einer Karte; objektive
Angaben zur mdglichen Nutzung und Sinnhaftigkeit der Vorhaben
fehlen aber.

Hinweis! neuer Text:: rot  geldschter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

Zur Kenntnis genommen. Der Leitsatz 45 enthélt die Forderung.

Zur Kenntnis genommen.

Die Abstimmung von Siedlung und Verkehr erfolgt auf stadtischer
Ebene iber eine Arealentwicklung, die Mobilitdtskonzepte integral
beinhaltet. Diese Abstimmung muss aber vor allem auch auf
regionaler Ebene erfolgen. Die entsprechenden Planungen werden
im Rahmen des Agglomerationsprogramms erarbeitet.

Diese Aspekte sind im Leitsatz 42 und in den Planungsgrundsétzen A
und B des Objektblattes M 1.1. enthalten.
Im Ubrigen liegt die Kompetenz der Fernverkehrsplanung beim Bund.

Im Erléuterungsbericht werden im Kapitel ,Ausgangslage zur
Anpassung Mobilitdt* die Grundlagen kurz dargestellt. In der pdf-
Fassung des Erlauterungsberichts kénnen diese Unterlagen zudem
mittels Direktlink aufgerufen werden. Zudem gibt es in der gedruckten
Fassung des Richtplans ein Literaturverzeichnis und auf der
Internetseite  des Richtplans www.richtplan.bs.ch kénnen die
Unterlagen in der html-Fassung jeweils aufgerufen werden. In der
Ausgangslage und in den Zielsetzungen werden jeweils die
wichtigsten Informationen (objektive Angaben) zum Verkehrstrmittel
z.B. Tram aufgezeigt. In den ,Details zu den ortlichen
Festlegungen” im Objektblatt M1.2 Tram werden jeweils der Verlauf
und der Bezug zu anderen Massnahmen dargelegt. Kosten-/
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Eingabe von: WWF Region Basel

Es fehlen planerische Uberlegungen zum Busnetz und zur Schifffahrt;
das waren mdgliche innerstadtische Linienfahrten, zur zunehmenden
Bedeutung der Personenschifffahrt und der Rheinfahren.

Eingabe von: WWF Region Basel

Es bleibt weiter unbegriindet, weshalb 033 Linienschifffahrt auf dem
Rhein aus dem Richtplan gel6scht werden soll und weshalb die
Linienschifffahrt nicht als Teil des offentlichen Verkehrs entwickelt
werden kann.

Eingabe von: WWF Region Basel

Einleitende Bemerkungen

Die SVP Basel-Stadt steht dem Vorhaben zur geplanten Revision des
Richtplanes Mobilitdt sowie der dazugehdrenden Teilrichtplane
skeptisch gegentiber. Einmal mehr sind die in der vorliegenden
Revision  gemachten  strategischen  Aussagen zu  diesem
Planungsinstrument  verkehrspolitisch einseitig und richten sich
hauptséchlich gegen den Motorisierten Individualverkehr (MIV). Eine
Gleichbehandlung aller Verkehrstréger, wie die SVP schon seit Langem
fordert, kommt auch in dieser Vorlage wiederum nicht zum Ausdruck.
Samtliche Vernehmlassungsunterlagen richten sich einseitig gegen den
MIV, welcher mit den Teilrichtpl&nen weiter eingeschrénkt werden soll.
Diese einseitige Strategie entspricht nicht mehr den politischen
Mehrheitsverhaltnissen in diesem Kanton. Vergangene Abstimmungen
zum Thema ,Verkehr* haben klar gezeigt, dass die baselstadtische
Stimmbevdlkerung kiinftig andere Prioritaten setzt und die ideologisierte
Verkehrspolitik ihres Departements nicht mehr mittrégt. Die SVP fordert
Sie daher auf, sich endlich von diesen Ideologien zu verabschieden und
zu Pragmatismus und Vernunft zuriickzukehren. Die hier vorliegenden
Dokumente sind das Gegenteil davon.

Eingabe von: SVP Basel-Stadt

Hinweis! neuer Text:: rot  geldschter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

Nutzenanalysen, exakter Streckenverlauf etc. zu einzelnen
Massnahmen sind Inhalte der jeweiligen Projektvorlage ans
Parlament und nicht richtplanrelevant.

Das Busnetz ist nicht richtplanrelevant. In erster Linie betriebliche
Frage. Wird mit dem OV-Programm definiert.

Ein Linienschiff auf dem Rhein wurde untersucht und aufgrund des
geringen Nutzens und der mangelnden Wirtschaftlichkeit verworfen.

Das Einsetzen einer Linienschifffahrt im Sinne eines &ffentlichen
Verkehrsmittels wie Tram und Bus wurde vom Kanton umfangreich
untersucht. Dabei wurde festgestellt, dass ein
Linienschifffahrtsbetrieb auf dem Rhein u.a. aufgrund der starken
Stromung nicht rentabel ist. Zudem fanden durch den
Linienschiffshetrieb vor allem Verlagerungen der Fahrgastzahlen vom
Tram oder Bus statt. Der Grosse Rat hat diesbezliglich den Anzug
Heidi Mick und Konsorten betreffend Linienschifffahrt auf dem Rhein
unter zur Kenntnisnahme der vorgenannten Erkenntnisse im April
2016 als erledigt abgeschrieben.

Wir teilen die Einschatzung der SVP nicht. Der Richtplan strebt eine
stadtgerechte Mobilitat unter Berticksichtigung aller Verkehrsmittel an
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Moderne Mobilitdtsformen werden ausgeblendet

Ausgerechnet die mobilen Mobilitatsformen, wie beispielsweise Sharing
im Auto, Velo- und gar Trottinet-Bereich, werden in der Vorlage
komplett ausgeklammert und finden keine Beachtung. Stattdessen
propagiert der Regierungsrat weiter eine véllig einseitige Verkehrspolitik
zu Gunsten von Tram, Bus und Zug. Dabei haben gerade diese
modernen Mobilitatsformen grosses Potenzial, wahrenddem der
Ausbau des Tram- und Busnetzes angesichts knapper Ressourcen und
der heute bereits permanent herrschenden Uberbelastung des Netzes
(mit entsprechender Stau- und Verspatungsfolge) weitgehend
abgeschlossen sein muss. Neue Tramlinien sind genauso illusorisch
wie eine weitere Taktverdichtung auf dem Netz.

Gerade auch in Bezug auf die Umwelt- und Larmbelastung blendet der
Regierungsrat die genannten modernen Mobilitdtsformen komplett aus
und verschliesst sich diesen vollig. Offensichtlich geht es dem
Regierungsrat gar nicht so sehr darum, dass die Umwelt- und
Larmbelastung abnehmen soll, sondern vielmehr um eine generelle
Einschrankung des MIV, welcher ihm offensichtlich aus politischen
Griinden ein Dorn im Auge ist. Diese Politik lehnt die SVP ab.

Eingabe von: SVP Basel-Stadt

Einseitige Verbote sind abzulehnen

Die heutige Gesellschaft soll nicht durch einseitige Verbote
eingeschrénkt werden. Die Birgerinnen und Birger dirfen selbst
entscheiden, welche Mobilititsform sie auswahlen mdchten. Eine
weitergehende Beschrankung und Behinderung des Privatverkehrs ist
daher der falsche Ansatz. Vielmehr miisste der Regierungsrat sich dann
auch die Frage stellen, ob er — wie bisher immer propagiert — weiterhin
an der Zuwanderung in unseren Kanton interessiert ist. Die einzige
Maglichkeit die Verkehrsstréme einzuddmmen wére némlich, dass man
die Zuwanderung generell stoppt. Dieses Ansinnen wurde, mindestens
bis heute, vom Regierungsrat nie unterstiitzt. Mehr Zuwanderung
bedeutet aber letztlich auch eine zusatzliche Beanspruchung der
Ressourcen auf Strasse und Schiene. Daher sind die Ziele der
Reduktion des Strassenverkehrs bis 2020 um 10%, wie der
Regierungsrat ja selbst zugibt, véllig utopisch.

Eingabe von: SVP Basel-Stadt

Im Gegensatz zur Anpassung 2012, die iber alle Sachgebiete hinweg
Aktualisierungen berticksichtigt hat, ist es jetzt vorgesehen, in kiirzeren
Zeitabstanden gezielte Anpassungen vorzunehmen. Aufgrund dessen
wurde 2016/17 eine Anpassung mit dem Themenschwerpunkt
Siedlungsentwicklung erarbeitet und vom Regierungsrat im September

Hinweis! neuer Text:: rot  geldschter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

Sharing Systeme und weitere innovative Verkehrsangebote sind im
Leitsatz 40 erwdhnt. Sie sind in der Regel aber nicht richtplanrelevant
(weil keine zusétzlichen Infrastrukturen nétig sind) und deshalb im
verkehrspolitischen Leitbild abgehandelt.

Der Richtplan sieht kein Verbot des Privatverkehrs vor.

Die vergangenen Jahre (2010-2017) haben gezeigt, dass der
motorisisierte Individualverkehr auf dem stédtischen Strassennetz
trotz einem erheblichen Einwohner- und Arbeitsplatzwachstum um
5% abgenommen hat (Verkehrsindex BS).

Zur Kenntnis genommen. Der Kanton Basel-Stadt strebt bis 2035
eine Bevdlkerungs- und Arbeitsplatzentwicklung auf je 220'000 an.
Dies bedeutet, dass bis 2035 ca. 20'000 mehr Menschen leben und
fast 30'000 mehr Menschen in Basel arbeiten werden. Inshesondere
aufgrund dieser Herausforderung wurde der kantonale Richtplan in
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2018 erlassen. Die Anpassung Siedlungsentwicklung, die zurzeit in
Prifung beim Bund ist, stellt aus Sicht des Kantons die Grundlage fr
die vorliegende Anpassung Mobilitat dar.

Trotzdem ist der Bund der Ansicht, dass vor dem Hintergrund der
grossen Herausforderung in der Stadt Basel die nétige Abstimmung von
Siedlung und Verkehr in Zukunft noch verstarkt werden sollte. Mit einer
Entwicklung der Wohnbevodlkerung um rund 13'000 und der
Arbeitsplatzentwicklung um rund 23'000 bis 2035 wird eine Steigerung
der Mobilitatsbedurfnisse und -nachfragen einhergehen. Ob dies zum
grossten Teil mit zusatzlichen OV- und LV-Verbindungen aufgefangen
werden kann, ist aus Sicht des ASTRA fraglich, zumal die
Siedlungsschwerpunkte  in  der  direkten  Nahe zu den
Nationalstrassenanschlussen liegen. Es sei vielmehr zu erwarten, dass
der Druck auf die Zulaufstrecken und die Schnittstellen zur
Nationalstrasse ~ besonders ~ in  der  Umgebung  dieser
Siedlungsschwerpunkte  wachse. Als  Grundlage fur kinftige
Richtplananpassungen in den Bereichen Siedlung und Mobilitat
winscht der Bund aus den erwédhnten Griinden eine verstarkte
Auseinandersetzung bzw. quantitative Abschétzung grossraumiger
Auswirkungen der Bevélkerungs- und Arbeitsplatzentwicklung auf die
Verkehrsbelastung sowie der Verénderungen des Verkehrsgeschehens
z.B. mithilfe des Gesamtverkehrsmodells beider Basel.

Auftrag fur die Weiterentwicklung des Richtplans: Der Kanton zeigt
als Grundlage fur kinftige Anpassungen des Richtplans die
grossraumigen Auswirkungen der Bevolkerungs- und
Arbeitsplatzentwicklung und seiner  Siedlungsstrategie auf die
Verkehrsbelastung und die Verénderung des Verkehrsgeschehens fiir
alle Verkehrstrager (MIV, OV und LV) gleichermassen auf.

Eingabe von: Bundesamt fur Raumentwicklung ARE

Die Planung der Mobilitdt muss mit den Zielen des Pariser
Klimaabkommens vereinbar sein und auch ihren Niederschlag in den
Grundsatzen und Zielen des Richtplans finden. Komplett unverstandlich
ist das praktisch vollstandige Ausblenden von quantitativen
Zielsetzungen im Licht der Klimaerwarmung und der gebotenen
Gegenmassnahmen. Dass die Klimaerwarmung unbeachtet bleibt, ist
inakzeptabel, da angenommen werden muss, dass keine der vor-
geschlagenen Massnahmen als Umsetzung klimapolitischer Ziele
gedacht und entwickelt wurde. Solange keinerlei klimapolitische
Verpflichtungen, die auch die Schweiz 2017 vélkerrechtsverbindlich
eingegangen ist, im Richtplan erkennbar sind, riskiert das gesamte
Plan-werk obsolet zu sein, da bei der Ermittlung der Interessen das
offentlich extrem hoch zu gewichtende offentliche Interesse eines
angemessenen Klimaschutzes offensichtlich komplett vergessen ging.

Hinweis! neuer Text:: rot  geldschter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

den Bereichen Siedlung und Mobilitdt umfassend aktualisiert. Hierbei
wurde in einem ersten Schritt aufgezeigt, welche neuen
Entwicklungsareale insbesondere zur Schaffung von mehr
Wohnraum dienen konnen. In diesen Schwerpunkten der
Siedlungsentwicklung (z.B. Klybeckplus, VoltaNord, Dreispitz, Wolf)
wird bis 2035 mehr Wohnraum angeboten und somit eine
Verdichtung nach innen gefordert, um die weitere Zunahme des
Pendlerverkehrs zu verlangsamen. Diese Entwicklung wird bestétigt,
indem der Anteil des MIV am Gesamtverkehr auf den
Kantonsstrassen ~ seit 2010  trotz  Bevdlkerungs-  und
Arbeitsplatzzunahme um sechs Prozent zuriickgegangen ist. Die
Entwicklungsgebiete liegen wie richtig erwéhnt, in der N&he von
Nationalstrassenanschlissen, aber es ist vor allem hervorzuheben,
dass diese Areale sehr gut mit dem Gberregionalen, regionalen und
lokalen &ffentlichen Verkehr angebunden sind. Es wére daher nétig
zu erwéhnen, dass es neben einer Zunahme an den Schnittstellen
zur Nationalstrasse auch eine Zunahme im Personenverkehr im
offentlichen Nah- und Fernverkehr gibt, welche an den Bahnhdéfen zu
hohen Belastungen fiihrt.

Diese Ausgangslage ist bekannt und die Ergebnisse des
Gesamtverkehrsmodells ~ fliessen in  die  Arbeiten  des
Agglomerationsprogramms ein. Dies ist insofern sinnvoll, da das
Agglomerationsprogramm einen Uberblick (ber den gesamten
Agglomerationsverkehr hat. Die Ergebnisse aus den Uberlegungen
des Agglomerationsprogramms und insbesondere die Massnahmen
im Bereich Verkehr sind in den laufenden Anpassungen des
kantonalen Richtplans bereits berlicksichtigt worden.

Der kantonale Richtplan enthalt bereits zahlreiche Massnahmen, die
zum Klimaschutz beitragen. Dargelegt wird dies z.B. im
Klimaschutzbericht des Kantons Basel-Stadt (2019). Der kantonale
Richtplan verfolgt die Strategie einer Siedlungsentwicklung nach
innen (Klimaschutzbericht, Massnahme D1), enthalt Anforderungen
an verkehrsintensive Einrichtungen (Massnahme D2), trifft konkrete
Aussagen zum Parkraummanagement (ED) und
Mobilitdtsmanagement (E7) sowie zum offentlichen Strassenraum
(E5) und enthalt insbesondere Massnahmen zur Férderung des
Fuss- und Veloverkehrs (E6) sowie zum Ausbau der trinationalen S-
Bahn (E8). Darliber hinaus wird jeweils bei den Schwerpunkten der
Siedlungsentwicklung in den Grundsétzen eine Orientierung an die
2000-Watt-Gesellschaft ~ (F3)  eingefordert.  Zudem  werden
bedeutende thematische Planungen, die langfristig zum Klimaschutz
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Dies umso mehr, als gerade auch die Ubergeordneten Planwerke
keinerlei substanzielle klimapolitische Aussagen machen: weder der
bislang geltende Richtplan noch das verkehrspolitische Leitbild. Auch
fur die angekindigte Anpassung des Schwerpunkts ,Umwelt* (EB, 4) ist
dies offensichtlich nicht beabsichtigt. Dort soll es lediglich um den adap-
tiven Aspekt des Stadtklimas gehen, nicht aber um Verpflichtungen von
signifikanten CO2-Minderungen (,Mitigation®) uber  alle
raumplanungsrelevanten Bereiche hinweg. Durch die hohe Dringlichkeit
ist es fahrldssig und unangemessen, allféllige gesetzliche Vorgaben auf
Bundesebene abzuwarten.

Eingabe von: BASTA!

Klimaminderung ist als notwendiger Schwerpunkt im Richtplan zu
behandeln

1. Der Regierungsrat soll darlegen, wie er mit dieser
Richtplananpassung gedenkt, die volkerrechtlich verpflichtende CO2-
Minderung bezlglich réumlich relevanter und mo-bilitatsrelevanter
Aspekte zu erflllen.

a. Er soll sich an den wissenschatftlich gebotenen Stand orientieren, und
nicht an den bisherigen, unzureichenden Programmansatzen.

b. Sieht er sich ausserstande, dies vollumfanglich im Rahmen dieser
Anpassung zu tun, so soll er aufzeigen, was er vorsieht, um das Thema
sofort in seiner rdumlichen Entwicklungsstrategie zu verankern.

Eingabe von: BASTA!

2. Ein Uibergeordneter Schwerpunkt ,Klima“ Giber alle raumplanerischen
Bereiche muss sofort eingefihrt werden.

a. Darin sind alle raumrelevanten Aspekte im Hinblick auf die
gebotenen Minderungsziele abzubilden.

b. In Rahmen dieser Erarbeitung sind alle bisherigen
Schwerpunktthemen auf die (ibergeordneten  klimapolitischen
Zielsetzungen hin abzustimmen.

Hinweis! neuer Text:: rot  geldschter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

beitragen, extra aufbereitet, indem Teilrichtplanungen erarbeitet
werden. Dies sind die Teilrichtplane Fuss- und Wanderwege und
Velo sowie der Teilrichtplan Energie.

Im Zusammenhang mit der Anpassung Umwelt, die ab 2020
vorbereitet wird, wird die Thematik Klima explizit gepriift. Neue
Grundlagen wie die neue Stadtklimaanalyse und Ergebnisse des in
Erarbeitung befindlichen Teilrichtplans Klima werden hierbei
berlcksichtigt.

Der kantonale Richtplan enthdlt bereits zahlreiche Massnahmen, die
zum Klimaschutz beitragen. Dargelegt wird dies z.B. im
Klimaschutzbericht des Kantons Basel-Stadt (2019). Der kantonale
Richtplan verfolgt die Strategie einer Siedlungsentwicklung nach
innen (Klimaschutzbericht, Massnahme D1), enthdlt Anforderungen
an verkehrsintensive Einrichtungen (Massnahme D2), trifft konkrete
Aussagen zum Parkraummanagement (E1) und
Mobilitattsmanagement (E7) sowie zum offentlichen Strassenraum
(E5) und enthdlt inshesondere Massnahmen zur Forderung des
Fuss- und Veloverkehrs (E6) sowie zum Ausbau der trinationalen S-
Bahn (E8). Dariiber hinaus wird jeweils bei den Schwerpunkten der
Siedlungsentwicklung in den Grundsétzen eine Orientierung an die
2000-Watt-Gesellschaft ~ (F3)  eingefordert.  Zudem  werden
bedeutende thematische Planungen, die langfristig zum Klimaschutz
beitragen, extra aufbereitet, indem Teilrichtplanungen erarbeitet
werden. Dies sind die Teilrichtplane Fuss- und Wanderwege und
Velo sowie der Teilrichtplan Energie.

Im Zusammenhang mit der Anpassung Umwelt, die ab 2020
vorbereitet wird, wird die Thematik Klima explizit geprift. Neue
Grundlagen wie die neue Stadtklimaanalyse und Ergebnisse des in
Erarbeitung befindlichen Teilrichtplans Klima werden hierbei
berticksichtigt.

Der kantonale Richtplan enthalt bereits zahlreiche Massnahmen, die
zum Klimaschutz beitragen. Dargelegt wird dies z.B. im
Klimaschutzbericht des Kantons Basel-Stadt (2019). Der kantonale
Richtplan verfolgt die Strategie einer Siedlungsentwicklung nach
innen (Klimaschutzbericht, Massnahme D1), enthalt Anforderungen
an verkehrsintensive Einrichtungen (Massnahme D2), trifft konkrete
Aussagen zum Parkraummanagement (E1) und
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c. Der Regierungsrat stellt dazu ein mit den klimapolitischen
Zielsetzungen  konsistentes ~ Zukunftshild ~ (resp.  mdgliche
Zukunftsszenarien) zur Diskussion.

d. Insbesondere sind dabei die Wechselwirkungen zu anderen
Politikfeldern  aufzuzeigen, um nicht anhand klimapolitischer
Anpassungen soziale Benachteiligungen von weniger Privilegierten zu
beschleunigen.

Eingabe von: BASTA!

Gesellschaftspolitische  Rahmenbedingungen fiir ~ Klimaminderung
schaffen

3. Nicht alle erforderlichen Massnahmen liegen in der Kompetenz des
Regierungsrates. Er hat darum aufzuzeigen, welchen Spielraum er
selbst ausschopfen kann und welche gesetzlichen Vorgaben er braucht
und was er unternimmt, um diese zu erhalten.

a. Er legt dar, welche grossrétlichen Auftrédge er fir die Umsetzung
klimapolitisch erforderlicher Massnahmen braucht.

b. Er legt dar, flr welche gesetzlichen Vorgaben er sich auf
Bundesebene stark macht, um auf lokaler Ebene handlungskompetent
zu werden und auf regionaler Ebene  vergleichbare
Handlungsvoraussetzungen sicherzustellen.

c. Er legt insbesondere dar, welche gesellschaftspolitischen
Lernprozesse er vorsieht, um fir klimapolitisch gebotene und
Zielfiihrende Ansétze Mehrheiten zu ermdglichen.

Eingabe von; BASTA!

Sistieren treibhausrelevanter Infrastrukturvorhaben

Hinweis! neuer Text:: rot  geldschter Text:: Blau durchgestrichen
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Mobilitdttsmanagement (E7) sowie zum offentlichen Strassenraum
(E5) und enthdlt inshesondere Massnahmen zur Forderung des
Fuss- und Veloverkehrs (E6) sowie zum Ausbau der trinationalen S-
Bahn (E8). Dariiber hinaus wird jeweils bei den Schwerpunkten der
Siedlungsentwicklung in den Grundsétzen eine Orientierung an die
2000-Watt-Gesellschaft ~ (F3)  eingefordert.  Zudem  werden
bedeutende thematische Planungen, die langfristig zum Klimaschutz
beitragen, extra aufbereitet, indem Teilrichtplanungen erarbeitet
werden. Dies sind die Teilrichtplane Fuss- und Wanderwege und
Velo sowie der Teilrichtplan Energie.

Im Zusammenhang mit der Anpassung Umwelt, die ab 2020
vorbereitet wird, wird die Thematik Klima explizit geprift. Neue
Grundlagen wie die neue Stadtklimaanalyse und Ergebnisse des in
Erarbeitung befindlichen Teilrichtplans Klima werden hierbei
berticksichtigt.

Der kantonale Richtplan enthalt bereits zahlreiche Massnahmen, die
zum Klimaschutz beitragen. Dargelegt wird dies z.B. im
Klimaschutzbericht des Kantons Basel-Stadt (2019). Der kantonale
Richtplan verfolgt die Strategie einer Siedlungsentwicklung nach
innen (Klimaschutzbericht, Massnahme D1), enthalt Anforderungen
an verkehrsintensive Einrichtungen (Massnahme D2), trifft konkrete
Aussagen zum Parkraummanagement (ED) und
Mobilitdtsmanagement (E7) sowie zum offentlichen Strassenraum
(E5) und enthdlt inshesondere Massnahmen zur Forderung des
Fuss- und Veloverkehrs (E6) sowie zum Ausbau der trinationalen S-
Bahn (E8). Darliber hinaus wird jeweils bei den Schwerpunkten der
Siedlungsentwicklung in den Grundsétzen eine Orientierung an die
2000-Watt-Gesellschaft ~ (F3)  eingefordert.  Zudem  werden
bedeutende thematische Planungen, die langfristig zum Klimaschutz
beitragen, extra aufbereitet, indem Teilrichtplanungen erarbeitet
werden. Dies sind die Teilrichtplane Fuss- und Wanderwege und
Velo sowie der Teilrichtplan Energie.

Im Zusammenhang mit der Anpassung Umwelt, die ab 2020
vorbereitet wird, wird die Thematik Klima explizit gepriift. Neue
Grundlagen wie die neue Stadtklimaanalyse und Ergebnisse des in
Erarbeitung befindlichen Teilrichtplans  Klima werden hierbei
berticksichtigt.

Der kantonale Richtplan enthélt bereits zahlreiche Massnahmen, die
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4. Der Regierungsrat filhrt eine Klimafolgenpriifung zu allen wichtigen
Infrastrukturpla-nungen ein, aus der hervorgeht, wie die Klimafolgen
eines Vorhabens mit den vélker-rechtlichen Verbindlichkeiten in
Einklang gebracht werden kénnen.

5. Der Regierungsrat sistiert jene Infrastrukturvorhaben, die
Steigerungen von Mobilitats-leistung mit sich bringen, insbesondere
dort, wo diese nicht komplett fossilfrei erfolgen.

Eingabe von; BASTA!

Priorisierung der Verkehrspolitik nach ihrer Treibhausrelevanz

6. Der Regierungsrat priorisiert die Verkehrstrdger nach ihrer
Treibhausrelevanz und ihrer Vertraglichkeit fiir ein stadtisches
Zusammenleben wie folgt:

- Menschen: Aufenthalt/Kinder/Fussgangerinnen

- Velo - langsam

- Velo - schnell

- Offentlicher Nahverkehr (Bus, Tram, S-Bahn)

- Lokale Lieferverkehre

- Offentlicher Fernverkehr

- Motorisierter Individualverkehr & Schwerer Nutzverkehr (SNV)

- Flugverkehr

Eingabe von; BASTA!

7. Er setzt sich fur eine qualitative Stadtentwickung ein, um den
individuellen Verzicht auf motorisierten Verkehr zu vereinfachen und zu
attraktivieren.

a. Dazu fuhrt er Pilotprojekte zu autofreien Stadtteilen durch.

b. Er entwickelt stadtweit Szenarien fiir Parkraumkonzeptionen.

c. Er fuhrt die Parkraumbewirtschaftung konsequent fort.

Hinweis! neuer Text:: rot  geldschter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

zum Klimaschutz beitragen. Dargelegt wird dies z.B. im
Klimaschutzbericht des Kantons Basel-Stadt (2019). Der kantonale
Richtplan verfolgt die Strategie einer Siedlungsentwicklung nach
innen (Klimaschutzbericht, Massnahme D1), enthdlt Anforderungen
an verkehrsintensive Einrichtungen (Massnahme D2), trifft konkrete
Aussagen zum Parkraummanagement (E1) und
Mobilitdtsmanagement (E7) sowie zum offentlichen Strassenraum
(E5) und enthdlt inshesondere Massnahmen zur Forderung des
Fuss- und Veloverkehrs (E6) sowie zum Ausbau der trinationalen S-
Bahn (E8). Darliber hinaus wird jeweils bei den Schwerpunkten der
Siedlungsentwicklung in den Grundséatzen eine Orientierung an die
2000-Watt-Gesellschaft ~ (F3)  eingefordert. ~ Zudem  werden
bedeutende thematische Planungen, die langfristig zum Klimaschutz
beitragen, extra aufbereitet, indem Teilrichtplanungen erarbeitet
werden. Dies sind die Teilrichtplane Fuss- und Wanderwege und
Velo sowie der Teilrichtplan Energie.

Im Zusammenhang mit der Anpassung Umwelt, die ab 2020
vorbereitet wird, wird die Thematik Klima explizit gepriift. Neue
Grundlagen wie die neue Stadtklimaanalyse und Ergebnisse des in
Erarbeitung befindlichen Teilrichtplans Klima werden hierbei
berlcksichtigt.

Nicht berlcksichtigt. Die 6konomische und &kologische Effizienz
eines Verkehrsmittels héngt von vielen Faktoren ab (Verbindung,
Fahrzweck, Tageszeit, Gitermitnahme etc.). Eine pauschale
Rangierung ist deshalb nicht sinnvoll, vielmehr sollen alle
Verkehrsmittel entsprechend ihren spezifischen Vorteilen zum
Einsatz kommen.

Der kantonale Richtplan verfolgt die  Strategie einer
Siedlungsentwicklung nach innen (Klimaschutzbericht, Massnahme
D1), enthalt Anforderungen an verkehrsintensive Einrichtungen
(Massnahme D2), trifft konkrete Aussagen zum
Parkraummanagement (E1) und Mobilitstsmanagement (E7) sowie
zum offentlichen Strassenraum (E5) und enthélt inshesondere
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d. Er baut Parkraum insgesamt ab. Sollte im Ausnahmefall zusatzlicher
Parkraum entstehen, so ist zu belegen, dass er zu einer
Verkehrsleistungsabnahme fiihrt.

e. Er reduziert das im Innerstadtbereich bei baulichen Veranderungen
mdgliche Niveau (PP-Anzahl) in Anlehnung an Innerstadtbereiche
anderer Schweizer Stadte (Zirich) und unterbindet ein Pooling von
Uberschissigen Parkpléatzen des Wohnens fiir Arbeithehmende.

Eingabe von: BASTA!

Die Planung der Mobilitdtt muss mit den Zielen des Pariser
Klimaabkommens vereinbar sein und auch ihren Niederschlag in den
Grundsatzen und Zielen des Richtplans finden: Aspekte wie die
Dekarbonisierung zum Beispiel des OV oder der Schifffahrt, die
Dampfung des Flug- und des motorisierten Individualverkehrs miissen
oberste Prioritdt haben. Der Velo- und Fussverkehr muss dabei
absolute Prioritat haben und in dessen Sicherheit und Komfort massiv
investiert werden. OV-Projekte wie das Herzstiick diirfen nicht dazu
missbraucht werden, noch mehr Flugbewegungen in der Region Basel
zu generieren, sondern sollen den nationalen und internationalen
Zugverkehr wieder attraktiv machen.

Eingabe von: Griine Basel-Stadt, umverkehR

2. Wir vermissen die inhaltlichen Bezlige zu:

a) den internationalen, nationalen und kantonalen Klimazielen,

b) der Umweltplanung (z. Bsp. Biotopstrategie, Lufthygiene, Larm),

¢) Raum- und Siedlungsentwicklung wie auch zu Wohnkonzepten (z.
Bsp. Autofrei wohnen),

d) zur Energieplanung (z. Bsp. der Umsetzung von 100% erneuerbarem
ov).

Wenn die Sachplanungen einzeln revidiert werden, miissen im
Minimum die gegenseitigen Abhéngigkeiten in jeder Sachplanung
transparent gemacht werden.

e) Begegnungszonen werden nicht separat behandelt. Sie funktionieren
aktuell nur zum Teil. Wir sind der Ansicht, dass sie massiv besser
funktionieren wirden, wenn man dort Parkfelder aufhebt.

Eingabe von: Griine Basel-Stadt, umverkehR

. - Eine Richtplananpassung 2018 ohne jeden Bezug zu den
Klimaschutzzielen ist geradezu fahrldssig. Das dringende &ffentliche
Interesse daran wird kurzerhand ausgeblendet. Im Oktober 2017
ratifizierte die Schweiz das Pariser Klimaschutzabkommen. Im
vorliegenden EB kommt das Wort Klimaschutz jedoch nicht ein einziges
Mal vor. Die Ignorierung der aktuell und erst recht zukiinftig wichtigsten

Hinweis! neuer Text:: rot  geldschter Text:: Blau durchgestrichen
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Massnahmen zur Férderung des Fuss- und Veloverkehrs (E6) sowie
zum Ausbau der trinationalen S-Bahn (ES).

Zur Kenntnis genommen.

Zur Kenntnis genommen. Die Themen Umwelt, Klima und Energie
werden im Rahmen der kommenden Anpassung Umwelt behandelt.
Die Beziige zur Siedlungsentwicklung werden im Rahmen der
Anpassung Mobilitdt aufgezeigt. Das Thema Begegnungszone ist
nicht richtplanrelevant.

Der kantonale Richtplan enthalt bereits zahlreiche Massnahmen, die
zum Klimaschutz beitragen. Dargelegt wird dies z.B. im
Klimaschutzbericht des Kantons Basel-Stadt (2019). Der kantonale
Richtplan verfolgt die Strategie einer Siedlungsentwicklung nach
innen (Klimaschutzbericht, Massnahme D1), enthalt Anforderungen
an verkehrsintensive Einrichtungen (Massnahme D2), trifft konkrete
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Herausforderung — erst recht im Bereich Mobilitit — I&sst einen
verstandnislos zurlick. Der Verkehr ist in der Schweiz fir 31 % der
Treibhausgas-Emissionen verantwortlich. 75 % davon verursacht der
Autoverkehr. Inklusive den schweizerischen Anteil am internationalen
Flug- und Schiffsverkehr, entfallen in der Schweiz 38 % der
Treibhausgas-Emissionen auf den Verkehr. Betreffend Stand der
Klimasituation, Handlungsrelevanz und Dringlichkeit verweisen wir auf
die Stellungnahme von "KlimaVerantwortungJetzt ! Basel* vom
30.11.2018 (Kap. 2).

- Es fehlen alle messharen, quantitativen Zielvorgaben im Hinblick auf
die CO2- und andere klimawirksamen Emissionen (Kondensstreifen
etc.).

Alle vorgeschlagenen Planungsmassnahmen mit negativen
Auswirkungen auf das Klima sind neu an den quantitativen Zielen zu
messen und entsprechend abzudndern, fallen zu lassen oder mit
klimavertraglichen Massnahmen zu ersetzen.

Eingabe von: VCS beider Basel

Im Rahmen der o&ffentlichen Vernehmlassung zum Richtplan Basel-
Stadt (Anpassung Mobilitét) reichen wir Ihnen im Anhang verschiedene
Anregungen ein. KlimaVerantwortungJetzt ! Basel* ist ein loser
Zusammenschluss von Menschen, die angesichts der unzureichenden
Klimapolitik besorgt sind, sowie von verschiedenen Gruppierungen, die
sich auf unterschiedliche Weise in Basel fiir eine Zukunftsentwicklung
einsetzen, mit der der bisherigen, nicht-nachhaltigen Entwicklung etwas
Positives entgegengesetzt wird — auch was die Frage der
Klimaerhitzung anbelangt.

Eine Uberzeugung, die die Unterzeichnenden eint, ist der Umstand,
dass den bereits heute spiirbaren Folgen des Klimawandels mit grosser
Entschiedenheit und hoher Dringlichkeit entgegengetreten werden
muss. Denn mit der Klimaerhitzung wird der Nachhaltigkeitskern — der
Gerechtigkeit zwischen den heute lebenden Generationen global, wie
der Gerechtigkeit gegentiber kinftigen Generationen, d.h. unseren
Kindern und Enkeln — unterhohlt und massiv verletzt. Durch die Folgen
der Klimaerhitzung werden nicht nur die Mdglichkeiten zukunftiger

Hinweis! neuer Text:: rot  geldschter Text:: Blau durchgestrichen
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Aussagen zum Parkraummanagement (E1) und
Mobilitattsmanagement (E7) sowie zum offentlichen Strassenraum
(E5) und enthdlt inshesondere Massnahmen zur Forderung des
Fuss- und Veloverkehrs (E6) sowie zum Ausbau der trinationalen S-
Bahn (E8). Darliber hinaus wird jeweils bei den Schwerpunkten der
Siedlungsentwicklung in den Grundséatzen eine Orientierung an die
2000-Watt-Gesellschaft ~ (F3)  eingefordert.  Zudem  werden
bedeutende thematische Planungen, die langfristig zum Klimaschutz
beitragen, extra aufbereitet, indem Teilrichtplanungen erarbeitet
werden. Dies sind die Teilrichtplane Fuss- und Wanderwege und
Velo sowie der Teilrichtplan Energie.

Im Zusammenhang mit der Anpassung Umwelt, die ab 2020
vorbereitet wird, wird die Thematik Klima explizit geprift. Neue
Grundlagen wie die neue Stadtklimaanalyse und Ergebnisse des in
Erarbeitung befindlichen Teilrichtplans  Klima werden hierbei
berlcksichtigt.

Der Antrag alle Planungsmassnahmen mit negativen Auswirkungen
auf das Klima zu streichen, wird nicht beriicksichtigt. Bei der
Festlegung von Mobilititsmassnahmen werden Umweltanliegen
(hierin sind Klimaauswirkungen enthalten) und Naturschutzanliegen
jeweils beriicksichtigt. Diese Anliegen fliessen in die Abwagung des
Projekts ein, sind aber nicht ausschliessliche Faktoren. Auf Stufe
Richtplanung wird diese Einzelabwéagung noch nicht vorgenommen.

Zur Kenntnis genommen.
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Generationen massiv eingeschrénkt, ihre eigenen Bedirfnisse in
hinreichendem Masse selbstbestimmt zu erfiillen, auch wird bereits
heute das friedvolle Zusammenleben der Weltgemeinschaft
klimabedingt vor grosse Zerreissproben gestellt.

Das heutige Verkehrsmobilitatsverhalten im industrialisierten Norden —
und dort inshesondere jenes in den wohlhabenden Regionen und von
wohlhabenden Personen - ist hinsichtlich seiner
Treibhausgaswirksamkeit weit davon entfernt, als Muster eines
universell maglichen Verkehrsverhaltens zu dienen. Damit geht
;unser* hier praktiziertes Verhalten direkt auf Kosten und Lasten Dritter
sowie kiinftiger Generationen. Trotz alledem wird dem Thema der
Klimaerhitzung im Entwurf des Richtplans durch den Regierungsrat mit
keinem einzigen Wort Rechnung getragen.

Dies besorgt uns zutiefst.

Eingabe von: KlimaVerantwortungJetzt ! Basel

Es muss zugleich auch verwundern, ist doch Basel-Stadt bereits seit
1993 Mitglied im Klimabundnis e.V. (heute ,Klima-Biindnis Schweiz")
und zugleich Mitglied des européischen Klima-Biindnis e.V., und hat
sich damit dazu bekannt, eine ,aktive Klimaschutzpolitik* zu betreiben.
Wir nutzen daher — gestiitzt auf § 74 Abs. 2 BPV - die Mdglichkeit,
Anregungen zur Richtplananpassung zu machen. Wir mdchten zugleich
bitten, diese beim Regierungsrat, der Planungskommission sowie den
an der rdumlichen Planung beteiligten Behérdenstellen (wie z.B.
Stadtentwicklung, AUE, IBS) zur Kenntnis zu geben und als
Abwégungsgrundlage  aller  weiteren  Planungsschritte  zu
berlicksichtigen. Insbesondere wére das Argument, unsere Anregungen
bertihrten die Belange der Richtplanung nicht unmittelbar, weshalb iber
sie in Bezug auf §74 Abs. 2 Satz 3 BPV erst gar nicht berichtet werden
musste, nicht stichhaltig, da die (berwiegenden Anregungen die
Planung im Kern beriihren und adressieren.

Die Form unserer Anregungen ist bewusstermassen aussergewéhnlich
wie auch umfangreich. Das ist alleine dem Umstand geschuldet, dass
der Regierungsrat mit dem Klimawandel offensichtlich ein Thema
komplett vergessen hat. Und dies ist auf zumindest drei Ebenen
weitreichend:  bezliglich ~ Planungsmethodik,  Klimapolitik  und
Verkehrspolitik. Die Anregungen gliedern sich daher auch in diese drei
Teile:

1. Einordnung der Richtplananpassungen beziiglich  des
Nichtthematisierens des Klimawandels;

2. Klimasituation: Stand, Handlungsrelevanz und Dringlichkeit;

3. Verkehrspolitische Folgerungen / Antrage.

Eingabe von: KlimaVerantwortungJetzt | Basel

Hinweis! neuer Text:: rot  geldschter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

Zur Kenntnis genommen.
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Das Vergessen des Themas lasst inshesondere das Fortschreiben des
bisherigen gesellschaftlichen Entwicklungspfades als gangbar, wenn
nicht sogar als gewinscht, erscheinen. Angesichts der er- und
bedriickenden Faktenlage zur Klimaerhitzung sind wir jedoch davon
iberzeugt, dass sehr deutliche Handlungskorrekturen erforderlich sind.
Die im Folgenden formulierten Anregungen sind letztlich ein Angebot an
den Regierungsrat und die planenden Behdrden, das vergessene
Thema im Rahmen eines gesellschaftlichen Lernprozesses methodisch
wie inhaltlich rasch in seine Arbeit und zum Wohle Aller integrieren zu
kénnen. Denn die staatlichen Behérden sind mit ihrer Arbeit dem
Allgemeinwohl (oder praziser: dem potenziellen Wohl Aller und damit
der Gewéhr von ausreichenden Freiheitsvoraussetzungen fir alle)
direkt verpflichtet. Und diese Arbeit ist ohne substanzielle
Berlicksichtigung von Klimafragen nicht langer zu verantworten.
Aufgrund der kompletten Abwesenheit entsprechender Fragen sind die
folgenden Ausfiihrungen zum Richtplanentwurf zum Teil sehr
grundlegender Art und darin auch kritisch. Sie suchen dabei keine
Verantwortung bei einzelnen Verfasser*innen, sondern sehen den
vorgelegten Entwurf als institutionelles Produkt von Regierung und
Verwaltung und damit auch als Ausdruck gesellschaftspolitisch
herrschender Haltungen. Gleichwohl sind Haltungen, die mit Bezug auf
die Transformation in eine fossilfreie und damit postfossile Gesellschaft
kein entschiedenes Handeln nach sich ziehen, rasch zu tiberwinden.

Eingabe von: KlimaVerantwortungJetzt | Basel

Wir danken Ihnen fiir lhre ernsthafte Priifung und Berlicksichtigung im
Rahmen der weiteren Erarbeitung der Richtplanung, sowie um die
Orientierung dartiber, wie mit unseren Antrdgen und letztlich dem
Gebot umgegangen wird, Massnahmen zu ergreifen, um die globale
Erhitzung auf einem noch tolerablen Niveau zu halten.

Eingabe von: KlimaVerantwortungJetzt ! Basel

b) Klimapolitik: vollkommener Abwégungsausfall

Das praktisch vollstdndige Ausblenden von quantitativen Zielsetzungen
ist spatestens im Licht der Klimaerhitzung und der gebotenen
Gegenmassnahmen komplett unversténdlich. Und selbst wenn sich die
planenden Behorden und der Regierungsrat mit dem Richtplan nur auf
qualitative ~ Aussagen  bescheiden, entbehrt es jeglicher
Nachvollziehbarkeit, wieso dem Klima mit keinem einzigen Wort
Rechnung getragen wird (von klimatisierten Geb&uden abgesehen).
Dass der wohl gréssten Herausforderung, vor der sich die Menschheit
je gesehen hat, dass der Erhitzung des Klimas keinerlei Beachtung
geschenkt wird, stellt damit einen eklatanten Abwéagungsausfall
hinsichtlich aller vorgeschlagenen Planungsmassnahmen dar, da

Hinweis! neuer Text:: rot  geldschter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

Zur Kenntnis genommen.

Zur Kenntnis genommen. Zur 6ffentlichen Vernehmlassung wird ein
Vernehmlassungsbericht erstellt, dem der Umgang mit den
Stellungnahmen jeweils entnommen werden kann.

Der kantonale Richtplan enthalt bereits zahlreiche Massnahmen, die
zum Klimaschutz beitragen. Dargelegt wird dies z.B. im
Klimaschutzbericht des Kantons Basel-Stadt (2019). Der kantonale
Richtplan verfolgt die Strategie einer Siedlungsentwicklung nach
innen (Klimaschutzbericht, Massnahme D1), enthalt Anforderungen
an verkehrsintensive Einrichtungen (Massnahme D2), trifft konkrete
Aussagen zum Parkraummanagement (E1) und
Mobilitdtsmanagement (E7) sowie zum éffentlichen Strassenraum
(E5) und enthdlt inshesondere Massnahmen zur Forderung des
Fuss- und Veloverkehrs (E6) sowie zum Ausbau der trinationalen S-
Bahn (E8). Darlber hinaus wird jeweils bei den Schwerpunkten der
Siedlungsentwicklung in den Grundsétzen eine Orientierung an die
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tatschlich angenommen werden muss, dass keine der
vorgeschlagenen Massnahmen und konzeptionellen Uberlegungen als
adaquate Umsetzung klimapolitischer Zielsetzungen gedacht ist und
entwickelt wurde. Solange aber keinerlei Konsequenzen aus den
klimapolitischen  Verpflichtungen, die auch die Schweiz 2017
volkerrechtsverbindlich eingegangen ist, im Richtplan begriindet
ablesbar sind, steht damit das gesamte Planwerk unter dem dringenden
Verdacht, im_Gesamten obsolet zu sein, da bei der Ermittlung der
Interessen - die die Voraussetzung fir eine angemessene
Interessensabwagung darstellt — das offentlich extrem hoch zu
gewichtende 6ffentliche Interesse eines angemessenen Klimaschutzes
offensichtlich komplett vergessen ging. Dies umso mehr, als gerade
auch die Ubergeordneten Planwerke keinerlei substanziellen (ob
qualitativ oder quantitativ) klimapolitischen Aussagen treffen: weder der
hislang geltende Richtplan noch das verkehrspolitische Leitbild. Auch
fur die angekindigte Anpassung des Schwerpunkts ,Umwelt* (EB, 4) ist
dies offensichtlich nicht beabsichtigt. Dort soll es lediglich um den
adaptiven Aspekt des Stadtklimas gehen, nicht aber um Verpflichtungen
von signifikanten  CO2-Minderungen  (,Mitigation”)  ber alle
raumplanungsrelevanten Bereiche hinweg (es ist jedenfalls kaum
anzunehmen, dass das angekindigte Thema der
L,Energieplanung" auch die Treibhauswirksamkeit aller
Mobilitatsleistungen und die Effekte der Verkehrsinfrastrukturen
umfasst).

Ein kategorisches Nichtthematisieren der rapiden Verdnderung des
globalen Klimas ist flr ein raumbezogenen-strategisches
Planungsinstrument jedoch nicht nur nicht zeitgemass, sondern
vielmehr anachronistisch — da gegen die Zeichen der Zeit gerichtet.
Letztlich wird das Thema durch sein Ausblenden in seiner Relevanz
heruntergespielt und verleugnet.

Der Richtplan erlangt als behérdenverbindliches Instrument keine
unmittelbare Rechtswirkung gegeniiber Dritten, bindet jedoch die
Behorden in ihrem planerischen Ermessen. Er zeichnet damit die
Abwégungsschranken des kiinftigen Verwaltungshandelns vor und ist
diesbezilglich weitreichend. Wird es dabei versdumt, bereits im
Rahmen der Beschliisse zum Richtplan (bzgl. seiner Festsetzungen)
iibergeordnete klimapolitische Zielsetzungen sorgfaltig mit abzuwégen,
so droht seine anschliessende Behérdenverbindlichkeit im Rahmen der
Konkretisierung von Massnahmen stets mit der Umsetzung
Ubergeordneten (Volker-) Rechts zu kollidieren. Es ist damit weder
ersichtlich, wie dies zu Planbestandigkeit und Planungssicherheit
beitragt, noch wie damit dem raumplanerischen Grundsatz der
Stufengerechtigkeit (vgl. z.B. die ,Ergdnzung des Leitfadens
Richtplanung” (ARE, 2014) zu Art. 8 Abs. 2 RPG) bei Vorhaben mit
gewichtigen Auswirkungen — wie dies Infrastrukturplanungen in der

Hinweis! neuer Text:: rot  geldschter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

2000-Watt-Gesellschaft ~ (F3)  eingefordert.  Zudem  werden
bedeutende thematische Planungen, die langfristig zum Klimaschutz
beitragen, extra aufbereitet, indem Teilrichtplanungen erarbeitet
werden. Dies sind die Teilrichtplane Fuss- und Wanderwege und
Velo sowie der Teilrichtplan Energie.

Im Zusammenhang mit der Anpassung Umwelt, die ab 2020
vorbereitet wird, wird die Thematik Klima explizit geprift. Neue
Grundlagen wie die neue Stadtklimaanalyse und Ergebnisse des in
Erarbeitung befindlichen Teilrichtplans Klima werden hierbei
berticksichtigt.

Der Antrag alle Planungsmassnahmen mit negativen Auswirkungen
auf das Klima zu streichen, wird nicht beriicksichtigt. Bei der
Festlegung von Mobilititsmassnahmen werden Umweltanliegen
(hierin sind Klimaauswirkungen enthalten) und Naturschutzanliegen
jeweils beriicksichtigt. Diese Anliegen fliessen in die Abwégung des
Projekts ein, sind aber nicht ausschliessliche Faktoren. Auf Stufe
Richtplanung wird diese Einzelabwagung noch nicht vorgenommen.
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Regel sind — nachgekommen werden kann.

Insofern der Regierungsrat die gesamte Diskussion der Klimaerhitzung
und der daraus resultierenden, lokalpolitischen Verantwortung aus
seinen strategischen Planungsinstrumenten heraushélt, macht er sich
nicht nur beziiglich mangelnder Abwégung und in Bezug auf kiinftiges
rechtes Ermessen direkt angreifbar, er verspielt auch die Chance, die
Richtplananpassung fiir einen gesellschaftspolitisch  tberfalligen
Lernprozess zur Diskussion zu nutzen. Zudem hat er bei der der
Behandlung  sonstiger ~ Anregungen im  Rahmen  dieser
Vernehmlassung — namentlich durch Lobbygruppen, die ein Mehr an
Strassen und einen Abbau solcher Massnahmen verlangen, die auf
eine Reduktion des motorisierten Verkehrs zielen — schlicht keine
angemessenen Abwagungsargumente zur Hand.

Dass der Regierungsrat im Jahr 2018 — und damit 46 Jahre nach der
bereits klimapolitisch motivierten ersten UN-Umweltkonferenz von
Stockholm, 30 Jahre nach der ersten Weltklimakonferenz in Toronto, 26
Jahre nach der UN-Klimarahmenkonvention von Rio, 25 Jahre nach
dem Beitritt Basels zum Klima-Biindnis Schweiz, iber 20 Jahre nach
der Diskussion des 2°C-Ziels (seit 1996 fiir die EU), 8 Jahre nach der
internationalen Absichtserklarung zum 2°C Ziel in Cancun und 3 Jahre
nach der vélkerrechtsverbindlichen Vereinbarung von Paris von 2015 —
mit dem Ziel, bis 2100 die Temperaturerhdhung im Weltschnitt seit
Beginn der Industrialisierung auf deutlich unter 2°C, méglichst 1,5°C zu
limitieren — die Klimafrage noch immer ausblendet, ist komplett
unverstandlich. Bestenfalls kann ihm zu Gute gehalten werden, dass
die Beschliisse von Paris in der Schweiz erst am 6. Oktober 2017
ratifiziert und damit fir die Schweiz auch erst dann (volker-)
rechtsverbindlich wurden.

Auch wenn die erforderlichen gesetzlichen Anpassungen auf
Bundesebene noch nicht beschlossen sind, ist offensichtlich, dass der
kantonalen und lokalen Ebene bei der Umsetzung der Klimaziele eine
wesentliche Aufgabe und Verantwortung zukommt. Durch die — durch
das lange Abwarten und Hinauszdgern bedingte, mittlerweile extrem
hohe Dringlichkeit — wdare es jedenfalls so fahrlassig wie
unangemessen, gesetzliche Vorgaben auf Bundesebene erst noch
abzuwarten, bevor lokal gehandelt wird. Ein Handlungsgebot leitet sich
alleine schon aus dem Verfassungsziel der Nachhaltigkeit (Art. 73 BV, §
15 Verfassung Kanton BS) mit ihrem intergenerationalen
Gerechtigkeitskern ab.

Jedenfalls kann der Umstand, dass bei der Genehmigungsinstanz, dem
Bundesrat, noch keine fachpolitischen Konzepte bekannt sind, die in
Bezug auf die volkerrechtliche Verpflichtung von Paris bereits
ausreichende Beurteilungsmassstébe fiir eine konsistente Politik der
klimabezogenen raumlichen Entwicklung bieten, die Kantone und
Gemeinden nicht aus der Pflicht nehmen, ihre eigenen Beitrage selbst
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Stellungnahme
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zu leisten. Denn ein weiteres Hinwarten droht das Erreichen der
Zielsetzungen des Paris-Abkommens vollends ganz zu verunméglichen.

Eingabe von: KlimaVerantwortungJetzt ! Basel

2. Klimasituation: Stand, Handlungsrelevanz und Dringlichkeit

Stellungnahme

Die Ausfiihrungen zur

Klimasituation werden zur Kenntnis

Das komplette Nichtthematisieren von Klimaverpflichtungen im genommen. Aufgrund der hohen Textmenge und den Grafiken
Richtplan wirft die Frage auf, ob sich Regierungsrat, Behdrden und werden diese nicht im Vernehmlassungsbericht abgebildet.

Fachstellen Gber die Dringlichkeit des Handelns zwar bewusst sind,
aber dennoch nicht in ad&quater Entschiedenheit handeln, oder ob
ihnen zu Klimathemen das erforderliche Wissen fehlt. Im Sinne des
erwéhnten gesellschaftlichen Lernprozesses soll daher im Folgenden
die heutige Klimasituation umrissen werden; daraus lassen sich
quantitative Eckwerte und die hohe Handlungsdringlichkeit direkt
ableiten und erkennen. Der Regierungsrat mag die folgenden
Argumente fir seine eigene Argumentation nutzen, oder sie mit
besseren Griinden widerlegen.

Eingabe von: KlimaVerantwortungJetzt ! Basel

3. Verkehrspolitische Folgerungen / Antrage

Vor dem Hintergrund der aufgeflihrten Zusammenhange ist nicht
ersichtlich, wie ein Weiter-So gerechtfertigt werden kann.
Gerechtigkeitsiberlegungen,  Rechtsverpflichtungen, —aber auch
praktische Uberlegungen — wie ist ein gesellschaftlicher Umbau der
wesentlichen materiellen Grundlagen der Gesellschaft auf eine
resiliente, nicht-disruptive Art und Weise in kurzer Zeit méglich? -
mahnen zu einer hohen gesellschaftspolitischen Entschlossenheit. In
Bezug auf die Gestaltung der Verkehrsmobilitat leiten wir die folgenden
Antrdge ab. Sie sind in vielem exemplarisch und beanspruchen nicht,
bereits ein schliissiges Gesamthild zu zeichnen. Gleichwohl griinden
alle darauf, CO2-Emissions- und energiearme Formen der Mobilitét
CO2-Emissions- und energieintensiven Formen vorzuziehen und in
einem politischen Sinne strukturell zu begiinstigen.

Mit den Vorschlagen geht es inshesondere auch nicht darum, dass
Basel die velofreundlichste Stadt oder dhnliches wird. Die Zeit fiir ein
relativierendes Konkurrenzdenken gegeniiber anderen Stadten sollte
vorbei sein, da die Handlungsmotivation im Sinne eines ,Besser-Sein-
Als-Andere” solange verfehlt ist, wie Gerechtigkeitsgebote auch trotz
eines allfalligen Besser-Seins noch nicht eingeldst sind.

Eingabe von: KlimaVerantwortungJetzt ! Basel

Zur Kenntnis genommen.

Wir stellen vor dem Hintergrund und in Folge der dringlichen Situation Der kantonale Richtplan enthalt bereits zahlreiche Massnahmen, die

daher folgende Antrage:

Hinweis! neuer Text:: rot  geldschter Text:: Blau durchgestrichen

zum  Klimaschutz

beitragen.

Dargelegt

wird dies z.B. im
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Minderungsmassnahmen zur _ Klimaerhitzung  sind _notwendiger
Schwerpunkt im Richtplan

1.Es ist mit dieser Richtplananpassung darzulegen, wie der
Regierungsrat gedenkt, der vdélkerrechtlich verpflichtenden CO2-
Minderung  Rechnung  beziiglich  réumlich  relevanter  und
mobilitatsrelevanter Aspekte zu tragen.

a) Hinsichtlich der Zielsetzung orientiert er sich an dem wissenschaftlich
gebotenen Stand und nicht an den bisherigen, erwiesenermassen
unzureichenden Programmansatzen (wie dem unzureichenden 2°-Ziel,
der ,Energiestrategie 2050 etc.).

b) Sieht er sich ausserstande, dies vollumfanglich im Rahmen dieser
Anpassung zu tun, so ist aufzuzeigen, welche Prozessschritte er
vorsieht, um das Thema innert nitzlicher Frist in seiner rdumlichen
Entwicklungsstrategie zu verankern.

Eingabe von: KlimaVerantwortungJetzt ! Basel

2. Jedenfalls ist die Erarbeitung eines (ibergeordneten und
querliegenden Schwerpunkts ,Klima“ unmittelbar und mit gebotener
Dringlichkeit und Ernsthaftigkeit an die Hand zu nehmen.

a) Darin sind alle raumrelevanten Aspekte im Hinblick auf die
gebotenen Minderungsziele abzubilden.

b) In Rahmen dieser Erarbeitung sind alle bisherigen
Schwerpunktthemen auf die (bergeordneten  klimapolitischen
Zielsetzungen hin abzustimmen.

c) Der Regierungsrat stellt dazu ein mit den klimapolitischen
Zielsetzungen  konsistentes  Zukunftshild ~ (resp.  mdgliche
Zukunftsszenarien) zur Diskussion.

d) Insbesondere sind dabei die Wechselwirkungen zu anderen
Politikfeldern aufzuzeigen (wie z.B. angespannte Wohnraumversorgung
bei erhéhten Raumwiderstdnden), um nicht anhand klimapolitischer
Anpassungen soziale Benachteiligungen von weniger Privilegierten zu
beschleunigen.

Hinweis! neuer Text:: rot  geldschter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

Klimaschutzbericht des Kantons Basel-Stadt (2019). Der kantonale
Richtplan verfolgt die Strategie einer Siedlungsentwicklung nach
innen (Klimaschutzbericht, Massnahme D1), enthdlt Anforderungen
an verkehrsintensive Einrichtungen (Massnahme D2), trifft konkrete
Aussagen zum Parkraummanagement (E1) und
Mobilitdttsmanagement (E7) sowie zum offentlichen Strassenraum
(E5) und enthdlt inshesondere Massnahmen zur Forderung des
Fuss- und Veloverkehrs (E6) sowie zum Ausbau der trinationalen S-
Bahn (E8). Dariiber hinaus wird jeweils bei den Schwerpunkten der
Siedlungsentwicklung in den Grundsétzen eine Orientierung an die
2000-Watt-Gesellschaft ~ (F3)  eingefordert.  Zudem  werden
bedeutende thematische Planungen, die langfristig zum Klimaschutz
beitragen, extra aufbereitet, indem Teilrichtplanungen erarbeitet
werden. Dies sind die Teilrichtplane Fuss- und Wanderwege und
Velo sowie der Teilrichtplan Energie.

Im Zusammenhang mit der Anpassung Umwelt, die ab 2020
vorbereitet wird, wird die Thematik Klima explizit geprift. Neue
Grundlagen wie die neue Stadtklimaanalyse und Ergebnisse des in
Erarbeitung befindlichen Teilrichtplans  Klima werden hierbei
berticksichtigt.

Der kantonale Richtplan enthdlt bereits zahlreiche Massnahmen, die
zum Klimaschutz beitragen. Dargelegt wird dies z.B. im
Klimaschutzbericht des Kantons Basel-Stadt (2019). Der kantonale
Richtplan verfolgt die Strategie einer Siedlungsentwicklung nach
innen (Klimaschutzbericht, Massnahme D1), enthdlt Anforderungen
an verkehrsintensive Einrichtungen (Massnahme D2), trifft konkrete
Aussagen zum Parkraummanagement (E1) und
Mobilitdttsmanagement (E7) sowie zum offentlichen Strassenraum
(E5) und enthdlt inshesondere Massnahmen zur Forderung des
Fuss- und Veloverkehrs (E6) sowie zum Ausbau der trinationalen S-
Bahn (E8). Dariiber hinaus wird jeweils bei den Schwerpunkten der
Siedlungsentwicklung in den Grundsétzen eine Orientierung an die
2000-Watt-Gesellschaft ~ (F3)  eingefordert.  Zudem  werden
bedeutende thematische Planungen, die langfristig zum Klimaschutz
beitragen, extra aufbereitet, indem Teilrichtplanungen erarbeitet
werden. Dies sind die Teilrichtplane Fuss- und Wanderwege und
Velo sowie der Teilrichtplan Energie.

Im Zusammenhang mit der Anpassung Umwelt, die ab 2020
vorbereitet wird, wird die Thematik Klima explizit geprift. Neue
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Eingabe von: KlimaVerantwortungJetzt ! Basel

Gesellschaftspolitische Rahmenbedingungen fiir gelingenden Umbau
zu fossilfreier Gesellschaft schaffen

3. Nicht alle erforderlichen Massnahmen werden in der Kompetenz des
Regierungsrates liegen. Er hat darum aufzuzeigen, welchen Spielraum
er selbst ausschopfen kann und welche gesetzlichen Vorgaben er
braucht und was er unternimmt, um diese zu erhalten.

a) Es legt dar, welche grossrétlichen Auftrage er fiir die Umsetzung
klimapolitisch erforderlicher Massnahmen braucht (auch im Bereich des
Verkehrs).

b) Es legt dar, fiir welche gesetzlichen Vorgaben er sich auf
Bundesebene starkmacht, um lokalpolitisch handlungskompetent zu
werden und regionalpolitisch vergleichbare Handlungsvoraussetzungen
sicherzustellen.

c) Es legt insbesondere dar, welche gesellschaftspolitischen
Lernprozesse er vorsieht, um fir klimapolitisch gebotene, fachlich
sinnvolle und zielfihrende Ansatze (auch im Bereich des Verkehrs)
Mehrheiten zu ermdglichen. Denn ohne Zustimmungsfahigkeit werden
klimapolitisch gebotene Massnahmen von kunftigen Planungen
scheitern.

Eingabe von: KlimaVerantwortungJetzt ! Basel

4. Der Regierungsrat filhrt eine Klimafolgenpriifung zu allen wichtigen
Infrastrukturplanungen ein, aus der hervorgeht, wie die Klimafolgen
eines Vorhabens mit den vélkerrechtlichen Verbindlichkeiten in Einklang
gebracht werden kdnnen.

Eingabe von: KlimaVerantwortungJetzt ! Basel

5. Der Regierungsrat sistiert jene Infrastrukturvorhaben, die
Steigerungen von Mobilitatsleistung mit sich bringen, insbesondere dort,
wo diese nicht komplett fossilfrei erfolgen.

Eingabe von: KlimaVerantwortungJetzt ! Basel
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Stellungnahme

Grundlagen wie die neue Stadtklimaanalyse und Ergebnisse des in
Erarbeitung befindlichen Teilrichtplans Klima werden hierbei
berticksichtigt.

Nicht  beriicksichtigt. ~ Nicht richtplanrelevant.  Hierzu liegt
insbesondere der Klimaschutzbericht Basel-Stadt (2019) vor.

Nicht beriicksichtigt. Nicht richtplanrelevant.

Nicht bertcksichtigt. Der Antrag alle Planungsmassnahmen mit
negativen Auswirkungen auf das Klima zu streichen, wird nicht
berticksichtigt. Bei der Festlegung von Mobilitattsmassnahmen
werden Umweltanliegen (hierin sind Klimaauswirkungen enthalten)
und Naturschutzanliegen jeweils beriicksichtigt. Diese Anliegen
fliessen in die Abwéagung des Projekts ein, sind aber nicht
ausschliessliche Faktoren. Auf Stufe Richtplanung wird diese
Einzelabwagung noch nicht vorgenommen.
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Thema / Objektblatt
90 Inhalt (Klima)

91 Inhalt (Klima)

92  Inhalt (Klima)

01.10.2019

Betreff

Nr.

Anregung, Bemerkung

Priorisierung der Verkehrspolitik nach ihrer Treibhausrelevanz

6. Der Regierungsrat priorisiert die Verkehrstrdger nach ihrer
Treibhausrelevanz und ihrer Vertraglichkeit fir ein stadtisches
Zusammenleben, z.B. wie folgt:

- Menschen: Aufenthalt/ Kinderspiel/ Fussganger*innen

- Velo - langsam

- Velo — schnell

- Offentlicher Nahverkehr (Bus, Tram, S-Bahn)

- Lokale Lieferverkehre

- Offentlicher Fernverkehr

- Motorisierter Individualverkehr & Schwerer Nutzverkehr (SNV)

- Flugverkehr

Eingabe von: KlimaVerantwortungJetzt | Basel

7. Der Regierungsrat setzt sich fir einen qualitativen Stadtumbau ein,
mit dem es Bewohnenden einfacher gemacht wird, auf motorisierte
Verkehre zu verzichten. Der Prozess des Stadtumbaus erfolgt mit den
Nutzenden der Stadt gemeinsam.

a) Dazu fiihrt er Pilotprojekte zu autofreien Stadtteilen durch.

b) Dazu fuhrt er regelméssige autofreie Tage durch (zu Beginn z.B.
1/Monat), um einen Erfahrungsraum anzubieten, den eigenen Alltag
autofrei zu organisieren.

¢) Er fiihrt seine Parkraumbewirtschaftung konsequent fort.

d) Er entwickelt stadtweit Szenarien flr  umsetzbare
Parkraumkonzeptionen.

e) Er baut im Ergebnis Parkraum ab; Sollte im Ausnahmefall
zusatzlicher Parkraum entstehen, so ist zu belegen, wie er im Ergebnis
zu einer Verkehrsleistungsabnahme fiihrt.

f) Er reduziert das im Innerstadtbereich bei baulichen Verénderungen
magliche Niveau (PP-Anzahl) in Anlehnung an Innerstadtbereiche
anderer Schweizer Stadte (Zdrich) und unterbindet ein Pooling von
iiberschiissigen Parkplatzen des Wohnens fiir Arbeitnehmende.

g) Er fuhrt autofreie Zonen im Umfeld von Schulen ein (zumindest als
temporares Fahrverbot; die positiven Wirkungen sind aus internationale
Studien bekannt).

Eingabe von: KlimaVerantwortungJetzt | Basel

Die Antrdge und Beispiele sind exemplarischer Natur und nicht
abschliessend; sie beziehen sich wegen des klimapolitisch
grundsatzlichen Anpassungsbedarfs der Richtplandokumente auch
nicht konkret auf die einzelnen Dokumente der Vernehmlassung,
sondern unmittelbar auf die Richtplanung (Mobilitat) an sich.

Hinweis! neuer Text:: rot  geldschter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

Nicht berlicksichtigt. Die 6konomische und @kologische Effizienz
eines Verkehrsmittel héngt von vielen Faktoren ab (Verbindung,
Fahrzweck, Tageszeit, Gitermitnahme etc.). Eine pauschale
Rangierung ist deshalb nicht sinnvoll, vielmehr sollen alle
Verkehrsmittel entsprechend ihren spezifischen Vorteilen zum
Einsatz kommen.

Der kantonale Richtplan enthalt bereits zahlreiche Massnahmen, die
zum Klimaschutz beitragen. Dargelegt wird dies z.B. im
Klimaschutzbericht des Kantons Basel-Stadt (2019). Der kantonale
Richtplan verfolgt die Strategie einer Siedlungsentwicklung nach
innen (Klimaschutzbericht, Massnahme D1), enthalt Anforderungen
an verkehrsintensive Einrichtungen (Massnahme D2), trifft konkrete
Aussagen zum Parkraummanagement (E1) und
Mobilitdtsmanagement (E7) sowie zum déffentlichen Strassenraum
(E5) und enthdlt inshesondere Massnahmen zur Forderung des
Fuss- und Veloverkehrs (E6) sowie zum Ausbau der trinationalen S-
Bahn (E8). Darlber hinaus wird jeweils bei den Schwerpunkten der
Siedlungsentwicklung in den Grundsétzen eine Orientierung an die
2000-Watt-Gesellschaft ~ (F3)  eingefordert.  Zudem  werden
bedeutende thematische Planungen, die langfristig zum Klimaschutz
beitragen, extra aufbereitet, indem Teilrichtplanungen erarbeitet
werden. Dies sind die Teilrichtplane Fuss- und Wanderwege und
Velo sowie der Teilrichtplan Energie.

Im Zusammenhang mit der Anpassung Umwelt, die ab 2020
vorbereitet wird, wird die Thematik Klima explizit geprift. Neue
Grundlagen wie die neue Stadtklimaanalyse und Ergebnisse des in
Erarbeitung befindlichen Teilrichtplans Klima werden hierbei
berticksichtigt.

Der kantonale Richtplan enthalt bereits zahlreiche Massnahmen, die
zum Klimaschutz beitragen. Dargelegt wird dies z.B. im
Klimaschutzbericht des Kantons Basel-Stadt (2019). Der kantonale
Richtplan verfolgt die Strategie einer Siedlungsentwicklung nach
innen (Klimaschutzbericht, Massnahme D1), enthalt Anforderungen
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Thema / Objektblatt

93 Inhalt (Bus)

94 Inhalt (Bus)

95 Inhalt (Bus)

96 Inhalt (Bus)

01.10.2019

Betreff

Nr.

Anregung, Bemerkung

Eingabe von: KlimaVerantwortungJetzt ! Basel

Es fehlt ein Objektblatt «Bus». Zusétzliche Linienbusse (evtl. auch
doppelstockig) bieten sich als flexiblere Alternative zu teuren

Tramausbauten an.

Eingabe von: Gewerbeverband Basel-Stadt

Es fehlt ein Objektblatt ,Bus". Der TCS ist grundsétzlich der
Auffassung, dass nicht das Tramliniennetz mit enormen Kosten
ausgebaut werden soll, welches zudem mit den starren Schienen
unflexibel ist und hohe Larmimissionen verursacht. Vielmehr ist kiinftig

auf Elektrobusse umzustellen.
Eingabe von: TCS beider Basel

Uns fehlen Aussagen und Ziele beziiglich:
a) Verkehrsmittel Bus im Kanton Basel-Stadt,

Eingabe von: Griine Basel-Stadt, umverkehR

Zu 1.a): Der Richtplan soll mit einem neuen Objektblatt M1 .4

Stellungnahme

an verkehrsintensive Einrichtungen (Massnahme D2), trifft konkrete
Aussagen zum Parkraummanagement (E1) und
Mobilitdtsmanagement (E7) sowie zum offentlichen Strassenraum
(E5) und enthdlt inshesondere Massnahmen zur Férderung des
Fuss- und Veloverkehrs (E6) sowie zum Ausbau der trinationalen S-
Bahn (E8). Darliber hinaus wird jeweils bei den Schwerpunkten der
Siedlungsentwicklung in den Grundsétzen eine Orientierung an die
2000-Watt-Gesellschaft ~ (F3)  eingefordert.  Zudem  werden
bedeutende thematische Planungen, die langfristig zum Klimaschutz
beitragen, extra aufbereitet, indem Teilrichtplanungen erarbeitet
werden. Dies sind die Teilrichtplane Fuss- und Wanderwege und
Velo sowie der Teilrichtplan Energie.

Im Zusammenhang mit der Anpassung Umwelt, die ab 2020
vorbereitet wird, wird die Thematik Klima explizit gepriift. Neue
Grundlagen wie die neue Stadtklimaanalyse und Ergebnisse des in
Erarbeitung befindlichen Teilrichtplans  Klima werden hierbei
berticksichtigt.

Nicht berticksichtigt. Nicht richtplanrelevant. In  erster Linie
betriebliche Frage. Wird mit dem OV-Programm definiert.

Nicht berticksichtigt. Nicht richtplanrelevant. In  erster Linie
betriebliche Frage. Wird mit dem OV-Programm definiert.

Nicht = berticksichtigt. Nicht ~richtplanrelevant. In  erster Linie
betriebliche Frage. Wird mit dem OV-Programm definiert.

Nicht berticksichtigt. Nicht richtplanrelevant. In erster Linie

«Offentlicher Busverkehr» ergénzt werden. Erst somit kann die betriebliche Frage. Wird mit dem OV-Programm definiert.

langfristige Planung von Massnahmen zugunsten des o6ffentlichen

Busverkehrs sichergestellt werden.

Hinweis! neuer Text:: rot  geldschter Text:: Blau durchgestrichen
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Thema / Objektblatt

97  Inhalt (Bus)

98 Inhalt (Bus)

99 Inhalt (Anbindung St. Jakob)

100 Erlauterungsbericht

101 Erlauterungsbericht

01.10.2019

Betreff

Zielsetzungen

Nr.

Anregung, Bemerkung

Eingabe von: Griine Basel-Stadt, umverkehR

Es fehlen ein Objektblatt sowie ein Fragenblock zum Verkehrsmittel
Bus.

Eingabe von: Handelskammer beider Basel

Es ist die Zielsetzung zu integrieren, dass das Tramnetz nachfrage-
bzw. bediirfnisorientiert zu entwickeln ist. Zusétzliche Traminfrastruktur
ist sehr kostenintensiv und im Betrieb wenig flexibel. Auf einen Ausbau
auf Vorrat ist zu verzichten. Bei neuen Tramprojekten sind daher
kostenglinstigere und flexiblere Alternativen wie zusatzliche Buslinien
zu priifen. Der Gewerbeverband Basel-Stadt regt an, ein zusatzliches
Objektblatt «Bus» zu erstellen.

Eingabe von: Gewerbeverband Basel-Stadt

Wir begriissen die verschiedenen Massnahmen zur Verbesserung der
Anbindung des Raums St. Jakob. Die beiden Kantone Basel-Landschalft
und Basel-Stadt haben diesbezuglich gemeinsamen Handlungsbedarf.

Eingabe von: Kanton Basel-Landschaft

Der Tramknoten Schitzenhaus wird nicht primé&r aufgrund der
Verlangerung der Linie 8 ins Gebiet Letten obsolet, sondern aufgrund
der Tatsache, dass gemass aktuellem Planungsstand und entgegen
dem Netzdesign Tramnetz 2020 die Linie 1 nun doch bis Bahnhof SBB
fahren soll (statt (ber die Margarethenbricke zum Schénzli). Die
Umsteigebeziehung von der Linie 6 an den Bahnhof SBB
(Centralbahnplatz) wird somit weiterhin am Brausebad

gewahrleistet. ~ Wir  beantragen, die  Ausfihrungen  im
Erlauterungsbericht zu M1 .2, alt k) entsprechend anzupassen.

Eingabe von: Kanton Basel-Landschaft

Seite 16. Volta Nord ist als Beispiel fiir ein vom OV gut erschlossenes
Gebiet nicht geeignet, da es nicht gut erschlossen ist. Die Haltestelle
Bahnhof St. Johann hat die Glteklasse B und auch die Haltestellen
Hlningerstrasse sowie St. Louis Grenze sind Haltestellen der
Guteklasse B, wenn man ehrlicherweise die Distribuse fir die
Giteklasse als unrelevant erachtet. Die Franzdsischen Busse sind
weder auf den Digitalen anzeigen noch bei der Online Fahrplanabfrage
ersichtlich. Somit befindet sich fast das ganze Gebiet von Volta Nord im
Bereich der Giteklasse B. Eine verdichtete Bauweise ist aufgrund der
schlechten OV-Erschliessung in diesem Gebiet nicht zulassig.

Eingabe von: Neutraler Quartierverein St. Johann

Hinweis! neuer Text:: rot  geldschter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

Nicht berticksichtigt. Nicht richtplanrelevant. In  erster Linie
betriebliche Frage. Wird mit dem OV-Programm definiert.

Tram: Nicht berlcksichtigt. Geméass Planungsgrundsatz C sind bei
neuen Tramstrecken Potenzialstudien durchzufiihren, hierin werden
Aspekte wie voraussichtliche Nachfrage und vorhandenes Bediirfnis
eruiert.

Bus: Nicht berdcksichtigt. Nicht richtplanrelevant. In erster Linie
betriebliche Frage. Wird mit dem OV-Programm definiert.

Zur Kenntnis genommen.

Berlicksichtigt. Der Erlauterungshericht wird wie folgt geéndert: Mit
der Verlangerung der Linie 8 ins Gebiet Letten sind die Basler
Innenstadt und der Bahnhof Basel SBB von Allschwil aus erreichbar.
Aufgrund dieser direkten Linienflihrung wird auf die Verkniipfung am
Knoten Schiitzenhaus verzichtet. Die Umsteigebeziehung von der
Linie 6 auf die Linie 1 soll weiterhin an der Haltestelle Brausebad
bestehen bleiben. Das Basler Stadtzentrum und der Bahnhof SBB
sind weiterhin aus Allschwil gut erreichbar. Auf eine Verkniipfung der
drei Tramlinien am Schiitzenhaus wird verzichtet.

Gemass Giteklassen des offentlichen Verkehrs des Kantons Basel-
Stadt gehort der Bereich VoltaNord fast ganzlich zur Giiteklasse A.
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102

103

104

105

106

107

Thema / Objektblatt

Erlauterungsbericht

Richtplankarte

Richtplankarte

Richtplankarte

Richtplankarte

Richtplankarte

01.10.2019

Betreff

Nr.

Anregung, Bemerkung

Erléuterungsbericht ist nicht behdrdenverbindlich.

Eingabe von: VCS beider Basel

Dieser Plan strotzt nur so von Unibersichtlichkeit, ist in dieser Form

nicht nutzbar.

Eingabe von: ACS beider Basel

In der Legende werden fiir M 3.1/ 3.2 aufgefihrt: Velo und Fussganger /
Fussganger. In der Karte wird nicht zwischen Wanderwegen,
Spazierwegen und Hindernisfreien Wege unterschieden. Wanderwege
dirfen (ber Fusswege flihren. Es wird angenommen, dass auf der
Karte bei einer Doppelfihrung nur die Fusswege sichtbar sind. Dies

erschwert eine Beurteilung des Wanderwegnetzes.
Eingabe von: Schweizer Wanderwege

Der Eintrag Sevogelbriicke ist zu streichen.

Eingabe von: Stiftung Landschaftsschutz Schweiz

Das gemeinsame Zielbild Hochleistungsstrassen der Kantone Basel-
Stadt und Basel-Landschaft, welches auch mit dem Bundesamt fir
Strassen (ASTRA) abgestimmt wurde, ist in der Richtplankarte

aufzunehmen.

Eingabe von: Handelskammer beider Basel

Die Quartierparkings sind ebenfalls in die Richtplankarte aufzunehmen.

Eingabe von: Handelskammer beider Basel

Hinweis! neuer Text:: rot  geldschter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

Stimmt.

Zur Kenntnis genommen. Der Lesbarkeit der Richtplankarte wird eine
hohe Bedeutung beigemessen. Bislang hat sich die Darstellung der
Richtplankarte in dieser Form bewéhrt.

Eine weitere Differenzierung der Fusswege nach Wanderwegen,
Spazierwegen etc. wiirde die Lesbarkeit der Richtplankarte nicht
mehr gewahrleisten. Der Teilrichtplan Fuss- und Wanderwege
differenziert in diesen Bereichen besser.

Nicht beriicksichtigt. Die Sevogelbriicke schliesst eine Netzliicke fiir
den Fuss- und Veloverkehr. Die Féhre ist nicht 24 Stunden in Betrieb
und nicht als Veloverbindung geeignet. Genaue Lage und
Ausgestaltung sind offen und im Abgleich mit diversen
Schutzanspriichen zu definieren.

Die Massnahme ,Westring® wird mit dem Koordinationsstand
,Vororientierung” in den Richtplantext aufgenommen. Erst bei
Vorlage konkreterer Planungen u.a. zum Streckenverlauf kann die
Massnahme in der Richtplankarte aufgenommen werden. Dannzumal
wird eine Anpassung dieser Massnahme im kantonalen Richtplan
notwendig und somit eine erneute Offentliche Vernehmlassung
erfolgen.

Einzelne Quartierparkings sind nicht kantonal relevant, daher wird auf
die  Abbildung im kantonalen Richtplan  verzichtet. Bei
Teilrichtplanungen zu Stadtteilen kann dies aber sinnvoll sein und
wird entsprechend gepriift. Beim Stadtteilrichtplan Gundeldingen, der
sich zurzeit in Erarbeitung befindet, sind rdumliche Aussagen zu
Quartierparkings vorgesehen.
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109

110

111

112

113

114

Thema / Objektblatt
Richtplankarte

Strategie ST1

Strategie ST11

Strategie ST11

Strategie ST11

Strategie ST11

Strategie ST11

01.10.2019

Betreff Nr.

Anregung, Bemerkung

Die Richplankarte ist schlecht lesbar.

- Die Signaturen sind schlecht z.T. zu hnlich.

- Uberlappende Signaturen sind kaum mehr erkennbar.

- Die Projekte sind nicht nummeriert (z.B. aAnalog AggloP)

Eingabe von: VCS beider Basel

Wir begriissen es, dass das Einnehmen einer regionalen Sichtweise als
Strategie ST1 weiterhin betont wird. Die Mobilitatsfragen mussen
Kantonsgrenzenuberschreitend  koordiniert ~ werden  und  die
Verkehrstrager missen in der Lage sein, die jeweils (ber die Grenze
kommenden Verkehre aufzunehmen.

Eingabe von: Kanton Basel-Landschalft

Die Maxime «Verkehrssicherheit vor Leistungsfahigkeit» ist im
kantonalen Richtplan explizit zu erwéhnen. Damit kann die Lebens- und
Wohnumfeldqualitét erhalten und erhéht werden.

Eingabe von: Fussverkehr Region Basel

«Stadtgerechte Mobilitat ist [...] kosteneffizient und verkehrssicher
auszugestalten.»:  Hinsichtlich  der  Kosteneffizienz  ist  der
Kostendeckungsgrad der einzelnen Verkehrstrager zu beachten.

Eingabe von: Gewerbeverband Basel-Stadt

Ubergeordnete Ziele, wie etwa eine optimale Verkniipfung der
Verkehrstrager sowie explizite Massnahmen fiir eine Verbesserung des
Verkehrsflusses, fehlen leider weitgehendst.

Eingabe von: Handelskammer beider Basel

Generell sollten vermehrt Massnahmen Berlcksichtigung finden, die
den gesamten Verkehrsfluss verbessern.

Eingabe von: Handelskammer beider Basel

Der Anspruch an Multimodalitat, bei dem jeweils die Stirken eines
Verkehrstragers fiir einen bestimmen Zweck hervorgehoben werden, ist
neuer Text: rot

Hinweis! geloschter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

Zur Kenntnis genommen. Der Lesbarkeit der Richtplankarte wird eine
hohe Bedeutung beigemessen. Bislang hat sich die Darstellung der
Richtplankarte in dieser Form bewdhrt.

Zur Kenntnis genommen.

Sowohl in der Strategie 11 als auch in den Planungsgrundsétzen B
des Objektblatts M2.2. bzw. A in den Objektblattern 3.1 und 3.2 ist
klar festgelegt, dass die Verkehrsanlagen "sicher" auszugestalten
sind. Eine zusatzliche Maxime ist damit unndétig.

Der Kostendeckungsgrad ist nur ein Aspekt der Kosteneffizienz.
Grundsatzlich wird eine volkswirtschaftliche Sicht angestrebt. Es geht
um ein kosteneffizientes Gesamtsystem bzw. minimale
Gesamtausgaben fiir den Kanton und nicht um einen maximalen
Kostendeckungsgrad bei jedem einzelnen Verkehrsmittel.

Die besseren Verknipfungen zwischen den Verkehrsmitteln sind in
der Strategie 11 explizit genannt.

Eine geniigende Kapazitat fir den MIV ist im Leitsatz 45 implizit
enthalten. Spezifische Massnahmen fiir den Verkehrsfluss liegen
entweder im Bereich "Steuern und Lenken" und sind damit nicht
richtplanrelevant  oder es handelt sich um effektive
Strassenausbauten. Hier wird der Rheintunnel explizit genannt.

Spezifische Massnahmen fiir den Verkehrsfluss liegen im Bereich
“Steuern und Lenken" und sind damit nicht richtplanrelevant.

Die Vor-/Nachteile einzelner Verkehrsmittel sind z.B. im
Verkehrspolitischen Leithild beschrieben. Auf Richtplanebene sind
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116

117
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119

120

Thema / Objektblatt

Strategie ST11

Strategie ST11

Strategie ST11

Strategie ST11

Strategie ST11

Strategie ST11 1

01.10.2019

Betreff Nr.

Anregung, Bemerkung

gegenwartig zu wenig berticksichtigt.

Eingabe von: Handelskammer beider Basel

- Es fehlen Ziele/Festlegungen zu: Forderung (Nacht-)Zug statt Flug,
Einbindung nat. und internat. Fernverkehr, Strassen-OV (neues
Objektblatt), Reduktion Larm und Luftschadstoffe, autofrei Wohnen,
Energiesparender Verkehr (Revision RP Umwelt nicht von dieser
Revision Mobiliat absplitten, s. unten), Befreiung Begegnungszonen von
PP, Ausweitung T30 auf innerorts.

Eingabe von: VCS beider Basel

- Im Titel fehlt umwelt- und klimaschonende Mobilitat

Eingabe von: VCS beider Basel

Es fehlt die konkrete Priorisierung "Verkehrssicherheit vor

Leistungsfahigkeit".

Eingabe von: VCS beider Basel

Anzupassen sind u.a.
o Kostendeckungsgrad / Kosteneffizienz der Verkehrstréger sind
einzeln zu beachten.

Eingabe von: SVP Basel-Stadt

e Streichen: «Die Gesamtverkehrsleistung des motorisierten
Privatverkehrs auf Kantonsgebiet soll langristig reduziert werden.
Der Kanton sorgt dafiir, dasss diese Reduktion bis zum Jahr 2020
mindestens 10% betragt.

Eingabe von: SVP Basel-Stadt

Das Bedurfnis nach Mobilitdt ist ein wesentliches Kennzeichen unserer
Zeit. Mobilitat integriert, verbindet und ermdglicht Fortschritt. Eine gute
Vernetzung und einfache Erreichbarkeit mit allen Verkehrsmitteln starkt
neuer Text:: rot

Hinweis! geloschter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

die Ziele pro Verkehrsmittel relevant. Die zugrundeliegenden Stéarken
und Schwéchen sind deshalb nicht explizit benannt.

Die genannten Ziele sind im Richtplan weitgehend implizit vorhanden
(z.B. im Leitsatz 40 zur optimalen internationalen Erreichbarkeit oder
im Leitsatz 46 zur Verkehrsberuhigung zugunsten von Wohnqualitat).
Die konkret geforderten Massnahmen (z.B. Tempo 30,
energiesparender Verkehr) sind nicht richtplanrelevant.

Nicht berticksichtigt. Der Begriff "stadtgerecht" umfasst die Aspekte
“klima- und umweltfreundlich" und wird entsprechend im Strategietext
definiert.

Sowohl in der Strategie 11 als auch in den Planungsgrundsatzen B
des Objektblatts M2.2. bzw. A in den Objektblattern 3.1 und 3.2 ist
klar festgelegt, dass die Verkehrsanlagen "sicher" auszugestalten
sind. Eine zusétzliche Maxime ist damit unnétig.

Der Kostendeckungsgrad ist nur ein Aspekt der Kosteneffizienz.
Grundsatzlich wird eine volkswirtschaftliche Sicht angestrebt. Es geht
um ein kosteneffizientes Gesamtsystem bzw. minimale
Gesamtausgaben fiir den Kanton und nicht um einen maximalen
Kostendeckungsgrad bei jedem einzelnen Verkehrsmittel.

Nicht beriicksichtigt. Entspricht der aktuellen Gesetzgebung.

Zur Kenntnis genommen. Die hohe Bedeutung der Erreichbarkeit ist
im Richtplan enthalten (z.B. Strategie 11 oder Leitsatz 40).
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Thema / Objektblatt Betreff

121 Strategie ST11

122 Strategie ST11

123 Strategie ST11

124 Strategie ST11

01.10.2019

Nr.

Anregung, Bemerkung
zudem den Standort.
Eingabe von: FDP Basel-Stadt

Die verkehrsgiinstige Lage von Basel-Stadt und die hohe Qualitat des
Verkehrssystems innerhalb des Kantons und der Region sowie die
guten Uberregionalen und internationalen Verbindungen sind wichtige
Faktoren fiir die Attraktivitat des Lebens- und Wirtschaftsraums Basel.
Diese hervorragende Erreichbarkeit der Region Basel gilt es zu sichern
und bessere Verknipfungen zwischen den Verkehrstragern sind
anzustreben. Die _hervorragende Erreichbarkeit der Region Basel mit
allen  Verkehrstragern wird, international, national und regional
abgestimmt, sichergestellt. Eine bessere Verkniipfung zwischen den
Verkehrstragern wird angestrebt. Eine qut ausgebaute und effizient
betriebene Verkehrsinfrastruktur ist eine Grundvoraussetzung fiir das
Funktionieren von Gesellschaft und Wirtschaft.

Eingabe von: Handelskammer beider Basel

Die EVP unterstiitzt die konsequente Férderung von OV, Fuss- und
Veloverkehr und die weiterhin angestrebte Verminderung des MIV. Sie
halt die Vorgeschlagenen Masshahmen mehrheitlich fiir sinnvoll und
zielfuhrend.

Eingabe von: EVP Basel-Stadt

Es ware aufgrund dieser Entwicklungen eigentlich angezeigt, dass der
Regierungsrat nicht primér auf die Beschrankung oder Behinderung des
Privatverkehrs hinwirkt, sondern Uberlegungen anstellt, wie die
unterschiedlichen Mobilitatsbedirfnisse der Menschen mdglichst
optimal berticksichtigt werden kénnen. Die FDP ist (iberzeugt, dass aus
Perspektive des Mobilitatshediirfnisses eines Menschen die individuelle
der kollektiven Mobilitat stets Uberlegen sein wird (zeitliche
Unabhangigkeit, Verbindung von Tir zu Tir usw.), inshesondere wenn
das individuelle Fahrzeug auch die Vorteile des Kollektivverkehrs
anbieten kann (z.B. Arbeiten im selbstfahrenden Fahrzeug).

Eingabe von: FDP Basel-Stadt

Weil nicht nur die oben skizzierten Entwicklungen sondern auch das
anhaltende Bevolkerungswachstum zusatzliche Mobilitatsbedirfnisse
generieren werden, wére es dringend angezeigt, das Ziel einer
Reduktion um mindestens 10% bis 2020 fallen zu lassen. Der
Regierungsrat hat ja bereits eingestanden, dass dieses Ziel
unrealistisch ist. Es ware nichts als konsequent, dies im Richtplan
entsprechend nachzuvollziehen.

Hinweis! neuer Text:: rot  geldschter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

Nicht beriicksichtigt. Anderungsvorschlag ist teilweise redundant. Die
hervorragende Erreichbarkeit ist als Grundsatz unbestritten. Die
ebenfalls geforderte (und im Richtplan enthaltene) bessere
Verknlipfung zwischen den Verkehrstragern zeigt aber deutlich, dass
es sich um eine Gesamtverkehrsbetrachtung handeln muss. Nicht
jedes Ziel kann und muss mit jedem Verkehrsmittel von Basel aus
gleich gut erreichbar sein.

Zur Kenntnis genommen.

Der Richtplan beriicksichtigt nicht nur die Mobilitatsbedirfnisse der
Menschen, sondern die ebenso menschlichen Bedirfnisse nach
Aufenthaltsqualitat, nach Schutz vor Larm und Unféllen, nach
geringen Kosten etc. Der Richtplan spielt daher nicht individuelle und
kollektive Verkehrsmittel gegeneinander aus, sondern er setzt auf
platzsparende, umweltfreundliche und kosteneffiziente
Verkehrsmittel. Dies kdnnen sowohl kollektive Verkehrsmittel wie z.B.
ein Tram als auch individuelle Verkehrsmittel wie z.B. das Velo sein.

Nicht berticksichtigt. Entspricht der bestehenden Gesetzesgrundlage
und kann deshalb nicht einfach gestrichen werden.
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Nr.

Anregung, Bemerkung
Eingabe von: FDP Basel-Stadt

«Das Verkehrssystem muss so optimiert und an sich &ndernde
Bediirfnisse angepasst werden, dass alle Verkehrsarten inkl.
Guterverkehr und -logistik ausreichende Kapazitdten zur Verflgung
haben und die Belastungen von Wohngebieten minimiert werden.»:
Dieser Satz entspricht den einleitend genannten Grundsétzen des
Gewerbeverbands Basel-Stadt und ist als strategische Leitlinie
beizubehalten.

Eingabe von: Gewerbeverband Basel-Stadt

«Die Gesamtverkehrsleistung des motorisierten Privatverkehrs auf
Kantonsgebiet soll langfristig reduziert werden. Der Kanton sorgt dafiir,
dass diese Reduktion bis zum Jahr 2020 mindestens 10% betrégt. Die
Verkehrsleistung auf Hochleistungsstrassen ist ausgenommen.»:
Angesichts der vom Regierungsrat eingestanden Unmdglichkeit dieser
Zielerreichung sowie des Zeithorizonts der Richtplanung ist dieser
Abschnitt zu streichen. Stattdessen ist folgender Passus einzufiigen:
«Der Langsamverkehr, der &ffentliche Verkehr und der motorisierte
Individualverkehr  sind vor vermeidbaren Behinderungen und
Geféahrdungen zu schiitzen. Eine hierfiir ausreichende Infrastruktur ist
bereitzustellen.»

Eingabe von: Gewerbeverband Basel-Stadt

Richtige Stossrichtung: OV sowie Fuss-und Veloverkehr haben Prioritét.
Stadtgerechte Mobilitdt soll Ressourcensparend (Kosten, Platz)
ausserdem umweltfreundlich und verkehrssicher sein.

Eingabe von: Griinliberale Partei Basel Stadt

Die Forderung, die Gesamtverkehrsleistung des Motorisierten
Indiviudalverkehrs solle reduziert werden, ist in Anbetracht einer
wachsenden Bevélkerung, wachsender Motorfahrzeugzahlen sowie
einer generellen Nachfragezunahme nach Mobilitt absolut
unrealistisch und nicht im Sinne der Bevélkerung. Der Passus ist
deshalb zu streichen.

Eingabe von: ACS beider Basel

Strategien
Auch wir gehen davon aus, dass innerhalb der Agglomeration mit einem
weiteren Anstieg der Bevolkerungszahlen und einer Zunahme der

Hinweis! neuer Text:: rot  geldschter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

Nicht beriicksichtigt. Die Fl&che im Kanton Basel-Stadt ist begrenzt.
Deshalb sind ausreichende Kapazititen fir alle Verkehrsarten im
Sinne einer nachfrageorientierten Verkehrsplanung nicht realisierbar.
Der Richtplan setzt deshalb auf platzsparende Verkehrsmittel zur
Befriedigung der vorhandenen Mobilitatsbedirfnisse.

Nicht berticksichtigt. Entspricht der bestehenden Gesetzesgrundlage
und kann deshalb nicht einfach gestrichen werden.

Zur Kenntnis genommen.,

Nicht berticksichtigt. Entspricht der bestehenden Gesetzesgrundlage
und kann deshalb nicht einfach gestrichen werden.

Zur Kenntnis genommen.
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Nr.

Anregung, Bemerkung

Arbeitsplatze zu rechnen ist. Wir begriien den strategischen Ansatz
des Kantons diese Entwicklung mit einer effizient betriebenen
Verkehrsinfrastruktur, einer platzsparenden und umweltfreundlichen
Mobilitét in Kombination mit einer Raumplanung der kurzen Wege
einhergehen zu lassen. Als Kern der Agglomeration Basel ibernimmt
der Kanton hier zweifelsohne eine Vorreiterrolle.

Eingabe von: Regionalverband Hochrhein-Bodensee

Einmal mehr weisen wir darauf hin, dass eine Reduktion des MotlV um
10% bis ins Jahr 2020 vollig unrealistisch ist. Dies aufgrund des
Bevdlkerungswachstums und der zusatzlichen Schaffung von
zahlreichen neuen Arbeitsplatzen in Basel. Geméass Prognose des
Bundes soll der Mot!V bis 2040 um 20% zunehmen. Der Regierungsrat
hat daher alle Hebel in Bewegung zu setzen, damit§ 13 USG wieder
aufgehoben wird.

Eingabe von: TCS beider Basel

Am Ende des zweiten Abschnittes ist das USG nicht vollstandig
wiedergegeben:

,Die  Verkehrsleistung auf Hochleistungsstrassen ist davon
ausgenommen."--> ... ausgenommen, Kapazitatserweiterungen auf
ihnen miissen jedoch auf dem untergeordneten Netz kompensiert
werden.

Eingabe von: Griine Basel-Stadt, umverkehR

Die Infrastrukturen fir den ruhenden und fahrenden Verkehr
beanspruchen einen grossen Teil des intensiv genutzten stadtischen
Raums und sie beeinflussen die Lebensqualitdit massgeblich.
Stadtgerechte Mobilitat ist daher platzsparend, umweltfreundlich,
kosteneffizient und verkehrssicher auszugestalten. Der Ausbau der
Infrastruktur ist aufgrund begrenzter Flachen und Finanzmittel sehr
Uberlegt vorzunehmen. Das Verkehrssystem muss so optimiert und an
sich &ndernde Bedirfnisse angepasst werden, dass alle Verkehrsarten
inkl. Giiterverkehr und -logistik ausreichende Kapazitaten zur Verfiigung
haben und die Belastungen von Wohngebieten minimiert werden. Eine
wesentliche Voraussetzung fiir eine stadtgerechte Mobilitat ist eine
abgestimmte Raum- und Verkehrsplanung, die es ermdglicht, viele
Ziele mit kurzen Wegen, zum Beispiel zu Fuss oder mit dem Velo zu
erreichen. Die Gesamtverkehrsleistung des motorisierten Privatverkehrs
auf Kantonsgebiet soll langfristig reduziert werden. Der Kanton sorgt
dafiir, dass diese Reduktion bis zum Jahr 2020 mindestens 10%
betrdgt. Die Verkehrsleistung auf Hochleistungsstrassen ist davon
ausgenommen.

Hinweis! neuer Text:: rot  geldschter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

Der Richtplan entspricht der bestehenden Gesetzesgrundlage. Der
Grundsatz der Verkehrsreduktion kann deshalb nicht einfach
gestrichen werden.

Der Richtplan kann und muss das Gesetz nicht wiederholen. Der
Grundsatz von flankierenden Massnahmen ist aber im Leitsatz 45
enthalten.

Nicht berticksichtigt. Die Flache in der Stadt ist begrenzt. Deshalb
sind ausreichende Kapazitaten fiir alle Verkehrsarten im Sinne einer
nachfrageorientierten  Verkehrsplanung nicht realisierbar. Der
Richtplan setzt deshalb auf platzsparende Verkehrsmittel zur
Befriedigung der vorhandenen Mobilittshedtrfnisse. Die Definition
des stadtgerechten Verkehrs ist deshalb entscheidend.
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Nr.

Anregung, Bemerkung

Eingabe von: Handelskammer beider Basel

- Beim Reduktionsgebot von mind. -10% MIV fehlt der Hinweis, dass
"eine Verkehrsleistungszunahme durch Aus- und Neubau von
Hochleistungsstrassen muss auf dem Gbrigen Strassennetz auch nach
dem Jahr 2020 durch flankierende Massnahmen im gleichen Masse
kompensiert werden" (§ 13 Abs. 2 USG BS).

Eingabe von: VCS beider Basel

Grundsatzlich begriist die EVP, dass der Ausbau der S-Bahn
aufgenommen worden ist. Die Zielsetzung in der Strategie ist deshalb
richtig. Wie weiter oben erwéhnt ist zu fragen, ob der Bundesentscheid
zu STEP2035 in den Formulierungen zu berticksichtigen wére, da der
vorliegende Richtplan ja das Jahr 2035 als Zeithorizont festgelegt hat.

Eingabe von: EVP Basel-Stadt

Den Ausbau des Hochleistungsstrassennetzes aufgrund von
wachsenden Verkehrsstrdmen zu férdern ist Symptombek&dmpfung.
Damit wird sich auch l&ngerfristig die Verkehrsbelastung und der
Dichtestress im stadtischen Strasssenverkehrsnetz nicht verringern.
Den zu Fuss Gehenden als verletzlichste Verkehrsteilnehmer bringen
solche Symptombekdmpfungen kaum mehr Sicherheit sowie
Aufenthalts- und Lebensqualitét in der Stadt udn im 6ffentlichen Raum.
Das Ziel muss sein, durch eine konsequente Nachhaltigkeitsstrategie
auch im Verkehrswesen die Wohn-, Lebens- und Arbeitsqualitét in der
Stadt zu verbessern.

Eingabe von: Fussverkehr Region Basel

«Die hervorragende Erreichbarkeit der Region Basel mit allen
Verkehrstragern wird, international, national und regional abgestimmt,
sichergestellt.  Eine  bessere  Verkniipfung  zwischen  den
Verkehrstragern wird angestrebt.»: Dieser Satz entspricht den
einleitend genannten Grundsétzen des Gewerbeverbands Basel-Stadt
und ist als strategische Leitlinie beizubehalten.

Eingabe von: Gewerbeverband Basel-Stadt

«angebotsorientierte Verkehrsplanung»: Der Gewerbeverband Basel-
Stadt fordert auch fir das Strassennetz eine bedarfs- bzw.

Hinweis! neuer Text:: rot  geldschter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

Der Richtplan kann das Gesetz nicht wiederholen. Der Grundsatz von
flankierenden Massnahmen ist aber im Leitsatz 45 enthalten.

Die formulierten Ziele und Massnahmen sind mit den
Bundesprogrammen (STEP und Sachplan Verkehr - Teil Infrastruktur
Schiene) kompatibel.

Der Ausbauschritt 2025 ist sowohl im Sachplan wie im Richtplan
aufgenommen. Der Parlamentsheschluss zum Ausbauschritt 2035
liegt aber friihestens Ende 2019 vor. Erst danach werden die
beschlossenen Massnahmen im Sachplan nachgefiihrt und kénnen
dann - wenn nicht bereits vorhanden — auch in den Richtplan
aufgenommen werden.

Zur Kenntnis genommen.

Die hervorragende Erreichbarkeit ist als Grundsatz unbestritten. Die
ebenfalls geforderte (und im Richtplan enthaltene) bessere
Verknlipfung zwischen den Verkehrsmitteln zeigt aber deutlich, dass
es sich um eine Gesamtverkehrsbetrachtung handeln muss. Nicht
jedes Ziel kann und muss mit jedem Verkehrsmittel von Basel aus
gleich gut erreichbar sein.

Eine genlgende Erreichbarkeit ist unbestritten. Die ebenfalls
legitimen Bediirfnisse nach Aufenthalts- und Wohnqualitit lassen
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nachfrageorientierte Verkehrsplanung. Die Erreichbarkeit des Kantons
Basel-Stadt ist sicherzustellen.

Eingabe von: Gewerbeverband Basel-Stadt

Der ACS lehnt den strategischen Entscheid, das bestehende
Strassennetz  nach dem Prinzip der angebotsorientierten
Verkehrsplanung zu bewirtschaften und nur fir Neuerschliessungen
auszubauen, entschieden ab. Er ist deshalb auch nicht damit
einverstanden, dass die Nachfrage nach Parkplatzen im offentlichen
Strassenraum reduziert werden soll.

Eingabe von: ACS beider Basel

Er setzt sich vielmehr fiir eine Gleichbehandlung aller Verkehrstréger
ein, lehnt deshalb die beantragte Loschung des hisherigen
Passus' «Die Erreichbarkeit der Region mit allen Verkehrstragern»
ab. Auch besteht er darauf, dass der Passus «Das Verkehrssystem
muss so optimiert und an sich anderden Bedurfnisse angepasst
werden, dass alle Verkehrstragerarten inklusive Giterverkehr und -
logistik ausreichend Kapazitaten zur Verfligung haben und die
Belastungen von Wohngebieten minimiert werden» beibehalten wird.
Ebenso der zur Léschung vorgesehene Absatz «Eine gut ausgebaute
und effizient  betriebene  Verkehrsinfrastruktur  ist  eine
Grundvoraussetzung fiir das Funktionieren von Gesellschaft und
Wirtschaft.»

Eingabe von: ACS beider Basel

Der geldschte Satz, dass die hervorragende Erreichbarkeit der Region
Basel mit allen Verkehrstragern sichergestellt sein muss, ist wieder zu
intergrieren. Ebenso ist die Loschung des Satzes, welcher festhalt, dass
allen Verkehrsarten ausreichende Kapazitaten zur Verfugung gestellt
werden miissen, wieder riickgangig zu machen.

Eingabe von: TCS beider Basel

Hinweis! neuer Text:: rot  geldschter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

sich in der engen Stadt Basel aber nur erfiillen, wenn der Verkehr zu
einem erheblichen Anteil mit platzsparenden Verkehrsmitteln
abgewickelt wird.

Zur Kenntnis genommen.

Eine rein nachfrageorientierte Planung ("ausreichende Kapazitaten
fur alle") lasst der enge Raum in Basel nicht zu. Entsprechend setzt
der Richtplan auf platzsparende Verkehrsmittel. Die hervorragende
Erreichbarkeit ist als Grundsatz unbestritten. Die ebenfalls geforderte
(und im Richtplan enthaltene) bessere Verknipfung zwischen den
Verkehrstragern zeigt aber deutlich, dass es sich um eine
Gesamtverkehrshetrachtung handeln muss. Nicht jedes Ziel kann
und muss mit jedem Verkehrsmittel von Basel aus gleich gut
erreichbar sein.

Die hervorragende Erreichbarkeit ist als Grundsatz unbestritten. Die
ebenfalls geforderte (und im Richtplan enthaltene) bessere
Verkniipfung zwischen den Verkehrsmitteln zeigt aber deutlich, dass
es sich um eine Gesamtverkehrsbetrachtung handeln muss. Nicht
jedes Ziel kann und muss mit jedem Verkehrstrager von Basel aus
gleich gut erreichbar sein.

Eine rein nachfrageorientierte Planung ("ausreichende Kapazitaten

fur alle") lasst der enge Raum in Basel nicht zu. Entsprechend setzt
der Richtplan auf platzsparende Verkehrsmittel.
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Anregung, Bemerkung

2. Strategischer Entscheid, erster Abschnitt: ,In Anbetracht der
wachsenden Pendlerstrome und der bereits hohen Auslastung der
bestehenden Infrastrukturen unterstitzt der Kanton den gezielten
Aushau des Hochleistungsstrassennetzes mit dem Ziel das kantonale
Strassennetz zu entlasten." --> ... der Kanton u. A. mit Mitteln aus dem
Pendler[Mobilitats]fonds Massnahmen, die Verkehrsspitzen zu brechen
mit dem Ziel, einen Ausbau des Hochleistungsstrassennetztes zu
vermeiden. Wir denken hier u. A. an die Erhdhung des
Besetzungsgrades und die Verlagerung auf noch zu bauende Velo-
Schnellrouten.

Eingabe von: Griine Basel-Stadt, umverkehR

- Wir lehnen jeden Ausbau des Hochleistungsstrassennetzes sowohl
ober- wie auch unterirdisch ab. Der MIV ist mit betrieblichen und
fiskalischen Massnahmen einzuschrdnken und auf umwelt- und
klimaschonende Verkehrsmittel zu verlagern.

Eingabe von: VCS beider Basel

e Streichen: «angebotsorientierte Verkehrsplanung».

e Ersetzen durch: «bedarfsorientierte Verkehrsplanung

e Streichen: «Die Beeintrachtigungen des 6ffentlichen Verkehrs
durch den MIV werden reduziert».

e Ersetzen durch: Die gegenseitigen Beeintrachtungen der
verschiedenen  Verkehrstrager werden nach  Mdglichkeit
minimiert.»

Eingabe von: SVP Basel-Stadt

Die Strategien beschreiben die Ziele des Regierungsrates, die mit dem
Richtplan erreicht werden sollen. Aufgrund neuer Erkenntnisse seit der
Richtplananpassung 2012 wurde der Strategieteil Uberarbeitet.

In der Folge wurde die Strategie ST11 «Stadtgerechte Mobilitat férdern
und Erreichbarkeit gewahrleisten» zwar dem Grundsatz nach belassen
aber themenbezogen neu gegliedert. Mit dieser Strategie nimmt der
Kanton eine klare Position ein, wie mit den anwachsenden
Verkehrsmengen und dem stetig steigenden Mobilitatshedrfnis in
Basel umgegangen werden soll. Wahrend der &ffentliche Verkehr und
der Langsamverkehr zu fordern seien, solle der MIV zukiinftig eine
nachgeordnete Rolle innehaben. Diese in strategischen Leitsétzen
formulierte Verschiebung der Gewichtung zulasten des MIV wird
konsequent in den Massnahmen auf dem Kantonsstrassennetz
umgesetzt (Verbesserungsmassnahmen, Betriebs- und
Gestaltungskonzepte sowie Verkehrsberuhigungen [Massnahmen a, c,
d, e f g; Seite 31]). Gleichzeitig unterstiitzt der Kanton die

Hinweis! neuer Text:: rot  geldschter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

Massnahmen zur Brechung von Verkehrsspitzen und zur
Verlagerung auf den Fuss- und Veloverkehr sind sinnvoll. Sie werden
alleine aber nicht geniigen, um das stadtische Strassennetz
wirkungsvoll zu entlasten. Es braucht deshalb den gezielten Aushau
des Hochleistungsstrassennetzes mit dem Rheintunnel.

Zur Kenntnis genommen.

Eine rein nachfrage- bzw. bedarfsorientierte Planung l&sst der enge
Raum in Basel nicht zu. Entsprechend setzt der Richtplan auf
platzsparende Verkehrsmittel und damit auf eine Priorisierung von
offentlichem Verkehr und Fuss- und Veloverkehr.

Berticksichtigt. In der Strategie ST11 wird im strategischen Entscheid
dargelegt, dass der Kanton den  Ausbau  des
Hochleistungsstrassennetzes unterstiitzt, mit dem Ziel das kantonale
Strassennetz zu entlasten. Das ASTRA hat Recht mit seiner
Einschétzung, dass die Entlastung des kantonalen Strassennetzes
nicht das einzige Ziel betreffend des Ausbaus des
Hochleistungsstrassennetzes ist. Da es fiir den Kanton Basel-Stadt
aber ein sehr wichtiges Ziel ist, soll es konkret genannt werden. Neu
wird der Zusatz "unter anderem" eingefiigt, um darzulegen, dass es
dariiber hinaus noch andere Zielstellungen gibt. Die Strategie ST11
wird wie folgt angepasst:  "In Anbetracht der wachsenden
Pendlerstrome und der bereits hohen Auslastung der bestehenden
Infrastrukturen unterstiitzt der Kanton den gezielten Ausbau des
Hochleistungsstrassennetzes unter anderem mit dem Ziel das
kantonale Strassennetz zu entlasten.”

Betreffend der Schnittstellen zur Nationalstrasse weisen wir darauf

Seite 53



Thema / Objektblatt

145 Strategie ST11

146 Strategie ST11

147 Strategie ST11

01.10.2019

Betreff

Nr.
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Engpassbeseitigungsprojekte des Nationalstrassennetzes «mit dem Ziel
das kantonale Strassennetz zu entlasten». Das ASTRA stort sich an der
unterschiedlichen Haltung des Kantons zum Nationalstrassennetz und
zum untergeordneten Strassennetz (nachfrageorientiert und den
Ausbau unterstiitzend fir die Nationalstrasse, angebotsorientiert und
zuriickhaltend fur die Kantonsstrassen). Es rechnet mit Kapazitats- und
Sicherheitsproblemen an den Schnittstellen zwischen dem nationalen
und dem nachgelagerten Strassennetz sowie den Zulaufstrecken zu
den Nationalstrassen und vermisst Aussagen des Richtplans, wie damit
umgegangen werden soll. Ziel aller Beteiligten misse sein, den MIV auf
den Nationalstrassen sowie im Minimum den Zulaufstrecken
verarbeiten resp. zumindest verflissigen zu kénnen, um dadurch Staus
und Unfélle zu vermeiden. Die Entlastung des untergeordneten
Strassennetzes, wie sie der Kanton anstrebt, kénne hochstens ein
Nebenprodukt sein.

Auftrag fiir die Uberarbeitung des Richtplans: Der Kanton iiberpriift
und prézisiert seine Festlegungen und Richtplanunterlagen in Bezug
auf die Schnittstellen zwischen dem nationalen und dem
nachgelagerten Strassennetz.

Eingabe von: Bundesamt fir Raumentwicklung ARE

Durch Entflechtung soll eine Verflissigung von Verkehrsstrémen
erreicht werden. Verkehr, der steht, mag niemand — und er kostet Geld.
Eine Diskriminierung von Verkehrstragern fiihrt dabei nicht zum Ziel.
Die Kanalisierung von  motorisiertem  Individualverkehr — auf
Hauptverkehrsachsen und verkehrsorientierten Strassen ist effizient
und tragt zum Verkehrsfluss bei. Dafiir soll auf Quartierstrassen
konsequent Tempo 30 gelten.

Eingabe von: FDP Basel-Stadt

Zudem unterstitzen wir zugunsten der Entflechtung die Einfilhrung von
Velostrassen. Damit einhergehende Einschrénkungen des motorisierten
Individualverkehrs — wie z.B. der Abbau von Parkplatzen — missen
durch flankierende Massnahmen kompensiert werden.

Eingabe von: FDP Basel-Stadt

Da auf strategischer Ebene festgehalten wird, dass die Nachfrage nach
Parkplatzen im &ffentlichen Strassenraum reduziert und der Bau von
Quartierparkings geférdert werden soll, erwarten wir, dass dies noch
weiter konkretisiert wird. Es soll konkret aufgezeigt werden, wo diese
Quartierparkings entstehen sollen, bis wann, wer sie plant, finanziert
und betreibt. Die FDP kann angesichts der im Entwurf gesetzten Ziele
die aktuelle Parkplatzpolitik des Kantons nicht nachvollziehen. So liesse

Hinweis! neuer Text:: rot  geldschter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

hin, dass in Federfihrung des ASTRA zurzeit eine Studie
"Schnittstellenproblematik  zwischen dem nationalen und dem
nachgelagerten Strassennetz" durchgefiinrt wird. An dieser Studie
nehmen die Pilotstadte Bern, Luzern, St. Gallen und Basel teil. Bei
Vorlage von Ergebnissen werden diese im kantonalen Richtplan,
sofern diese richtplanrelevant sind, beriicksichtigt.

Die Kanalisierung auf dem Hauptstrassennetz entspricht der
kantonalen Verkehrspolitik.

Zur Kenntnis genommen. Eine ausreichende Parkplatzanzahl ist
wichtig um unerwiinschten Parksuchverkehr zu vermeiden.
Parkplatze gehéren aber priméar in Tiefgaragen und nicht auf den
wertvollen, eng begrenzten stadtischen Strassenraum.

Der Regierungsrat setzt beim Bau von Quartierparkings primér auf
private Initiativen. Solche Parkings auf privaten Parzellen sind damit
nicht richtplanrelevant.
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sich beispielsweise die Nachfrage nach Parkplatzen im offentlichen
Raum massiv entscharfen, wirde die restriktive Haltung des Kantons
gegeniiber Parkplatzen auf Privatgrund aufgehoben werden. Die bisher
praktizierte  Politik des oberirdischen  Parkplatzabbaus ohne
gleichwertigen unterirdischen Ersatz muss, wenn das strategische Ziel
ernst gemeint ist, ein Ende haben. Die negativen Auswirkungen dieser
Politik zeigen sich nédmlich nicht nur beim hohen Parkierdruck, sondern
auch darin, dass der Kanton nun nachtréglich an verschiedenen Stellen
teuer unterirdische Parkings bauen muss, statt von Anfang an die
Realitdt anzuerkennen und bei Neubauten entsprechende Parkings zu
integrieren (aktuelles Beispiel: UKBB).

Eingabe von: FDP Basel-Stadt

Der Regierungsrat verpasst es leider, sich deutlich abzeichnende
Entwicklungen im Bereich der Mobilitat in geeigneter Form aufzugreifen:
* So ist klar erkennbar, dass die individuelle Mobilitdt durch neue
innovative Angebote in Zukunft nochmals an Bedeutung zunehmen wird
(Car-Sharing,  eBike-Sharing,  elektrische  Trottinette  usw.).
Selbstfahrende Fahrzeuge sind zwar noch nicht in Betrieb, diirften aber
in nicht allzu ferner Zukunft auf die Strasse kommen. Der Regierungsrat
stellt stattdessen eine Erhéhung des Anteils des kollektiven Verkehrs
(Tram, Bus, Zug) in den Vordergrund und will dessen Anteil erhéhen.

Eingabe von: FDP Basel-Stadt

Argumentiert wird oft mit der Belastung der Umwelt. Auch hier will der
Regierungsrat offensichtlich nicht zur Kenntnis nehmen, dass die
technische Entwicklung diese Probleme auf absehbare Zeit l6sen kann.
So miissen heute Elektroautos kiinstlich Larm erzeugen, weil sie so
leise sind, dass es ein Sicherheitsrisiko darstellt. Und die kirzlich
reformierte dkologische Motorfahrzeugsteuer setzt einen Anreiz dafilr,
dass in unserem Kanton kinftig vermehrt emissionsarme bzw. -freie
Fahrzeuge unterwegs sind.

Eingabe von: FDP Basel-Stadt

Dem Regierungsrat ist immerhin zugute zu halten, dass innovative
Verkehrsangebote ermdglicht werden sollen. Auch begriisst die FDP,
dass die Verkehrsinfrastruktur auch unterirdisch weiterentwickelt
werden soll. Die FDP ist (iberzeugt, dass damit eine Entflechtung
stattfinden kann, welche die Verkehrsstréme verfliissigt.

Eingabe von: FDP Basel-Stadt
«Die Beeintrachtigungen des offentlichen Verkehrs durch den

Hinweis! neuer Text:: rot  geldschter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

Die Strategie 11 geht auf innovative Mobilititsformen ein. Solche
Angebote sind unterstiitzungswiirdig, solange sie zu einer Reduktion
des Flachenbedarfs und der Umweltbelastungen beitragen. Der
Richtplan setzt nicht generell auf kollektive Verkehrsformen sondern
auf stadtgerechte (d.h. platzsparend und umweltfreundlich).

Auch die lokal emissionsfreien Elektroautos weisen in einer Life-
Cycle-Betrachtung erhebliche Umweltbelastungen auf. Zudem ist
Larm von Elektroautos nur bis ca. 35km/h geringer als von
konventionellen Autos. Unabhéngig vom technischen Fortschritt ist
zudem der enorme Flachenbedarf des MIV.

Zur Kenntnis genommen.

Selbstverstandlich gehort zu einem effizienten Verkehrssystem der
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154  Strategie ST11

155 Strategie ST11

01.10.2019

Nr.

Anregung, Bemerkung

motorisierten  Individualvekehrs ~ werden reduziert.»:  S&mtliche
Verkehrstrager kénnen sich gegenseitig beeintrachtigen. Dies gilt es so
weit als mdglich zu verhindern. Der Satz ist daher wie folgt anzupassen:
«Die gegenseitigen Beeintrdchtigungen der einzelnen Verkehrstréger
werden minimiert.»

Eingabe von: Gewerbeverband Basel-Stadt

«Die Nachfrage nach Parkplatzen im offentlichen Strassenraum soll
reduziert und der Bau von Quartierparkings gefordert werden.»: Im
Sinne einer umfassenden und bedarsorientierten Parkraumpolitik ist
dieser Satz wie folgt anzupassen: «Auf offentlichem Grund ist eine
ausreichende Anzahl an Parkplatzen fir den Veloverkehr und den
motorisierten  Individualverkehr  einzurichten. Der Bau von
Quartierparkings wird gefordert.»

Eingabe von: Gewerbeverband Basel-Stadt

Mit derselben Begriindung ist auch der Passus zu streichen, die
Nachfrage nach Parkplatzen im 6ffentlichen Raum solle reduziert
werden. Vielmehr sollte festgehalten werden, dass der Kanton die fiir
die Parkierung notwendigen Infrastrukturen fiir alle Verkehrstrager nach
Méglichkeit bedarfsgerecht zur Verflgung stellt.

Eingabe von: ACS beider Basel

Die LDP befurwortet ein sinnvolles Nebeneinander von Offentlichem
und Individualverkehr, auch dem motorisierten. In den letzten Jahren
sind seitens des BVD zahlreiche Massnahmen getroffen und umgesetzt
worden, welche sich auf den motorisierten Individualverkehr negativ
auswirken. Insbesondere die Aufhebung einer Vielzahl von Parkplatzen
verargert Teile der Bevolkerung. Die immer wieder erwahnten
Quartierparkings stehen nicht, wo solche geplant sind, erwéchst
Widerstand von links-griiner Seite. Die Aufhebung von Parkraum auf
Vorrat, mit Begriindung des Baus von Parkhdusern, wirkt zynisch.
Dieses Problem sollte dringend mit tatsachlich umsetzbaren Projekten
angegangen werden. Dies kénnte z.B. geschehen, dass es wieder
mehr Parkplatze auf und unter privaten Liegenschaften geben darf —
analog Regelung in Baselland.

Eingabe von: LDP Basel-Stadt
In der Uberarbeitung des kantonalen Richtplans Mobilitat wurde der

Hinweis! neuer Text:: rot  geldschter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

méglichst umfassende Schutz vor Beeintrchtigungen aller
Verkehrsteilnehmer. Hier soll aber die verfassungsmassige Prioritat
des offentlichen Verkehrs als umweltfreundliches und platzsparendes
Verkehrsmittel betont werden.

Zur Kenntnis genommen. Eine ausreichende Parkplatzanzahl ist
wichtig um unerwiinschten Parksuchverkehr zu vermeiden.
Parkplatze gehoren aber primér in Tiefgaragen und nicht auf den
wertvollen, eng begrenzten stédtischen Strassenraum.

Eine rein nachfrageorientierte Planung (“ausreichende Kapazitaten
fur alle") lasst der enge Raum in Basel nicht zu. Entsprechend setzt
der Richtplan auf platzsparende Verkehrsmittel.

Eine ausreichende Parkplatzanzahl ist wichtig um unerwiinschten
Parksuchverkehr zu vermeiden. Parkplatze gehéren aber primar in
Tiefgaragen und nicht auf den wertvollen, eng begrenzten
stadtischen Strassenraum.

Parkplatze werden zur Verbesserung der Verkehrssicherheit und zur
Sicherstellung anderer legitimer BedUrfnisse an den Strassenraum
(Velomassnahmen, Baumreihe) aufgehoben. Eine Aufhebung auf
Vorrat findet nicht statt, vielmehr versucht der Regierungsrat
geeignete private Projekte zur Kompensation von ohnehin
wegfallenden Parkplatzen voranzutreiben.

Der Richtplan ist ein Planungsinstrument des Regierungsrates. Er
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159 Strategie ST11

01.10.2019

Nr.

Anregung, Bemerkung

Entwurf der Regierung zur kiinftigen Parkierungspolitik Gbernommen.
Dies obwohl die kiinftige Parkierungspolitik erst nach der 6ffentlichen
Vernehmlassung beraten wird. Es ist deshalb unverstandlich, warum im
Richtplan schon Fakten geschaffen werden, welche vom Grossen Rat
noch nicht beschlossen wurden.

Zusatzlich wurde darauf verzichtet, diese Veranderungen transparent
im Erlauterungsbericht darzulegen. Dieses intransparente Vorgehen ist
inakzeptabel. Ver&nderungen im Rahmen einer éffentlichen
Vernehmlassung missen nicht nur im Text, sondern auch im
Erlauterungsbericht ausgewiesen werden.

Eingabe von: SP Basel-Stadt

«Die Nachfrage nach Parkplatzen im 6ffentlichen Strassenraum soll
reduziert und der Bau von Quartierparkings gefordert werden. Der Bau
von Quartierparkings ist eine Mdglichkeit. Die Rahmenbedingungen
werden momentan erarbeitet. Die dadurch frei gewordenen
Parkierungsflachen sollen dem &ffentlichen bzw. dem Velo- und
Fussverkehr zugutekommen.»

Die Zustimmung der SP Basel-Stadt zu Quartierparkings héngt von den
Rahmenbedingungen ab. Eine Schaffung von zusatzlichen
Anwohnerparkplatzen ohne Kompensation von Parkplatzen im
offentlichen Raum werden wir auch kiinftig bek&mpfen.

Ziel der kiinftigen Parkierungspolitk muss es sein, den
verfassungsmassigen Auftrag und die Reduktion des motorisierten
Privatverkehrs um 10 % bis 2020 umzusetzen.

Eingabe von: SP Basel-Stadt

Die Verkehrsplanung ist nicht wie beschrieben angebotsorientiert,
sondern vielmehr bedarfsorientiert Zu bewirtschaften.
Dementsprechend sind Parkplétze im 6ffentlichen Strassenraum nicht
zu reduzieren, sondern deren Anzahl den Bedrfnissen entsprechend
zu erhohen.

Eingabe von: TCS beider Basel

Wir mochten darauf hinweisen, dass die vom Regierungsrat
vorgeschlagene Parkraumpolitik noch nicht beschlossen ist und darum
auch nicht so in den Richtplan gehdrt (zum Beispiel Seite 2, letzter
ganzer Abschnitt, letzter Satz). Diese Passagen miissen in allen Teilen
gestrichen werden.

Eingabe von: Griine Basel-Stadt, umverkehR
Es fehlen ein Objektblatt sowie ein Fragenblock zu den

Hinweis! neuer Text:: rot  geldschter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

legt darin seine Planungsabsichten unabhéngig von kinftigen
Beschliissen des Grossen Rates dar. Selbstverstandlich sind
kiinftige, anderslautende Beschliisse des Grossen Rates fiir den
Regierungsrat verbindlich.

Der Richtplan ist ein Planungsinstrument des Regierungsrates. Er
legt darin seine Planungsabsichten unabh&ngig von kinftigen
Beschliissen des Grossen Rates dar. Selbstverstandlich sind
kiinftige, anderslautenden Beschllisse des Grossen Rates fiir den
Regierungsrat verbindlich.

Zur Kenntnis genommen.
Eine ausreichende Parkplatzanzahl ist wichtig um unerwiinschten
Parksuchverkehr zu vermeiden. Parkplatze gehéren aber primar in
Tiefgaragen und nicht auf den wertvollen, eng begrenzten
stadtischen Strassenraum.

Der Richtplan ist ein Planungsinstrument des Regierungsrates. Er
legt darin seine Planungsabsichten unabhéngig von kinftigen
Beschlissen des Grossen Rates dar. Selbstversténdlich sind
kunftige, anderslautenden Beschliisse des Grossen Rates fir den
Regierungsrat verbindlich.

Der Regierungsrat setzt beim Bau von Quartierparkings primér auf
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Nr.

Anregung, Bemerkung

Quartierparkings, welche das Kernelement der Vorlage zur kiinftigen
Parkierungspolitik ~ Basel-Stadt ~ darstellen.  Aus  Sicht  der
Handelskammer muss konkret aufgezeigt werden, wo diese
Quartierparkings entstehen sollen, wer diese plant, finanziert und
betreibt.

Eingabe von: Handelskammer beider Basel

- Nicht nur der OV-Anteil, sondern auch der Veloverkehrs-Anteil am
Gesamtverkehr ist zu erhéhen und zugleich der MIV in absoluten
Zahlen stark zu reduzieren.

Eingabe von: VCS beider Basel

- Wir lehnen jeden PP-Bau ohne mindestens 1:1-Kompensation ab.

Eingabe von: VCS beider Basel

- Der strategische Entscheid beinhaltet Aussagen, welche der "Neuen
Parkraumpolitik” entstammen, die nur im Entwurf vorliegt und vom
Parlament nicht beschlossen wurde. Z.B. "Die Nachfrage nach
Parkplatzen im 6ffentlichen Strassenraum soll reduziert und der Bau
von Quartierparkings geférdert werden." Alle Aussagen im Richtplantext
sollen gestrichen werden, die darauf zielen, zusétzlichen Parkraum zu
schaffen. Die Richtplan-Aussage will nicht PP im offentlichen Raum
reduzieren, sondern nur die Nachfrage danach durch den Bau von
zusatzlichen unterirdischen Quartier-PP, die (gemdss Entwurf Neue
Parkraumpolitik) oberirdisch nicht zwingend kompensiert werden
mussten. Zudem konnten Quartierparkings neu per RR-Beschluss in
offentliche Parkings umgenutzt werden. Das Ziel, damit Suchverkehr
nach PP zu reduzieren, ist illusorisch und bloss ein Vorwand fir mehr
PP. Unterirdische PP werden immer teurer sein als oberirdische. So
werden immer zuerst die oberirdischen PP abgeklappert =
Suchverkehr, bevor die deutlich teurere Variante in Kauf genommen

Hinweis! neuer Text:: rot  geldschter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

private Initiativen. Einzelne Quartierparkings sind nicht kantonal
relevant, daher wird auf die Abbildung im kantonalen Richtplan
verzichtet. Bei Teilrichtplanungen zu Stadtteilen kann dies aber
sinnvoll sein und wird entsprechend geprift. Beim Stadtteilrichtplan
Gundeldingen, der sich zurzeit in Erarbeitung befindet, sind rdumliche
Aussagen zu Quartierparkings vorgesehen.

Teilweise beriicksichtigt.

Der Text der Strategie ST11 wird wie folgt erganzt: "Eine wesentliche
Voraussetzung fiir eine stadtgerechte Mobilitét ist eine abgestimmte
Raum- und Verkehrsplanung, die es ermdglicht, viele Ziele mit kurzen
Wegen, zum Beispiel zu Fuss oder mit dem Velo zu
erreichen.Vordringlich ist es zudem, den Anteil des offentlichen
Verkehrs sowie des Fuss- und Veloverkehrs am Personenverkehr zu
erhéhen, damit der knappe Verkehrsraum optimal ausgenutzt, ..."
Strategischer Entscheid:

"Das Fuss- und Veloverkehrswegenetz wird ausgebaut und
nutzergerecht gestaltet, um den Anteil dieser Verkehrsmittel zu
erhéhen. Das Tramnetz..."

Zur Kenntnis genommen.

Der Richtplan ist ein Planungsinstrument des Regierungsrates. Er
legt darin seine Planungsabsichten unabhéngig von kinftigen
Beschliissen des Grossen Rates dar. Selbstverstandlich sind
kiinftige, anderslautende Beschliisse des Grossen Rates fiir den
Regierungsrat verbindlich.
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Betreff

Nr.

Anregung, Bemerkung
wird.
Eingabe von: VCS beider Basel

Teile des strategischen Entscheides, die wir z.T. mit weitergehenden
Forderungen unterstiitzen
Das bestehende Strassennetz wird nach dem Prinzip der

angebotsorientierten Verkehrsplanung bewirtschaftet.

Massiv  ausgebautes, nutzergerechtes Fuss- und
Veloverkehrswegenetz (Platz, Sicherheit, Betrieb/LSA).
- Ausgebautes Tramnetz mit klarer Priorisierung, insbesondere Tram 30
iUber Johanniterbriicke. Fokus nicht alleine auf grenziiberschreitende
Linien, da in konkreten Zahlen der grisste Anteil des Pendlerverkehrs
aus der CH-Agglomeration stammt.
- Vermeidung von Beeintréchtigungen des offentlichen Verkehrs durch
den fahrenden und stehenden motorisierten Individualverkehr.

Forderung  Sharing-Systeme  und  weitere  innovative
Verkehrsangebote, solange sie zu einer Reduktion des Flachenbedarfs
und der Umweltbelastungen des Verkehrs beitragen.
- Eine Citylogistik mit gebindelten, fahrtenreduzierten Lieferungen mit
emissionsarmen Fahrzeugen ist im strategischen Entscheid nicht
enthalten.

Eingabe von: VCS beider Basel

o Streichen: Die Nachfrage nach Parkplatzen im 6ffentlichen
Strassenraum soll reduziert und der Bau von Quartierparkings
gefordert werden».

e Ersetzen durch: «Auf offentlichem Grund ist eine ausreichende
Anzahl an Parkplatzen fir den Veloverkehr sowie den MIV
einzurichten. Prioritdt haben dabei die Anwohnerinnen und
Anwohner unseres Kantons. Der Bau von Quartierparkings kann
gefordert werden.»

Eingabe von: SVP Basel-Stadt

Der letzte Passus unter «Strategischer Entscheid» ist als allgemeiner
Grundsatz auszuweiten und nicht nur auf Basel Nord zu beschrénken:
«Die Infrastrukturen des Personen- und Giterverkehrs werden zur
optimalen Verkniipfung der Verkehrstrager (Wasser, Schiene, Strasse,
Luft) ausgebaut.»

Hinweis! neuer Text:: rot  geldschter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

Teilweise beriicksichtigt.

- Der Ausbau des Fuss-/Veloverkehrsnetzes wird im Objektblatt
konkretisiert. Es braucht deshalb in der Strategie keine detaillierten
Festlegungen.

- Die Prioritaten im Tramaushau werden im entsprechenden Projekt
studiert und laufend den Entwickungen angepasst. Der Richtplan
kann und will hier nichts vorgeben. Es ist richtig, dass der grésste
Pendleranteil aus dem Schweizer Teil der Agglomeration stammt.
Hier ist der OeV-Anteil aber bereits hoch. Nachholbedarf besteht
primar im Verkehr mit D/F.

- Der folgende Satz wird wie folgt erganzt: "Die Beeintrachtigungen
des offentlichen Verkehrs durch den_fahrenden und stehenden
motorisierten Individualverkehr werden reduziert."

- Die Thematik innerstédtischer Giiterverkehr wird wie folgt im
erlduternden Textteil der Strategie gedndert: "Beim stédtischen
Guterverkehr, der einen Anteil von ca. 25% am Motorfahrzeugverkehr
in_Basel hat, strebt der Kanton eine Fahrtenreduktion und eine
Feinverteilung durch emissionsarme Fahrzeuge an."

Beim strategischen Entscheid wird im letzten Absatz folgender Satz
zum stadtischen Guterverkehr ergénzt: "Der Kanton fOrdert in
Zusammenarbeit mit den Wirtschaftsverb&nden eine konsequentere
Biindelung von Lieferungen und den Einsatz von emissionsarmen

Fahrzeugen."

Zur Kenntnis genommen. Eine ausreichende Parkplatzanzahl ist
wichtig um unerwiinschten Parksuchverkehr zu vermeiden.
Parkplatze gehéren aber primér in Tiefgaragen und nicht auf den
wertvollen, eng begrenzten stédtischen Strassenraum.

Die Aussagen zum Personenverkehr sind in den oberen Abschnitten
der Strategie enthalten.

Der Ausbau der Guterverkehrsinfrastrukturen konzentriert sich im
wesentlichen auf Basel Nord. Eine Anpassung ist deshalb nicht
erforderlich.
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Betreff

Nr.

Anregung, Bemerkung

Eingabe von: Gewerbeverband Basel-Stadt

U7) Neubaustrecke Euroairport nicht sinnvoll, Elektrobusse bessere,
vor allem auch kostenglnstigere, flexiblere Alternative, die mehr
Stationen in Basel Stadt bedienen kann.

Eingabe von: Griinliberale Partei Basel Stadt

Wie auch den Basler Behdrden bekannt sein sollte, ist die Priifung des
Massnahmenpaketes der 3. Generation abgeschlossen. Der zweitletzte
Absatz im Abschnitt «Ausgangslage» ist demnach entsprechend zu
aktualisieren.

Eingabe von: ACS beider Basel

Der ACS beider Basel lehnt das gegeneinander Ausspielen der
einzelnen Verkehrstrager ab. Er beantragt deshalb die Streichung der
beiden Zielsetzungen, den LV- und OV-Anteil «spiirbar» zu erhthen
und den MotlV «deutlich» zu bremsen. Ausserdem st er der
Auffassung, dass Begriffe wie «splirbar» oder «deutlich» entweder mit
Zahlen zu prazisieren sind — oder ansonsten auf eine solche Attribution
zu verzichten ist.

Eingabe von: ACS beider Basel

Agglomerationsprogramm

Der Regionalverband Hochrhein-Bodensee hat intensiv an der
Erarbeitung des Agglomerationsprogramms Basel, 3. Generation
mitgewirkt und begrut, dass mit vorliegender Anpassung die
Abstimmung Aggloprogramm - kantonaler Richtplan erfolgt. Auch fiir
den Regionalverband stellt das Agglomerationsprogramm Basel eine
wichtige Grundlage fiir die aktuelle Fortschreibung des Regionalplans
dar.

Eingabe von: Regionalverband Hochrhein-Bodensee

Hinweis! neuer Text:: rot  geldschter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

Der EuroAirport ist bisher ausschliesslich durch die Strasse
erschlossen; das Auto ist das meistverwendete Transportmittel, um
zum Flughafen zu gelangen. Dank Linienbussen ist der Flughafen mit
offentlichen Verkehrsmitteln an die Bahnhofe Basel SBB, Saint-Louis
und Freiburg (Breisgau) angebunden. Sporadisch verkehrende
Fernbusse stellen eine punktuelle  Ergénzung dar. Die
Flugpassagiere (7,9 Millionen im Jahr 2017) und Mitarbeiter der
Flughafenzone (ca. 6'400 Stellen) sollen mit schnellen und
zuverlassigen offentlichen Verkehrsmitteln eine effiziente Alternative
zum Privatverkehr erhalten.

Berlicksichtigt. Das Objektblatt A1 wird wie folgt angepasst: ... Ende
2016 wurde das Massnahmenpaket der 3. Generation beim Bund zur
Prifung eingereicht. Am__14. September 2018 wurde die
bundesrétliche Botschaft zum Massnahmenpaket der 3. Generation
verabschiedet.

Teilweise bertcksichtigt. Die vorliegende Zielsetzung ist dem
Hauptbericht des Agglomerationsprogramms (24. Oktober 2016)
entnommen. In diesem Hauptbericht werden neben der allgemein
formulierten Zielsetzung auch konkrete Zahlen genannt. Diese
werden neu im Erlauterungsbericht Gbernommen.

Zur Kenntnis genommen.
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Anregung, Bemerkung

Die folgenden Projekte sind zu streichen:

U7 Neubaustrecke EuroAirport

U19: Sanierung Osttangente. Stattdessen: Riickbau

M13 Zubringer Bachgraben - Nordtangente

U33 Engpassbeseitigung A2 Osttangente, Rheintunnel. Eventualiter:
Falls der Rheintunnel kommt, muss die Osttangente zuriickgebaut
werden.

Eingabe von: Griine Basel-Stadt, umverkehR

- Die AggloP dienen (Bund und Kantonen) zunehmend dafiir, auch
Strassenprojekte zu fordern, um den Mehrverkehr auf den
Nationalstrassen aufzunehmen, bzw. ihn dahin zu leiten. Diese Absicht
und alle entsprechenden Massnahmen und Projekte lehnen wir ab.

Eingabe von: VCS beider Basel

- AggloP sollen innerhalb NAF einen weit grosseren Finanzanteil von
mind. 50% erhalten.

Eingabe von: VCS beider Basel

Folgende Projekte sind zu streichen:

- U7 Bahnanbindung EAP

- U19 Sanierung A2 (Osttangente). An Stelle: Kapazitatsreduktion und
Verlegung in  Untergrund bzw. Einhausung (z.B. analog
Schwammendingen).

- M13 Zubringer Bachgraben - Nordtangente

- U33 Engpassbeseitigung A2 Osttangente, Rheintunnel. An Stelle:
Kapazitat reduzieren und in Untergrund verlegen bzw. Einhausung.

- O30 Tram Hafen — Huningue Sud (mit Rheinbriicke) nur als reine
OVIVelo/FG-Briicke

- U39 Gundeli-Autobahntunnel

Eingabe von: VCS beider Basel

Der Passus mit den Massnahmen der 3. Generation ist zu aktualisieren.
Der Beschluss wurde unterdessen publiziert.

Eingabe von: Gewerbeverband Basel-Stadt

Die Unterlagen sind nicht akutell. Die 3. Generation wurde bereits vom
Bund beschlosssen.

Hinweis! neuer Text:: rot  geldschter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

Nicht beriicksichtigt. Die aufgelisteten Projekte sind im
Agglomerationsprogramm der 3. Generation enthalten und werden
entsprechend im Richtplan tibernommen. Der Eintrag im Richtplan ist
notwendig um etwaige Bundesbeitrdge zu erhalten. Die
parlamentarischen Entscheide zu diesen Projekten sind noch
ausstehend.

Zur Kenntnis genommen.

Zur Kenntnis genommen. Nicht richtplanrelevant.

Nicht beriicksichtigt. Die aufgelisteten  Projekte sind  im
Agglomerationsprogramm der 3. Generation enthalten und werden
entsprechend im Richtplan Gbernommen. Der Eintrag im Richtplan ist
notwendig um etwaige Bundesbeitrdge zu erhalten. Die
parlamentarischen Entscheide zu diesen Projekten sind noch
ausstehend.

Berticksichtigt. Das Objektblatt A1 wird wie folgt angepasst: ... Ende
2016 wurde das Massnahmenpaket der 3. Generation beim Bund zur
Prufung eingereicht. Am_14. September 2018 wurde die
bundesratliche Botschaft zum Massnahmenpaket der 3. Generation
verabschiedet.

Berlicksichtigt. Das Objektblatt A1 wird wie folgt angepasst: ... Ende
2016 wurde das Massnahmenpaket der 3. Generation beim Bund zur
Prifung eingereicht. Am 14. September 2018 wurde die
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Eingabe von: TCS beider Basel

Wir erwarten, dass sich der Kanton Basel-Stadt fir eine Aufhebung der
Grenze filr Agglomerationsprojekte innerhalb des NAF einsetzt.

Eingabe von: Griine Basel-Stadt, umverkehR

Die Massnahmen der 1. Generation (Periode 2011 — 2014) sowie der 2.
Generation (Periode 2015 — 2018) befinden sich in der Umsetzung.
Ende 2016 wurde das Massnahmenpaket der 3. Generation beim Bund
zur Prifung eingereicht. Am 14. September 2018 wurde die
bundesrétliche Botschaft zum Massnahmenpaket der 3. Generation
verabschiedet.

Eingabe von: Handelskammer beider Basel

Dieser Abschnitt ist zu aktualisieren. Der Bundesbeschluss (iberholt
diese Thematik.

Eingabe von: SVP Basel-Stadt

Der Richtplanentwurf zum Objektblatt A 1 Agglomerationsprogramm
bildet den Stand von September 2018 ab. In der Ausgangslage ist
festgehalten, dass der Infrastrukturfonds zeitlich begrenzt sei und
dessen Mittel weitgehend zugeteilt seien. Diese Angaben entsprechen
nicht mehr der Aktualitdt und sind anzupassen. So wurde der
Infrastrukturfonds mit der Inkraftsetzung des Bundesgesetzes vom 30.
September 2016 tber den Fonds fiir die Nationalstrassen und den
Agglomerationsverkehr (NAFG, SR 725.13) per 1. Januar 2018
aufgehoben. Alle Aktiven und Passiven des Infrastrukturfonds wurden
dem Fonds fiir Nationalstrassen und Agglomerationsverkehr (NAF)
ubertragen (vgl. Art. 12 Abs. 1 NAFG). Die Verpflichtungskredite, die im
Rahmen des Gesamtkredits flir den Infrastrukturfonds bewilligt wurden,
werden weitergefihrt. Die entsprechenden Ausgaben werden dem NAF
belastet (Art. 12 Abs. 3 NAFG).

In der Ausgangslage wird zudem aufgefiihrt, dass die verbindliche
Wirkung des Agglomerationsprogramms  fir  Bundesbehdrden,
Nachbarkantone sowie den Kanton Basel-Stadt (iber die Genehmigung
des kantonalen Richtplans gewahrleistet werde. Nicht erwahnt sind die
Gemeinden, obwohl sie wichtige Akteure der

Hinweis! neuer Text:: rot  geldschter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

bundesratliche Botschaft zum Massnahmenpaket der 3. Generation
verabschiedet.

Zur Kenntnis genommen. Nicht richtplanrelevant.

Berlicksichtigt. Das Objektblatt A1 wird wie folgt angepasst: ... Ende
2016 wurde das Massnahmenpaket der 3. Generation beim Bund zur
Prifung eingereicht. Am_14. September 2018 wurde die
bundesratliche Botschaft zum Massnahmenpaket der 3. Generation
verabschiedet.

Berlicksichtigt. Das Objektblatt A1 wird wie folgt angepasst: ... Ende
2016 wurde das Massnahmenpaket der 3. Generation beim Bund zur
Prifung eingereicht. Am_14. September 2018 wurde die
bundesrétliche Botschaft zum Massnahmenpaket der 3. Generation
verabschiedet.

Berlcksichtigt.  Die  angesprochenen  Aktualisierungen  und
Anderungen  werden entsprechend in die  Ausgangslage
Ubernommen.
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Thema / Objektblatt

Al Aggloprogramm

Al Aggloprogramm

Al Aggloprogramm

Al Aggloprogramm

Al Aggloprogramm

01.10.2019

Betreff

Zielsetzungen

Zielsetzungen

Zielsetzungen

Zielsetzungen

Zielsetzungen

Nr.

Anregung, Bemerkung

Agglomerationsprogramme sind und der kantonale Richtplan fiir die
kommunalen Behdrden ebenfalls verbindlich ist. Der Bund regt daher
an, die Gemeinden ebenfalls ausdriicklich in diese Aufz&hlung
aufzunehmen.

Hinweis: Der Bund regt an, die Ausgangslage entsprechend den oben
genannten Bemerkungen anzupassen.

Eingabe von: Bundesamt fir Raumentwicklung ARE

«Die Anteile des Fuss-, des Velo- und des offentlichen Verkehrs sollen
spirbar erhoht werden. Umgekehrt besteht das Ziel, das Wachstum
des motorisierten Individualverkehrs deutlich zu bremsen.»: Die Mittel
des NAF sind bedarfsorientiert und im Sinne der Gesamtagglomeration
einzusetzen. In diesem Sinne ist von einer normativen, auf kantonalem
Recht basierenden Gewichtung (vgl. 8 13 USG) zu verzichten und der
Satz ersatzlos zu streichen.

Eingabe von: Gewerbeverband Basel-Stadt

Die Zielsetzung, (Zitat) .. das Wachstum des MIV zu
bremsen“ widerspricht USG §13, der eine Reduktion des MIV um 10 %
bis 2020 fordert. Ein weiteres Wachstum des MIV widerspricht den
Zielen zur Forderung umwelt- und stadtgerechter Mobilittsarten wie
2.B. dDas Velofahren

Eingabe von: Pro Velo beider Basel

Die einzelnen Verkehrstrager sollen nicht gegeneinander ausgespielt
werden. Deshalb ist der Satz, dass Fuss-, Velo- und der offentliche
Verkehr spirbar erhoht und der MotlV deutlich gebremst werden soll,
zu streichen. Denn die fiir das Aggloprogramm verwendeten Mittel aus
dem NAF sind bedarfsorientiert.

Eingabe von: TCS beider Basel

«Umgekehrt besteht das ziel, das Wachstum des motorisierten
Individualverkehrs deutlich zu bremsen.»-> Beschrénken.

Eingabe von: Griine Basel-Stadt, umverkehR

Gemass Zukunftshild sollen die Potenziale im bestehenden
Siedlungsgebiet genutzt werden, welches eine konsequente
Verdichtung bebauter Bauzonen unumganglich macht. Dabei soll sich
das zukinftige Bevolkerungs- und Arbeitsplatzwachstum in den
Gebieten mit guter OV-Erschliessung konzentrieren. Die Anteile des
Fuss-, des Velo- und des offentlichen Verkehrs sollen spiirbar erhdht

Hinweis! neuer Text:: rot  geldschter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

Nicht berticksichtigt. Der Richtplan entspricht der bestehenden
Gesetzesgrundlage. Der Grundsatz der Verkehrsreduktion kann
deshalb nicht einfach gestrichen werden.

Nicht beriicksichtigt. Die Zielsetzung im  Objektblatt Al
Agglomerationsprogramm ist eine Zielsetzung fur die gesamte
Agglomeration Basel und ist dem Hauptbericht zum
Agglomerationsprogramm 3. Generation entnommen.

Teilweise berlcksichtigt. Die vorliegende Zielsetzung ist dem
Hauptbericht des Agglomerationsprogramms (24. Oktober 2016)
entnommen. In diesem Hauptbericht werden neben der allgemein
formulierten Zielsetzung auch konkrete Zahlen genannt. Diese
werden neu im Erléuterungsbericht Gbernommen.

Nicht beriicksichtigt. Die Begrifflichkeit ist dem Hauptbericht zum
Agglomerationsprogramm 3. Generation vom 24. Oktober 2016
entnommen und wird daher beibehalten.

Nicht berlcksichtigt. Die vorliegende Zielsetzung ist dem
Hauptbericht des Agglomerationsprogramms vom 24. Oktober 2016
entnommen.
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Thema / Objektblatt
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186 Al Aggloprogramm

187 Al Aggloprogramm

01.10.2019

Betreff

Zielsetzungen

Zielsetzungen

Zielsetzungen

Nr.

Anregung, Bemerkung

werden. Umgekehrt besteht das Ziel, das Wachstum des motorisierten
Individualverkehrs deutlich zu bremsen. Der Bund beabsichtigt mit dem
Programm__Agglomerationsverkehr eine koharente Siedlungs- und
Verkehrsplanung, und zwar grenziiberschreitend. Das Verkehrsangebot
wird nachfrageorientiert ausgebaut.

Eingabe von: Handelskammer beider Basel

Die Anteile des Fuss-, des Velo- und des 6ffentlichen Verkehrs sollen
nicht nur spiirbar, sondern massiv erhdht werden. Umgekehrt besteht
nicht bloss das Ziel,sondern die gesetzliche Vorgabe, nicht bloss das
Wachstum des motorisierten Individualverkehrs deutlich zu bremsen,
sondern ihn auf BS-Gebiet bis 2020 um mindestens 10% gegeniiber
2010 einzuddmmen.

Eingabe von: VCS beider Basel

Die (bergeordneten Zielsetzungen des Agglomerationsprogramms
Basel werden im Objektblatt neu textlich aufgenommen. Dem Auftrag
aus dem Priifungsbericht des Bundes zur Anpassung 2012, dass die
Massnahmen des Agglomerationsprogramms im Richtplan gleich
benannt werden sollten, wird mit dieser Anpassung nachgekommen.
Der Kanton umreisst dabei sowohl die kantonalen, als auch die
Ubergeordneten, nationalen Vorhaben in Form einer Liste. Die
Einstufung der Vorhaben, fiir die der Kanton verantwortlich ist, haben
sich durch die Beurteilungen des Bundespriifprozesses geédndert. Fiir
die Ubergeordneten Massnahmen, die das ASTRA betreffen, werden
keine Agglomerationsgelder gesprochen. Die Vorhaben «019
Sanierung Osttangente », «033 Rheintunnel» und «039 ABAC-Tunnel»
sind aus der Massnahmenliste ersatzlos zu streichen. Das BAV
beméngelt ebenfalls die Vermischung der auf verschiedenen
Programmen beruhenden Massnahmen der Liste, inshesondere die
Schieneninfrastruktur betreffend. Die Vorhabenliste soll in diesem Sinn
bis zur Priifung angepasst und aktualisiert werden.

Auftrag fiir die Uberarbeitung: Die Liste der Agglomerationsvorhaben
ist entsprechend der Beurteilungsergebnisse aus dem Priifprozess des
Bundes anzupassen.

Eingabe von: Bundesamt fir Raumentwicklung ARE

Um die Verkehrssituation in den Agglomerationen zu verbessern,
mochte der Bundesrat im Rahmen der dritten Generation der
Agglomerationsprogramme 1,34 Milliarden CHF als Bundesbeitrag zur
Verfugung stellen. Er hat im September 2018 die entsprechende
Botschaft zuhanden des Parlaments verabschiedet. Der Nationalrat hat
als Erstrat die Vorlage gutgeheissen. Samtliche richtplanrelevanten

Hinweis! neuer Text:: rot  geldschter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

Nicht berlicksichtigt. Die vorliegende Zielsetzung ist dem
Hauptbericht des Agglomerationsprogramms vom 24. Oktober 2016
entnommen. Die Reduktion der Verkehrsleistung des motorisierten
Individualverkehrs auf Kantonsstrassen um 10% bis 2020 ist in der
Strategie ST11 und im Leitsatz 46 bereits enthalten.

Berlicksichtigt. Die Auflistung wird entsprechend geéndert.

Berlicksichtigt. Das Projekt Tram Claragraben wurde als
richtplanrelevante Massnahme der A-Liste des
Agglomerationsprogramms aus dem Gesamtpaket Anpassung
Mobilitat herausgeldst und als eigene Anpassung dem Bund zeitnah
zur Genehmigung vorgelegt.
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190 A1 Aggloprogramm

191 Leitsétze

01.10.2019

Betreff

Planungsgrundsatz

Planungsgrundsatz

Planungsanweisung

Nr.

A

A

1

Anregung, Bemerkung

Infrastrukturmassnahmen, die im Rahmen eines
Agglomerationsprogramms vom Bund mitfinanziert werden, miissen
spétestens bis zum Abschluss der Leistungsvereinbarung im
entsprechenden kantonalen Richtplan verankert und vom Bundesrat
genehmigt sein. Massnahmen der A-Liste und damit eng verknipfte
Siedlungsmassnahmen miissen dabei den Koordinationsstand
«Festsetzung» (FS}, Massnahmen der B-Liste sollen mindestens den
Koordinationsstand «Zwischenergebnis» (ZE) aufweisen.

Die Vorprifung der Anpassung Mobilitdt durch den Bund ergibt, dass
alle  richtplanrelevanten ~ Massnahmen  der  A-Liste  des
Agglomerationsprogramms Basel, die innerhalb des Kantons Basel-
Stadt liegen, rdumlich abgestimmt und mit Koordinationsstand
Festsetzung im kantonalen Richtplan verankert sind. Im Hinblick auf die
Unterzeichnung der Leistungsvereinbarung empfiehlt der Bund eine
vorgezogene Genehmigung der Richtplaninhalte mit den Massnahmen
aus dem Agglomerationsprogramm 3. Generation aus der Anpassung
Mobilitat durch den Bundesrat - sofern zeitlich nétig.

Eingabe von: Bundesamt fir Raumentwicklung ARE

... Unter der Einschrankung, dass die Massnahmen einer nachhaltigen
Mobilitat dienen.

Eingabe von: Griine Basel-Stadt, umverkehR

Der Kanton sorgt dafiir, dass die Gemeinden, Bevélkerung, Parteien
und Organisationen eng einbezogen werden.

Eingabe von: VCS beider Basel

Der Kanton {bernimmt die relevanten Massnahmen des
Agglomerationsprogramms, die das Kantonsgebiet betreffen und soweit
sie__einer _umwelt- und klimaschonenden sowie platz- und
energiesparenden Mobilitdt dienen, jeweils zeitnah....

Eingabe von: VCS beider Basel

Die EVP begrisst die Grundsétze, dass dem Fussverkehr mehr Platz
eingeraumt, der Veloverkehr gefordert und dem OV konsquent Vorrang
gegeben werden soll. Im Kontext der Sicherheit und des Raumes fiir
den Langsamverkehr muss beachtet werden, dass fur den MIV klar

Hinweis! neuer Text:: rot  geldschter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

Nicht berlcksichtigt. Dies ist sinngemass bereits in der Zielsetzung
des Objektblatts Al enthalten.

Nicht berlcksichtigt. Der Einbezug der Bevodlkerung erfolgt noch nicht
auf Stufe der Agglomerationsplanung. Beim Ubertrag der
Uberlegungen in die nationalen Planungen, wie z.B. dem kantonalen
Richtplan, ist der Einbezug der Bevélkerung gesetzlich geregelt.

Nicht berlicksichtigt. Bei der Erarbeitung der Massnahmen im
Agglomerationsprogramm erfolgt eine Interessensabwagung und dies
im trinationalen Miteinander. Vor Ubernahme der Projekte in den
kantonalen Richptlan erfolgt eine weitere umfangreiche Uberprifung
und Abgleich mit den Zielsetzungen des Richtplans. Eine zusatzliche
Aufnahme von Zielen in dieser Planungsanweisung ist daher nicht
notwendig.

Zur Kenntnis genommen.
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Thema / Objektblatt Betreff

Leitsatze

Leitsatze

Leitsatze

Leitsatze

Leitsatze

01.10.2019

Nr.

Anregung, Bemerkung

kanalisierende Verkehrsachsen zugeteilt und darauf geniigend
Kapazitat bereitsgestellt werden muss. Dies wird in den Leitsdtzen
ebenfalls beriicksichtigt.

Eingabe von: EVP Basel-Stadt

Auch hier ist generell darauf hinzuweisen, dass die verschiedenen
Verkehrstrager nicht gegeneinander ausgespielt werden dirfen. Im
Sinne einer bedarfsorientierten Verkehrsplanung sind die Bedrfnisse
aller Verkehrtstrager zu beriicksichtigen.

Eingabe von: TCS beider Basel

Die Beschrankung der Mobilitit muss als Ubergeordneter Aspekt
festgehalten werden (siehe Antwort A1, 1.).

Eingabe von: Griine Basel-Stadt, umverkehR

Wir verlangen, dass in der Mobilitit die Kostenwahrheit/ das
Verursacherprinzip zu erreichen ist, wie das in verschiedenen Gesetzen
festgehalten ist. Unter Wahrung der Sozialvertraglichkeit und der
Verlagerungsstrategie. Dieser libergeordnete Aspekt ist aufzunehmen.

Eingabe von: Griine Basel-Stadt, umverkehR

«Um den platzsparenden, umwelt- und gesundheitsfordernden Fuss-
und Veloverkehr zu férdern, sind die Sicherheit sowie die (Benutzungs-)
Attraktivitat der Infrastrukturen (Netze, Abstellplatze und Mdblierung)
durch Ausbau und/oder betriebliche und gestalterische Massnahmen
(inshesondere auch Begriinung und Beschattung) zu erhhen. Die
Akzeptanz und die Benutzung des Fuss- und Veloverkehrs werden
zudem mit Kommunikationsmassnahmen und Serviceangeboten
Zielgruppengerecht gesteigert.» Mit dem fortschreitenden Klimawandel
werden zunehmende Hitzeperioden erwartet. Davon betroffen sind
inshesondere betagte Menschen und Kinder, die meist zu Fuss
unterwegs sind. Eine Beschattung der Fusswege (mehr grosse Baume,
Pergola etc.) ist deshalb wichtig.

Eingabe von: Griine Basel-Stadt, umverkehR

Siehe Antworten im beiliegenden Antwortschreiben. Eine einseitige

Hinweis! neuer Text:: rot  geldschter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

Neben den Bediirfnissen der Verkehrsteilnehmerinnen und
teilnehmer gilt es auch die Bedirfnisse der Anwohnerinnen und
Anwohner und der sonstigen Stadtnutzenden zu beriicksichtigen. Nur
eine stadtgerechte Mobilitat fiihrt zu einer lebenswerten Stadt mit
guter Erreichbarkeit. Deshalb konnen nicht samtliche Bedirfnisse
aller Verkehrsmittel erfiillt werden.

Nicht beriicksichtigt. Mobilitat im Sinne der Mdéglichkeit seine
unterschiedlichen Bedirfnisse (Wohnen, Arbeiten, Einkaufen, Freizeit
etc.) zu befriedigen, ist ein wesentliches Element unserer
Gesellschaft. Sie soll nicht per se eingeschrankt werden, sondern
durch die Verkehrstragerwahl umweltfreundlich beeinflusst werden.

Finanzielle Anreize als verkehrspolitische Massnahmen sind nicht
richtplanrelevant. Sie sind (teilweise) im verkehrspolitischen Leitbild
abgehandelt. Die Eingabe ("Kostenwahrheit, aber sozialvertraglich
und mit Verlagerung auf OeV") zeigt aber exemplarisch, dass
einfache Grundsétze alleine in diesem Bereich nicht zielfiihrend sind.

Nicht berlicksichtigt. Beschattung entsteht als Nebenprodukt der
Begriinung oft automatisch. Eine weitergehende Beschattung mit
Segeltiichern etc. kann im Einzellfall sinnvoll sein, ist aber nicht
richtplanrelevant.

Zur Kenntnis genommen.
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197 Leitsétze

198 Leitsétze

199 Leitsatze

200 Leitsatze

201 Leitsatze

01.10.2019

Nr.

40

40

40

41

41

Anregung, Bemerkung

Forderung des Langsamverkehrs lehnt die SVP ab
Eingabe von: SVP Basel-Stadt

Eine optimale, regionale, nationale und internationale Erreichbarkeit ist
nicht méglich, wenn einseitig auf den offentlichen Verkehr, Fuss- und
Veloverkehr fokussiert wird. Es wére hochste Zeit, dass der Kanton
Basel-Stadt anerkennt, dass alle Verkehrsmittel ihre berechtigten
Bediirfnisse haben und die Verkehrsplanung entsprechend justiert wird.

Eingabe von: FDP Basel-Stadt

Passus 40: Auf eine Gewichtung / Priorisierung der Forderung des
Langsam- und des 6ffentlichen Verkehrs ist zu verzichten. Im Sinne
einer bedarsorientierten Verkehrsplanung sind die Bedirfnisse aller
Verkehrstrager zu berticksichtigen.

Eingabe von: Gewerbeverband Basel-Stadt

40 - (...) Der offentliche Verkehr sowie der Fuss- und Veloverkehr - sind
mit hoher Prioritat zu férdern und der MIV zu reduzieren (813 ff USG
BS). (..) Eine optimale regionale, nationale und internationale
Erreichbarkeit ist fiir den umwelt- und klimaschonenden Personen- und
Gterverkehr sicherzustellen.

Eingabe von: VCS beider Basel

Entscheidend fir die Nutzung eines Verkehrsmittels sind Komfort,
Sicherheit und die Zeit, um von A nach B zu gelangen. Hierfir bedarf es
keiner ,Kommunikationsmassnahmen in Form von teuren aber
wirkungslosen Kampagnen, sondern eine stete Optimierung der
Verkehrswege. Deshalb soll auf solche Kampagnen verzichtet werden.

Eingabe von: FDP Basel-Stadt

Passus 41: Es erschliesst sich nicht, inwiefern zusétzliche Begriinung
den Langsamverkehr férdern soll. Der Erhalt von Griinflachen und die
Mobilitatshedirfnisse der verschiedenen Verkehrstrager diirfen nicht
gegeneinander ausgespielt werden. Auf die entsprechende
Klammerbemerkung ist folglich zu verzichten.

Eingabe von: Gewerbeverband Basel-Stadt

Hinweis! neuer Text:: rot  geldschter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

Nicht  berlicksichtigt. = Neben  den  Bedirfnissen  der
Verkehrsteilnehmerinnen und -teilnehmer gilt es auch die BedUrfnisse
der Anwohnerinnen und Anwohner und der sonstigen
Stadtnutzenden zu beriicksichtigen. Nur eine stadtgerechte Mobilitat
fihrt zu einer lebenswerten Stadt mit guter Erreichbarkeit. Deshalb
kénnen nicht samtliche Bedlrfnisse aller Verkehrsmittel erfillt
werden.

Nicht  berlicksichtigt. =~ Neben  den  Bedirfnissen  der
Verkehrsteilnehmerinnen und -teilnehmer gilt es auch die BedUrfnisse
der Anwohnerinnen und Anwohner und der sonstigen
Stadtnutzenden zu beriicksichtigen. Nur eine stadtgerechte Mobilitat
fihrt zu einer lebenswerten Stadt mit guter Erreichbarkeit. Deshalb
kénnen nicht samtliche Bedurfnisse aller Verkehrsmittel erfillt
werden.

Teilweise beriicksichtigt. Der erste Satz des Leitsatzes lautet neu:
"Eine stadtgerechte Mobilitat setzt auf klima- und umweltfreundliche
Verkehrsmittel, die wenig Platz beanspruchen." Die gesetzlich
verankerte Reduktion des MIV ist in der Strategie ST11 enthalten und
muss in den Leits&tzen nicht wiederholt werden.

Nicht berticksichtigt. Selbstverstandlich kdnnen Kampagnen eine
Optimierung der Infrastruktur nicht ersetzen. Aber nur mit gezielten
Kampagnen I&sst sich das Verlagerungspotenzial vollstandig
ausschopfen.

Nicht bertcksichtigt. Stadtgriin sorgt fur einen kiihlenden Effekt und
eine attraktive Umgebung. Stadtgriin ist damit inshesondere fiir die
Aufenthaltsqualitat wichtig, kann aber auch den Fuss- und
Veloverkehr fordern.
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Leitsatze

Leitsatze

Leitsatze

Leitsatze

Leitsatze

Leitsatze

01.10.2019

Nr.

41

41

41

41

44

Anregung, Bemerkung

Passus 41. «Die Akzeptanz und die Benutzung des Fuss- und
Veloverkehrs werden zudem mit Kommunikationsmassnahmen und
Serviceangeboten  zielgruppengerecht — gesteigert.»:  Auf  teure,
hinsichtlich ihrer  Wirkung nicht zu Uberprifende staatliche
Sensibilisierungs- und Aufklarungskampagnen ist zu verzichten. Der
genannte Satz ist folglich ersatzlos zu streichen.

Eingabe von: Gewerbeverband Basel-Stadt

Fuss- und Veloverkehr: Es sind qualitative Standards hier festzusetzen.
Zum Beispiel bezlglich maximalen Wartezeiten an Ampeln oder
minimalen Platzverhaltnissen.

Eingabe von: Griine Basel-Stadt, umverkehR

Die Akzeptanz und die Benutzung des Fuss- und Veloverkehrs werden
zudem mit Kommunikationsmassnahmen und Serviceangeboten
zielgruppengerecht gesteigert. Im Sinne eines multimodalen Verkehrs,
werden mit Kommunikationsmassnahmen und _Serviceangeboten
zielgruppengerecht _die Vorteile jedes Verkehrstragers fiir _einen
spezifischen Zweck gesteigert.

Eingabe von: Handelskammer beider Basel

41 - Ergénzen: Zusétzliche Flachen fir den Fuss- und Veloverkehr
werden in_erster Prioritdt durch Umwidmung/Reduktion bestehender
MIV-Flachen gewonnen und nur gut begriindet durch zusatzliche
- Ergdnzen: Fuss-und Veloverkehr werden gegeniiber dem MIV
bevorzugt (8 13b, Abs. 3 USG BS).

Eingabe von: VCS beider Basel

42-44 - Der O\_{-Vorrang im Titel ist in den Leitsétzen nicht enthalten.
Ergénzen: Der OV hat Vorrang vor dem MIV.

Eingabe von: VCS beider Basel

Neue Achsen des offentlichen Verkehrs sollten nicht auf schon stark
belasteten Strassen erstellt werden, um nicht neue Konflikte zu

Hinweis! neuer Text:: rot  geldschter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

Nicht berticksichtigt. Selbstverstandlich kdnnen Kampagnen eine
Optimierung der Infrastruktur nicht ersetzen. Aber nur mit gezielten
Kampagnen l&sst sich das Verlagerungspotenzial vollstandig
ausschopfen.

Nicht berticksichtigt. Solche Standards existieren. Sie sind aber nicht
richtplanrelevant.

Nicht berticksichtigt. Die Kommunikationsmassnahmen sollen sich
auf den stadtgerechten Fuss- und Veloverkehr konzentrieren. Die
Vorteile des Autoverkehrs sind hinlanglich bekannt und missen nicht
spezifisch vermarktet werden.

Nicht beriicksichtigt. Die Abwagung zwischen verschiedenen
Anspriichen und Zielen muss in jedem einzelnen Projekt erfolgen. Ein
genereller Grundsatz ist nicht dienlich. Im Gegenteil, da nur an sehr
wenigen Orten reduzierbare mehrstreifige Fahrbahnen vorhanden
sind, wirde der vom VCS vorgeschlagene Grundsatz eine nur
ausnahmsweise mogliche Lésung zum Regelfall erklaren.

Die Bevorzugung des Fuss- und Veloverkehrs ist in der Strategie
genannt. Sie muss nicht in diesem Leitsatz zum Fuss-/Veloverkehr
wiederholt werden.

Nicht beriicksichtigt. Der Titel ist integrierender Bestandteil des
Leitsatzes. Der Text erldutert dabei, wie das Ziel im Titel zu erreichen
ist. Auf eine Wiederholung kann bzw. muss deshalb verzichtet
werden.

Die Auswirkungen auf den (brigen Verkehr (MIV und
Fuss-/Veloverkehr) ist eines von vielen Kriterien bei der Planung
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45
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Anregung, Bemerkung

schaffen.

Eingabe von: Neutraler Quartierverein St. Johann

Passus 45: Um die Kapazitdt und die Erreichbarkeit des kantonalen
Strassennetzes sicherzustellen, dirfen allfallige Kapazitatsgewinne
durch den Ausbau des Hochleistungsstrassennetzes nicht durch
«flankierende Massnahmen» wieder zunichte gemacht werden.
Insbesondere gilt es zu verhindern, dass solche Massnahmen bereits
im Vorfeld ergriffen werden (z.B. Rickbau Wasgenring / Luzernerring,
obwohl der Zubringer Bachgraben noch gar nicht gebaut ist). Die
Strassennetzhierarchie ist zwingend einzuhalten.

Eingabe von: Gewerbeverband Basel-Stadt

Die Ursache fir die erneute Anpassung des Richtplans ist die Tatsache,
dass der Kanton Basel-Stadt kiinftig mit einem erheblichen Wachstum
von Bevolkerung und Arbeitsplatzen - und infolgedessen mit einer
weiter wachsenden Mobilitatsnachfrage rechnet.

Um diese Nachfrage befriedigen und den Verkehr wirtschaftlich sowie
umweltgerecht abwickeln zu kénnen, bedarf es zusatzlicher
Verkehrskapazitat, respektive zusatzlicher Verkehrsinfrastruktur, wie
dies unter 45 festgehalten ist. Diese zusétzlich geschaffene Kapazitat
aber gleich wieder mittels flankierenden Massnahmen auf dem
kantonalen Stadtstrassennetz zunichte zu machen, ist absolut sinnlos
und ein Widerspruch in sich selbst, wiirde dies doch dazu fihren, dass
die angestrebte Verbesserung der Situation gar nicht erreicht werden
kénnte, respektive auf dem angrenzenden Strassennezt kompensiert
wiirde. Der ent-sprechende Passus ist deshalb zu streichen.

Eingabe von: ACS beider Basel

Zu Rd-Nr. 45:

Nicht nur die Kapazitaten, sondern auch die Erreichbarkeit der Stadt
Basel durch den Motiv ist sicherzustellen. Insbesondere ist zu
gewahrleisten, dass zuerst das Strassennetz ausgebaut wird und erst
dann allféllige Verkehrslenkungsmassnahmen eingesetzt werden und
nicht umgekehrt, wie heute tiblich.

Eingabe von: TCS beider Basel
Motorisierter Individualverkehr: «Die Autobahnen der Region sollen bis

Hinweis! neuer Text:: rot  geldschter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

einer neuen Tramstrecke. In dem Sinne wird die bestehende
Strassenbelastung beriicksichtigt. Sie kann aber kein expliziter
Ausschlussgrund fiir eine neue Tramstrecke sein.

Nicht berlicksichtigt. Das Beispiel der Nordtangente zeigt, dass ein
Autobahnausbau mit flankierenden Massnahmen zu einer deutlichen
Verbesserung der Verkehrssituation und der Lebensqualitat fihren
kann. In dem Sinne kénnen wir den monierten Widerspruch im
Leitsatz 45 nicht erkennen.

Der Umbau im Bereich Luzernerring/Wasgenring ist eine flankierende
Massnahme zur Nordtangente und nicht eine vorgezogene
Massnahme des Zubringer Bachgrabens.

Das Beispiel der Nordtangente zeigt, dass ein Autobahnausbau mit
flankierenden Massnahmen zu einer deutlichen Verbesserung der
Verkehrssituation und der Lebensqualitét fihren kann. In dem Sinne
kénnen wir den monierten Widerspruch im Leitsatz 45 nicht
erkennen.

Nicht beriicksichtigt. Die Erreichbarkeit ist explizit im Leitsatz 40
aufgefiinrt. Verkehrslenkungsmassnahmen dienen einer optimalen
Bewirtschaftung der vorhandenen Infrastruktur. Sie machen damit
unabhé&ngig von Netzausbauten jederzeit Sinn.

Nicht beriicksichtigt. Auch der Richtplan unterstiitzt die erwéahnten
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zu einem gewissen Grad in der Lage sein, sowohl den
Agglomerationsverkehr als auch den internationalen Personen- und
Guterverkehr bewéltigen zu kénnen.»

Denn der Guterverkehr gehort fur uns auf die Schiene wie primér auch
der internationale Personenverkehr. Der Agglomerationsverkehr hat
primar tber den 8V und das Velo zu erfolgen.

Eingabe von: Griine Basel-Stadt, umverkehR

«Dies bedingt Verkehrslenkungsmassnahmen, um die Kapazitat der
Infrastruktur optimal auszuschdpfen sowie einen gezielten Netzausbau,
der durch den Bund in Abstimmung mit dem Kanton und die koordiniert
mit den benachbarten Gebietskérperschaften zu erfolgen haben.»
Siehe Antwort C4, 2.

Eingabe von: Griine Basel-Stadt, umverkehR

Die Autobahnen der Region sollen in der Lage sein, sowohl den
Agglomerationsverkehr als auch den internationalen Personen- und
Guterverkehr bewaltigen Zu kénnen. Dies bedingt
Verkehrslenkungsmassnahmen, um die Kapazitdt der Infrastruktur
optimal auszuschdpfen sowie einen gezielten Netzausbau, der durch
den Bund in Abstimmung mit dem Kanton und koordiniert mit den
benachbarten  Gebietskorperschaften zu erfolgen hat.  Die
Auswirkungen auf die Umwelt (Luft, Ldrm) sind dabei zu verringern. Der
Kapazitats- und Netzausbau ist mit flankierenden Massnahmen auf dem
Stadtnetz den siedlungsorientierten Quartierstrassen des Stadtnetzes
S0 zu ergéanzen, dass dieses Netz dauerhaft von Verkehr entlastet
werden kann.

Eingabe von: Handelskammer beider Basel

45 - Dieser Leitsatz ist nachfrageorientiert und daher nicht
zukunftstauglich.  Wir lehnen jede Kapazitatserhéhung  (inkl.
Pannenstreifenumnutzung) ab. Die MIV- und LKW-Stréme missen
durch Verlagerung auf umweltfreundliche und stadtgerechte
Verkehrsmittel sowie durch fiskalische und betriebliche (Dosierung)
Massnahmen reduziert werden. FlaMas zu Kapazitatsausbauten
wurden bisher nie vollumfénglich umgesetzt, z.T. sogar ins Gegenteil
verkehrt (vgl. Wiesenkreisel, hatte mit Erdffnung Nordtangente
rickgebaut werden sollen). Die Rechtsverbindlichkeit von FlaMas
(Projektbestandteil) wurde bisher weder planerisch noch finanziell
sichergestellt. Weil die Zustandigkeiten fiir Nationalstrassen beim Bund,
fur FlaMas auf Kantonsstrassen aber beim Kanton liegen, ist die
Rechtsverbindlichkeit erst recht eingeschrankt.

Eingabe von: VCS beider Basel

Hinweis! neuer Text:: rot  geldschter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

Verlagerungsziele. Dennoch muss der verbleibende MIV auf der
Autobahn bewaltigt werden konnen. Ungeniigende Kapazitaten auf
dem Hochleistungsstrassennetz ~ flihren  zu  unerwiinschten
Verlagerungen auf das untergeordnete Netz.

Nicht berticksichtigt. Ein Verzicht auf den gezielten Netzausbau fihrt
zu ungenligenden Kapazitdten auf dem Hochleistungsstrassennetz
und damit zu unerwiinschten Verlagerungen auf das untergeordnete
Netz.

Nicht beriicksichtigt. Die flankierenden Massnahmen sind noch nicht
definiert. Eine Einschrankung auf Quartierstrassen macht keinen
Sinn. Es sind durchaus auch flankierende Massnahmen auf dem
Hauptstrassennetz denkbar; auch solche, die nicht zu einer
Verkehrsreduktion wie zum Beispiel zusatzliche Abbiegebeziehungen
fhren.

Zur Kenntnis genommen.
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Passus 46: «In den Wohngebieten ist der Verkehr im Hinblick auf eine
hohe Wohnqualitét zu beruhigen. Der quartierfremde Verkehr ist von
den Wohngebieten fernzuhalten und die Gesamtvekehrsleistung des
motorisierten Individualverkehrs auf Kantonsgebiet soll bis zum Jahr
2020 um 10% gegenlber dem Stand von 2010 reduziert werden. Die
Verkehrsleistung auf Hochleistungsstrassen ist davon ausgenommeny:
Der Gewerbeverband Basel-Stadt pocht auf die Einhaltung der
Strassennetzhierarchie. Verkehrsorientierte Strassen sind als wichtige
Durchfahrtsachsen auch fir den quartierfremden Verkehr offen zu
halten. Der Begriff «Wohnquartiere» ist in diesem Kontext zu allgemein
gewahlt. Auf eine Erwéhnung von § 13 USG ist auch hier zu verzichten.
Wir schlagen folgende Formulierung vor: «Auf siedlungsorientierten
Quartierstrassen ist der Verkehr im Hinblick auf eine hohe Wohnqualitat
zu beruhigen. Der quartierfremde Verkehr ist auf den
siedlungsorientierten Quartierstrassen zu reduzieren.»

Eingabe von: Gewerbeverband Basel-Stadt

Gemass Abschnitt 46 soll in Wohngebieten im Hinblick auf eine hohe
Wohnqualitdt der Mot- IV beruhigt werden. In Anbetracht des
Umstandes, dass es praktisch im gesamten Perimeter der Stadt
Wohngebiete gibt, kdme ein solcher Grundsatz einer flachendeckenden
Wohnumfeldberuhigung gleich. Der Begriff «Wohngebiete» ist durch
«siedlungsorientiertes  Strassennetz» zu ersetzen. Zudem ist zu
erganzen, dass diese Zielsetzung nur mit einem leistungsstarken
verkehrsorientierten Netz zu erreichen ist.

Eingabe von: ACS beider Basel

Zu Rd-Nr. 46

Die Strassennetzhierarchie ist einzuhalten! Deshalb missen
verkehrsorientierte  Strassen auch weiterhin eine kanalisierende
Wirkung haben und sind fiir quartierfremde Fahrzeuge offen zu halten.

Eingabe von: TCS beider Basel

Hinweis! neuer Text:: rot  geldschter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

Sinngemass bertcksichtigt: Leitsatz 46 wird wie folgt angepasst:

In den Wohngebieten ist der Verkehr im Hinblick auf eine hohe
Wohnqualitat zu beruhigen. Der quartierfremde Verkehr ist von den
Wohngebieten vom untergeordneten Strassennetz fernzuhalten und
auf den (bergeordneten Achsen zu kanalisieren. und dDie
Gesamtverkehrsleistung des motorisierten Individualverkehrs auf
Kantonsgebiet soll bis zum Jahr 2020 um 10% gegeniiber dem
Zustand 2010 reduziert werden. Die Verkehrsleistung auf
Hochleistungsstrassen ist davon ausgenommen. Eine Verdrangung
des stadthezogenen Verkehrs in ausser-kantonale R&ume ist zu
vermeiden.

Sinngemass beriicksichtigt: Leitsatz 46 wird wie folgt angepasst:

In den Wohngebieten ist der Verkehr im Hinblick auf eine hohe
Wohnqualitat zu beruhigen. Der quartierfremde Verkehr ist von den
Wohngebieten vom untergeordneten Strassennetz fernzuhalten und
auf den (Gbergeordneten Achsen zu kanalisieren. und dDie
Gesamtverkehrsleistung des motorisierten Individualverkehrs auf
Kantonsgebiet soll bis zum Jahr 2020 um 10% gegeniiber dem
Zustand 2010 reduziert werden. Die Verkehrsleistung auf
Hochleistungsstrassen ist davon ausgenommen. Eine Verdrangung
des stadtbezogenen Verkehrs in ausserkantonale Raume ist zu
vermeiden.

Sinngemass berticksichtigt: Leitsatz 46 wird wie folgt angepasst:

In den Wohngebieten ist der Verkehr im Hinblick auf eine hohe
Wohnqualitat zu beruhigen. Der quartierfremde Verkehr ist von den
Wohngebieten vom untergeordneten Strassennetz fernzuhalten und
auf den (bergeordneten Achsen zu kanalisieren. und dDie
Gesamtverkehrsleistung des motorisierten Individualverkehrs auf
Kantonsgebiet soll bis zum Jahr 2020 um 10% gegenlber dem
Zustand 2010 reduziert werden. Die Verkehrsleistung auf
Hochleistungsstrassen ist davon ausgenommen. Eine Verdrédngung
des stadtbezogenen Verkehrs in ausserkantonale Raume ist zu
vermeiden.
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Anregung, Bemerkung

«Der quartierfremde Verkehr ist von den Wohngebieten fernzuhalten
und die Gesamtverkehrsleistung des motorisierten Individualverkehrs
auf Kantonsgebiet soll muss bis zum Jahr 2020 um 10% gegeniiber
dem Zustand 2010 reduziert werden» Ein Gesetz ist
behérdenverbindlich.

Eingabe von: Griine Basel-Stadt, umverkehR

5. Unter Motorisierter Individualverkehr fehlt uns folgender Leitsatz:

Der autofreie Lebensstil ist zu férdern und soll unter Nutzung der
gesellschaftlichen und technischen Innovation mittelfristig zum Standard
werden. Dieser Prozess ist planerisch zu unterstiitzen.

Eingabe von: Griine Basel-Stadt, umverkehR

In den Wohngebieten_Auf siedlungsorientierten Quartierstrassen ist der
Verkehr im Hinblick auf eine hohe Wohnqualitdt zu beruhigen. Der
quartierfremde Verkehr ist von den Wohngebieten fernzuhalten und die
Gesamtverkehrsleistung des motorisierten  Individualverkehrs — auf
Kantonsgebiet soll bis zum Jahr 2020 um 10% gegenuber dem Zustand
2010 reduziert werden. Der quartierfremde Verkehr ist auf den
siedlungsorientierten  Quartierstrassen zu reduzieren. _ Die
Verkehrsleistung auf Hochleistungsstrassen ist davon ausgenommen.
Eine Verdrangung des stadtbezogenen Verkehrs in ausserkantonale
Réume ist zu vermeiden. Notwendig hierfir ist ein umfassender
Kapazitatsausbau auf den Hochleistungsstrassen.

Eingabe von: Handelskammer beider Basel

46 - Erneut wird 813 USG BS weder vollstdndig noch korrekt
wiedergegeben. (...) die Gesamtverkehrsleistung des motorisierten
Individualverkehrs auf Kantonsgebiet muss bis zum Jahr 2020 um
mindestens 10% gegeniber dem Zustand 2010 reduziert werden. (....)

- Ergénzen: Eine Verkehrsleistungszunahme durch Aus- und Neubau
von Hochleistungsstrassen muss auf dem dbrigen Strassennetz auch
nach dem Jahr 2020 durch flankierende Massnahmen im gleichen
Masse kompensiert werden.

- Es geht nicht um eine "Verdrangung des stadtbezogenen Verkehrs in
ausserkantonale Raume" welche es "zu vermeiden" gelte. Der
Hauptverkehr entsteht in ausserkantonalen Raumen und es soll durch
Dosieranlagen der Stadtbevélkerung nicht mehr Verkehr als vertréglich
zugemutet werden. Der Verkehr wird héchstens dort zuriickgehalten,
wo er auch verursacht wird, was verursachergerecht ist.

Hinweis! neuer Text:: rot  geldschter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

Nicht beriicksichtigt. Die "Soll"-Formulierung entspricht dem bisher
gultigen Richtplan. Es gibt keinen zwingenden Grund fiir eine
Anpassung. Die Behdrdenverbindlichkeit des Gesetzes ist davon
unberdhrt.

Nicht beriicksichtigt. Die im Richtplan vorgesehene Forderung von
stadtgerechten ~ Mobilitatsformen  kann  mit den  engen
Platzverhéltnissen und dem Oberziel einer hohen Lebensqualitat
objektiv begriindet werden.

Ein autofreier Lebensstil zum Standard zu erklaren, greift hingegen
auf ideologische Art und Weise in die personliche Freiheit jedes
Einzelnen ein.

Sinngemass bertcksichtigt: Leitsatz 46 wird wie folgt angepasst:

In den Wohngebieten ist der Verkehr im Hinblick auf eine hohe
Wohnqualitat zu beruhigen. Der quartierfremde Verkehr ist von den
Wohngebieten vom untergeordneten Strassennetz fernzuhalten und
auf den (bergeordneten Achsen zu kanalisieren. und dDie
Gesamtverkehrsleistung des motorisierten  Individualverkehrs  auf
Kantonsgebiet soll bis zum Jahr 2020 um 10% gegeniber dem
Zustand 2010 reduziert werden. Die Verkehrsleistung auf
Hochleistungsstrassen ist davon ausgenommen. Eine Verdrangung
des stadthezogenen Verkehrs in ausser-kantonale R&ume ist zu
vermeiden.

Nicht beriicksichitgt. Der Leitsatz 46 wird diesbeziiglich nicht
verdndert. Es ist nicht Sinn und Zweck des Richtplans die Gesetze
wortwértlich wiederzugeben.

Das Thema der flankierenden Massnahmen wird richtigerweise im
Leitsatz 45, in dem es um das Autobahnnetz geht, abgehandelt.
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Eingabe von: VCS beider Basel

Passus 47: Dieser Abschnitt ist wie folgt zu ergénzen: «Auf 6ffentlichem
Grund wird eine ausreichende Anzahl an Parkplatzen eingerichtet.»

Eingabe von: Gewerbeverband Basel-Stadt

Leitsatz 47

Der Parkraum ist in der Stadt zu bewirtschaften. Dabei sind die
Anwohnerinnen und Anwohner, das Gewerbe, die Besucherinnen und
Besucher sowie die Kundinnen und Kunden Menschen mit
Behinderung bevorzugt zu behandeln. Die Preisgestaltung soll eine
lenkende Wirkung auf die Nachfrage haben.

Wenn auch Besucherinnen und Besucher sowie Kundinnen und
Kunden bevorzugt behandelt werden, bleibt niemand Ubrig, auf den die
lenkende Wirkung angewendet werden kann.

Eingabe von: SP Basel-Stadt

Wenn bei der Parkraumbewirtschaftung alle ausser der Pendler
bevorzugt zu behandeln sind, das pendeln aber mit der
Pendlerparkkarte ermdglicht wird, kann die erwdhnte Bevorzugung aus
dem Text gestrichen werden, da sie keinen Sinn ergibt.

Eingabe von: Neutraler Quartierverein St. Johann

Zu Rd-Nr. 47
Es ist zu erganzen, dass auf der Allmend ausreichend Parkplatze
angeboten werden mussen.

Eingabe von: TCS beider Basel

«Dabei sind die Anwohnerinnen und Anwohner, das Gewerbe, die
Besucherinnen und Besucher sowie die Kundinnen und Kunden
bevorzugt zu behandeln.» Es gibt keinen Auftrag, alle Autofahrerinnen
ausser Pendlerinnen bevorzugt zu behandeln. «Die Preisgestaltung soll
eine lenkende Wirkung auf die Nachfrage haben.»->... haben: Die
Auslastung sowie die Menge der Parkflachen auf Allmend soll sinken.

Hinweis! neuer Text:: rot  geldschter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

Nicht beriicksichtigt. Eine ausreichende Parkplatzanzahl ist wichtig
um unerwiinschten Parksuchverkehr zu vermeiden. Parkplatze
gehdren aber primar in Tiefgaragen und nicht auf den wertvollen, eng
begrenzten stadtischen Strassenraum.

Nicht beriicksichtigt. Die Bedirfnisse von Menschen mit
Behinderungen sind gemdss Bundesgesetz geregelt. Es braucht hier
keine separate Aufzahlung.

Das Gewerbe aufgrund ihres Transportbediirfnisses sowie
gelegentliche Besucherinnen und Besucher in den Wohnquartieren
haben kaum eine Mdglichkeit auf Tiefgaragen auszuweichen. Diese
Nutzergruppen haben deshalb ein legitimes Bedirfhis nach
Strassenparkplatzen.

Die Pendlerparkkarte ist nicht generell sondern nur in beschrankter
Anzahl und nur fiir Hartefélle (z.B. langer Arbeitsweg mit dem OV)
verfugbar. Per Ende 2017 waren lediglich 311 giltige
Pendlerparkkarten im Umlauf.

Nicht beriicksichtigt. Eine ausreichende Parkplatzanzahl ist wichtig
um unerwiinschten Parksuchverkehr zu vermeiden. Parkplatze
gehdren aber primdr in Tiefgaragen und nicht auf den wertvollen, eng
begrenzten stadtischen Strassenraum.

Teilweise beriicksichtigt. Der Text wird wie folgt geandert:

"Die Preisgestaltung soll eine lenkende Wirkung auf die Nachfrage
haben, so dass sich die Nachfrage nach Parkplatzen im
Strassenraum reduziert."

Das Gewerbe aufgrund ihres Transportbedirfnisses sowie
gelegentliche Besucherinnen und Besucher in den Wohnquartieren
haben kaum eine Mdglichkeit auf Tiefgaragen auszuweichen. Diese
Nutzergruppen haben deshalb ein legitimes Bediirfnis nach
Strassenparkplatzen.
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Eingabe von: Griine Basel-Stadt, umverkehR

Betrifft MIV und Fuss- und Veloverkehr: Der Bedarf des ruhenden
Verkehrs nach Parkraum muss komplett im Strassenraum stattfinden.
Das Trottoir darf dafiir nicht verwendet werden.

Eingabe von: Griine Basel-Stadt, umverkehR

Der Parkraum ist in der Stadt zu bewirtschaften. Dabei sind die
Anwohnerinnen und Anwohner, das Gewerbe, die Besucherinnen und
Besucher sowie die Kundinnen und Kunden bevorzugt zu behandeln.
Die Preisgestaltung soll eine lenkende Wirkung auf die Nachfrage
haben. Parkplatze missen, um den umweltschadlichen Suchverkehr zu
reduzieren, zu jeder Zeit in nachgefragter Menge und Qualitdt zur

Eingabe von: Handelskammer beider Basel

47 - Der Parkraum ist in der Stadt zu reduzieren und zu bewirtschaften.
Dabei sind die Anwohnerinnen und Anwohner, das Gewerbe, die
Besucherinnen und Besucher sowie die Kundinnen und Kunden
bevorzugt zu behandeln. Die Preisgestaltung soll eine lenkende
Wirkung auf die Nachfrage haben.

Eingabe von: VCS beider Basel

Passus 48: Dieser Abschnitt ist insofern zu ergénzen, dass die
Anbindung an den EAP zwingend mit einem Bahnanschluss
auszubauen ist. Eine Verlangerung des 3er-Trams oder ein zusatzlicher
Bus sind keine adaquaten Massnahmen.

Eingabe von: Gewerbeverband Basel-Stadt
6. Luftverkehr: «Die fir die Bevolkerung und die Wirtschaft

erforderlichen direkten Flugverbindungen zu wichtigen européischen
Zentren und touristischen Zielen, punktuell erganzt durch Anbindungen

Hinweis! neuer Text:: rot  geldschter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

Nicht beriicksichtigt. Bei jeder Strassenraumumgestaltung wird die
neue Anlage aufgrund aller Anforderungen sorgfaltig geplant. Je nach
ortlichen Platzverhéltnissen und Nutzungsanspriichen kénnen dabei
unterschiedliche ~ Lésungen  entstehen.  Inshesondere  bei
Gesamterneuerungen von Strassen kann eine Anordnung auf dem
Trottoir durchaus im Sinne des Fussverkehrs sein, weil dadurch eine
grosstmdgliche Flexibilitdt gewahrleistet werden kann um auf
andernde Nutzungsanspriiche zu reagieren.

Nicht beriicksichtigt. Eine ausreichende Parkplatzanzahl ist wichtig
um unerwiinschten Parksuchverkehr zu vermeiden. Parkplatze
gehdren aber primar in Tiefgaragen und nicht auf den wertvollen, eng
begrenzten stadtischen Strassenraum.

Teilweise beriicksichtigt:

"Die Preisgestaltung soll eine lenkende Wirkung auf die Nachfrage
haben, so dass sich die Nachfrage nach Parkplatzen im
Strassenraum reduziert ."

Das Gewerbe aufgrund ihres Transportbediirfnisses sowie
gelegentliche Besucherinnen und Besucher in den Wohnquartieren
haben kaum eine Mdglichkeit auf Tiefgaragen auszuweichen. Diese
Nutzergruppen haben deshalb ein legitimes Bediirfhis nach
Strassenparkplatzen.

Das ist so vorgesehen, gehdrt aber nicht zu den Leitsétzen sondern
in die Objekblatter (vgl. Objektblatt M1.1).

Nicht beriicksichtigt. Hinsichtlich weiterer Entwicklung des Flughafens
sind die behodrdenverbindlichen Festlegungen des Sachplans
Verkehr, Teil Infrastruktur Luftfahrt des Bundes zu beriicksichtigen.
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nach Ubersee, sind unter Einhaltung der Larmgrenzwerte
sicherzustellen. Die Anbindung des EAP an das Netz des offentlichen
Verkehrs ist markant auszubauen.» -> «Das Angebot am EuroAirport ist
auf das wirtschaftlich nétige Minimum zu begrenzen. Der Kanton setzt
sich _aktiv_fir zukunftsfahige Alternativen zu innereuropdischen
Flugverbindungen ab dem EuroAirport ein (u. A. Hochgeschwindigkeits-
und _Nachzugverbindungen). Eine ausreichende Nachtruhe der
Bevolkerung vor Fluglarm ist sicherzustellen.»

Eingabe von: Griine Basel-Stadt, umverkehR

Die fir die Bevdlkerung und die Wirtschaft erforderlichen direkten
Flugverbindungen zu wichtigen européischen Zentren und touristischen
Zielen, punktuell ergénzt durch Anbindungen nach Ubersee, sind unter
Einhaltung der Larmgrenzwerte sicherzustellen. Die Anbindung des
EAP an das Netz des offentlichen Verkehrs ist markant auszubauen. ist
durch die geplante Bahnanbindung, als Teil des trinationalen S-
Bahnnetzes, zu ergénzen.

Eingabe von: Handelskammer beider Basel

48 - Der Flugverkehr als massivster Verursacher der Klimaerwarmung
ist markant zu reduzieren. Dazu sind u.a. die Nachtzugverbindungen
entschieden zu férdern. Die Nachtflugsperre des EAP ist von 22 bis 06
Uhr_sicherzustellen. Die fiir die Bevodlkerung und die Wirtschaft
erforderlichen direkten Flugverbindungen zu wichtigen européischen
Zentren und touristischen Zielen, punktuell erganzt durch Anbindungen
nach Ubersee, sind unter Einhaltung der Larmgrenzwerte
sicherzustellen. Die Anbindung des EAP an das Netz des offentlichen
Verkehrs ist markant auszubauen.

Eingabe von: VCS beider Basel

Eine optimale Nutzung, Zusammenarbeit und Funktionsabstimmung der
Héfen in Basel-Stadt und Basel-Landschaft (kurzfristig) sowie in
Deutschland und Frankreich (mittel- bis langfristig) ist im Hinblick auf
die Wettbewerbsfahigkeit der Wirtschaft zu férdern. Die Realisierung
des trimodalen Hafenbeckens, hat hierfiir oberste PPprioritat.

Eingabe von: Handelskammer beider Basel

49 - Eine optimale  Nutzung, = Zusammenarbeit  und

Hinweis! neuer Text:: rot  geldschter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

Gemass dem Objektblatt Basel-Mulhouse (Stand 15.05.2013) soll
sich der Landesflughafen im Interesse der Region Basel
nachfrageorientiert ~ entwickeln ~ kénnen  und so  zum
Wirtschaftsstandort  Schweiz beitragen. Des Weiteren ist die
Einschrénkung enthalten, dass die Abdeckung der Nachfrage nur
soweit erfolgen soll, soweit dies mit den Grundsatzen der
Nachhaltigkeit vereinbar ist. Betriebliche Rahmenbedinungen wie
Begrenzung der L&rm- und Schadstoff-Emissionen und Optimierung
der Betriebsabldufe sollen die Umweltbelastung begrenzen.

Das ist so vorgesehen, gehdrt aber nicht zu den Leitsatzen sondern
in die Objekblatter (vgl. Objektblatt M1.1).

Nicht beriicksichtigt. Hinsichtlich weiterer Entwicklung des Flughafens
sind die behordenverbindlichen Festlegungen des Sachplans
Verkehr, Teil Infrastruktur Luftfahrt des Bundes zu bertcksichtigen.
Gemass dem Objektblatt Basel-Mulhouse (Stand 15.05.2013) soll
sich der Landesflughafen im Interesse der Region Basel
nachfrageorientiert ~ entwickeln ~ kénnen und so  zum
Wirtschaftsstandort  Schweiz beitragen. Des Weiteren ist die
Einschrénkung enthalten, dass die Abdeckung der Nachfrage nur
soweit erfolgen soll, soweit dies mit den Grundsétzen der
Nachhaltigkeit vereinbar ist. Betriebliche Rahmenbedinungen wie
Begrenzung der Larm- und Schadstoff-Emissionen und Optimierung
der Betriebsabldufe sollen die Umweltbelastung begrenzen.

Nicht beriicksichitgt. Im Leitsatz 50 wird bereits die Prioritat der
Transportkette Schiff-Bahn genannt.

Ein hoher Anteil an umwelt- und klimaschonendem Giiterverkehr ist
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Thema / Objektblatt Betreff

236 Leitsatze

237 Leitsatze

238 Leitsatze

239 M1.1 Eisenbahn

240 M1.1 Eisenbahn
01.10.2019

Nr.

50

51

51

Anregung, Bemerkung

Funktionsabstimmung der Hafen in Basel-Stadt und Basel-Landschaft
(kurzfristig) sowie in Deutschland und Frankreich (mittel- bis langfristig)
ist im Hinblick auf die Wettbewerbsféhigkeit der Wirtschaft zu fordern,
solange dadurch der Anteill am umwelt- und klimaschonenden
Guterverkehr markant gesteigert werden kann.

Eingabe von: VCS beider Basel

50 - Beim (berregionalen Giterumschlag und dem landseitigen
Transport sind prioritdr bevorzugte Bedingungen fiir die Transportkette
Schiff-Bahn gegeniber dem Lastwagenverkehr zu schaffen.

Eingabe von: VCS beider Basel

Guterverkehr: Der stadtische Giiterverkehr wird primar mit
umweltfreundlichen Fahrzeugen abgewickelt.»

Eingabe von: Griine Basel-Stadt, umverkehR

51 - Der stadtische Giterverkehr ist rdumlich und zeitlich stérker zu
biindeln, vor allem um die Innenstadt und die Wohnquartiere sowie die
Larmsituation und Luftbelastung zu entlasten. Leerfahrten werden
sanktioniert, eine erhthte Fahrzeugauslastung sowie Optimierungen bei
den Zustellungen sind anzustreben.

Eingabe von: VCS beider Basel

Die Bundesrepublik Deutschland - Bundeseisenbahnvermégen (BEV) -
als  Eisenbahn-Infrastrukturbetreiberin -~ und  Landeigentiimerin
rechtsrheinisch, die Deutsche Bahn AG und die DB Netz AG als vom
BEV mit der Betriebsfihrung beauftragter Operateur haben
naturgemdss erhebliche Beriihrungspunkte mit dem kantonalen
Richtplan. Daher beantrage ich eingangs, im Richtplan ergénzend
folgende Punkte zum langfristigen Schutz der Bahn, zur Sicherheit der
Angrenzer sowie zur Vermeidung von méglichen Planungsfehlern und
daraus sich ergebenden unerquicklichen Einsprachen niederzulegen:

Eingabe von: Bundeseisenbahnvermdgen

Das BEV, die DB AG und die DB Netz AG schliessen — soweit

Hinweis! neuer Text:: rot  geldschter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

ein Ziel der Hafenentwicklung und keine Voraussetzung.

Nicht beriicksichtigt. Die Prioritat der Transportkette Schiff-Bahn soll
durch ginstige Bedingungen hierfiir erreicht werden. Es geht nicht
darum, den Lastwagenverkehr zu erschweren. Die urspringliche
Formulierung wird deshalb beibehalten.

Teilweise beriicksichtigt: Der Satz lautet neu: "Eine erhghte
Fahrzeugauslastung, umweltfreundliche und _stadtvertrégliche
Fahrzeuge sowie Optimierungen bei der Zustellung sind
anzustreben."

Nicht berticksichtigt. Es geht um die Entlastung der Innenstadt und
der Wohngebiete in den Bereichen Larm und Luft, aber auch in
weiteren Aspekten (z.B. Flachenbedarf). Eine explizite, additive
Aufzéhlung von Larm und Luft macht deshalb keinen Sinn.

Eine Sanktionierung von Leerfahrten ist nicht praktikabel und auch
nicht zielfiihrend. Im Sinne eines optimalen Gesamtsystems kdnnen
Leerfahrten sinnvoll sein.

Zur Kenntnis genommen.

Zur Kenntnis genommen. Nicht richtplanrelevant.
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Thema / Objektblatt

241 M1.1 Eisenbahn

242 M1.1 Eisenbahn

243 M1.1 Eisenbahn

244 M1.1 Eisenbahn

245 M1.1 Eisenbahn

01.10.2019

Betreff

Nr.

Anregung, Bemerkung

gesetzlich zuldssig - jegliche Haftung aus fiir Schaden und sonstige
Forderungen, die durch den normalen Bahnbetrieb in seiner jeweiligen
Form ggf. entstehen konnen. Dies gilt z.B. fiir Immissionen wie
Erschitterungen, Larmbeldstigungen, Funkenflug, elektromagnetische
Felder und Emissionen der Oberleitung.

Eingabe von: Bundeseisenbahnvermdgen

Zur Aufrechterhaltung der Sicherheit des Bahnbetriebs darf im Abstand
von 7,50 m von der Bahngrenze weder eine Bebauung noch Abgrabung
erfolgen und miissen Baumpflanzungen den selben Abstand zur
Bahngrenze einhalten. Zwischen Bahn- und Nachbargrundstiick ist
eine, den jeweiligen Gegebenheiten angepasste tlr- und torlose
Abfriedigung vorzusehen bzw. beizubehalten.

Eingabe von: Bundeseisenbahnvermdgen

In  konkreten  Baubewilligungsbegehren, bzw. vergleichbaren
Zulassungsverfahren ist geméss Art 18m Eisenbahngesetz (SR
742.101) das Dossier in gedruckter Form, zweckmassig auch in PDF-
Dateien, meinem Biiro zwecks Zustimmung des
Bundeseisenbahnvermégens filr den Einzelfall zuzustellen; und zwar
maglichst friihzeitig auch vor Eingabe an die kantonale
Baubewilligungs- oder Entscheidbehdrde und ggf. méglichst zeitlich
parallel laufend zu einer Konsultation der SBB AG und/oder der HBS
AG. Im Dissensfall ist das Bundesamt fiir Verkehr durch die kantonale
Behdrde zu horen.

Eingabe von: Bundeseisenbahnvermdgen

Sémtliche im Zusammenhang mit Bauvorhaben entstehende Kosten
fallen zu Lasten der Bauherrschaft, d. h. auch diejenigen aus den
Leistungen der DB.

Eingabe von: Bundeseisenbahnvermdgen

Generell fuhre ich aus:
Projekte, die BEV-Areal tangieren (und das sind ja etliche), stehen unter
dem Vorbehalt der Vereinbarkeit mit der derzeitigen und zukiinftig
notwendigen Nutzung der Grundstiicke als Eisenbahnbetriebsgelande
und der Finanzierung.

Eingabe von: Bundeseisenbahnvermdgen

Es konnen grundsétzlich keine BEV-Flachen abgegeben werden, da
samtliche Flachen fur bereits anstehende, seitens der Schweiz (z.B.
Bund, Kanton, Gateway Basel Nord AG) oder seitens der DB geplanten

Hinweis! neuer Text:: rot  geldschter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

Zur Kenntnis genommen. Nicht richtplanrelevant.

Zur Kenntnis genommen.

Zur Kenntnis genommen.

Zur Kenntnis genommen.

Zur Kenntnis genommen.
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Thema / Objektblatt

246 M1.1 Eisenbahn

247 M1.1 Eisenbahn

248 M1.1 Eisenbahn

01.10.2019

Betreff

Ausgangslage

Nr.

Anregung, Bemerkung

Projekte bendtigt werden. Allfdllige Mutationen und vorgéngige
funktionale Ausgleiche sind im Rahmen des jeweiligen Projekts
auszuhandeln.

Eingabe von: Bundeseisenbahnvermégen

Die Anpassung des kantonalen Richtplans darf den geltenden (Staats-)
Vertrdgen zwischen der Eidgenossenschaft bzw. dem Kanton Basel-
Stadt und dem BEV / der DB Netz AG nicht widersprechen. Dies gilt
sinngeméss auch fiir die derzeit in Verhandlung befindlichen Vertrage
(wie  Vierspuranschluss,  Zusammenarbeitsvereinbarung  und
unterirdisches Veloparking). Allenfalls reiche ich Hand, wo der Richtplan
Abweichungen vorsieht, die entsprechenden Vertrdge ausdriicklich
anzupassen. Aus einer groben Sichtung wird derzeit fiir mich jedoch
kein unmittelbarer Anderungsbedarf ersichtlich.

Eingabe von: Bundeseisenbahnvermdgen

Beachtung Biotopverbund Konzept Basel-Stadt

Viele Massnahmen betreffen 6kologische Vernetzungskorridore, z.B.
(Aufzéhlung illustrativ und nicht

abschliessendl):

M1.1 o Solitude

M1.1 r Morgartenring

M1.1 s Stettenfeld

M1.1t Wolf

M3.1 b/M3.2 ¢ Grienbodenweg

M3.1 d & g Wolf

Etc.

Bei der Realisierung dieser Massnahmen ist es 6kologisch sehr wichtig,
dass keine neuen Hindernisse in den Vemetzungskorridoren geschaffen
werden. Deshalb betonen wir an dieser Stelle besonders den Einbezug
des Biotopverbundkonzepts Kanton Basel-Stadt.

Eingabe von: Pro Natura Basel

In der Ausgangslage werden mit der Anpassung des Richtplans neu die
Bundesprogramme zum Aushau und zur Finanzierung von
Bahninfrastrukturen genannt und auf deren Bedeutung fiir die
Planungsregion  Nordwestschweiz  hingewiesen. Aussagen zum
Guterverkehr werden explizit gemacht. In seinen Zielsetzungen setzt
der Kanton Prioritdten in der Entwicklung des Schienennetzes in der
Region Basel. Der Bund betont in diesem Zusammenhang, dass
Massnahmen im Eisenbahnbereich in Bundeskompetenz sind.

Eingabe von: Bundesamt fir Raumentwicklung ARE

Hinweis! neuer Text:: rot  geldschter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

Zur Kenntnis genommen. Der Richtplan ist mit den laufenden in
Verhandlung mit der DB befindlichen Vorhaben abgestimmt.

Zur Kenntnis genommen. Bei diesen Vorhaben wird explizit erwahnt,
dass die Anliegen des Naturschutzes zu berticksichtigen sind. Hierzu
gehort die Beriicksichtigung des Biotopverbundkonzepts.

Berlicksichtigt. Die Formulierung in der Zielsetzung wird wie folgt
geandert: "Notwendig sind Der Bund sieht hierfiir u.a. Ausbauten im
Bereich des Bahnhofs SBB, Pratteln und evtl. einen neuen
Juradurchstich vor."
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250

251

252

253

254

255

Thema / Objektblatt
M1.1 Eisenbahn

M1.1 Eisenbahn

M1.1 Eisenbahn

M1.1 Eisenbahn

M1.1 Eisenbahn

M1.1 Eisenbahn

M1.1 Eisenbahn

01.10.2019

Betreff

Zielsetzungen

Zielsetzungen

Zielsetzungen

Zielsetzungen

Zielsetzungen

Zielsetzungen

Planungsgrundsatz

Nr.

Anregung, Bemerkung

Wir empfehlen, im dritten Absatz folgende Prézisierung
vorzunehmen: ,In der Agglomeration Basel wird auf den Linien der S-
Bahn ein Viertelstunden-Takt angestrebt." prazisieren auf ,In der
inneren Agglomeration Basel .... "

Eingabe von: Kanton Basel-Landschaft

Seite 9, Schlusssatz:
Neben den Anliegen des Naturschutzes sind die Belange des
Zollwesens an der EU-Aussengrenze zu berticksichtigen.

Eingabe von: Bundeseisenbahnvermdgen

Es ist begriiRenswert, wenn im kantonalen Richtplan festgeschrieben
ist, dass flir die Agglomeration ein Viertelstundentakt fiir die S-Bahnen
angestrebt wird. Dies sollte aus der Sicht der Stadt Weil am Rhein auch
explizit fur die Linie der S 5 gelten.

Eingabe von: Stadt Weil am Rhein

Der Abzweiger vom Herzstiick nach Basel St. Johann wird hier in
Verbindung mit dem Bahnanschluss vom Flughafen gesetzt. Wir fordern
die Streichung des Nebensatzes "bzw. Richtung Flughafen”, da der
Abzweiger in erster Linie bendtigt wird, um neben dem Fern- und
Guterverkehr, einen 15 Min-Takt der S-Bahn zwischen Basel SBB und
Basel St. Johann sicherzustellen.

Eingabe von: Griine Basel-Stadt, umverkehR

Ein zusatzlicher Juradurchstich ist zwingend, ohne diesen wird ua. nicht
die ganze (und kostspielige) Kapazitat des Herzstlickes nutzbar.

Eingabe von: VCS beider Basel

Es genlgt nicht, den Schienenguterverkehr zu fordern (pull-
Massnahme), parallel dazu ist der Transitgtterverkehr auf der Strasse
aktiv und markant zu reduzieren (push-Massnahme).

Eingabe von: VCS beider Basel

Wir schlagen folgenden zusétzlichen Planungsgrundsatz G vor:

Hinweis! neuer Text:: rot  geldschter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

Beriicksichtigt. Der dritte Absatz bei den Zielsetzungen wird wie folgt
geandert: "Im Kernbereich der Agglomeration Basel wird auf den
Linien der S-Bahn ein Viertelstunden-Takt angestrebt."

Nicht berticksichtigt. Nicht richtplanrelevant. Zollwesen ist eine
aussen-ffinanzpolitische, keine planerische Angelegenheit.

Zur Kenntnis genommen. Grundsétzlich hat die Angebotsplanung
(speziell genaues Intervall auf einer bestimmten Linie) im Richtplan
nur informativen Charakter.

Zudem befindet sich die S5 Weil a.Rh. - Lérrach - Steinen vollstandig
auf deutschem Territorium. Fir die Angebotsbestellung ist das Land
Baden-Wirttemberg bzw. die Nahverkehrsgesellschaft BW mbH
zusténdig. Die Angebotsplanung speziell fir die trinationale S-Bahn
ist grenziiberschreitend abgestimmt und erfolgt iber AggloBasel bzw.
Trireno.

Nicht berticksichtigt. Der Abzweiger wird auch fir den geplanten
neuen Bahnanschluss zum EuroAirport bendtigt.

Zur Kenntnis genommen. Der Juradurchstich ist nicht Inhalt des
kantonalen Richtplans Basel-Stadt.

Zur Kenntnis genommen. Dies ist primdr Sache der Bundespolitik.

Nicht  beriicksichtigt. Die  Koordination  der  Infrastrukturen
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Thema / Objektblatt

256 M1.1 Eisenbahn

257 M1.1 Eisenbahn

258 M1.1 Eisenbahn

259 M1.1 Eisenbahn

01.10.2019

Betreff

Planungsgrundsatz

Planungsgrundsatz

Planungsgrundsatz

Planungsanweisung

Nr.

C

Anregung, Bemerkung

«Samtliche Infrastrukturplanungen im Bereich Eisenbahn sind auf die
Erstellung des Herzstiicks auszurichten.»

Eingabe von: Gewerbeverband Basel-Stadt

Mit einer neuen, ergénzenden Ziff. Dist der Grundsatz aufzunehmen,
dass samtliche Planungen im Bereich Eisenbahn auf die Erstellung des
Herzstlicks auszurichten sind.

Eingabe von: TCS beider Basel

Ergénzend:

G: Samtliche Planungen und baulichen Entwicklung am Banknoten
Basel, sind unter Berlicksichtigung der Realisation der
Durchmesserlinie Herzstiick durchzufiihren.

Eingabe von: Handelskammer beider Basel

Der Bund hat zu den Aussagen in der Ausgangslage des Kapitels M1 .1
und den Planungsgrundsétzen C und F in Bezug auf den Guterverkehr
nachfolgende Bemerkungen: Seit 1. Juli 2016 ist das Bundesgesetz
Uber den Gitertransport von Bahn- und Schifffahrtsunternehmen
(GUTG, SR 742.41) in Kraft, und das Konzept Schienengiterverkehr
wurde am 20. Dezember 2017 verabschiedet. Die Entwicklung des
Guterverkehrs soll in  Abstimmung mit dem Konzept fiir den
Gutertransport auf der Schiene erfolgen. Die Grundsatze und Projekte
des Sachplans Infrastruktur Schiene (SIS) sollen auch dabei
berticksichtigt werden. Das Objektblatt M1 ist auf das GUTG und auf
das Konzept Schienengliterverkehr abzustimmen. Hinsichtlich des
Planungsgrundsatz C stellt der Bund fest, dass der Kanton die
angestrebten Angebotsverbesserungen und Infrastrukturmassnahmen
auf dem regionalen Schienennetz nicht als Interesse des Kantons
deklariert hat. Die Massnahmen liegen in Bundeskompetenz, und die
entsprechenden Aussagen des Richtplans konnen deshalb fiir den
Bund keinerlei Bindungswirkung entfalten. Dies ist in den
Planungsgrundsatzen deutlich zu machen.

Auftrag fiir die Uberarbeitung: Das Objektblatt M1 .1 ist auf das neu
geltende Bundesgesetz Uber den Gutertransport von Bahn- und
Schifffahrtsunternehmen (GUTG) und das Konzept
Schienengliterverkehr abzustimmen. Fir den Planungsgrundsatz C ist
eine Formulierung zu wahlen, die zeigt, dass es sich um eine kantonale
Interessensbekundung handelt.

Eingabe von: Bundesamt fur Raumentwicklung ARE
Ergénzen: Die Planung eines neuen Juradurchstichs ist entschieden
neuer Text:: rot

Hinweis! geloschter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

untereinander und inshesondere mit dem Herzstiick wird in den
Planungsgrundsatzen D und E hinreichend erwéhnt.

Nicht  beriicksichtigt. Die  Koordination der Infrastrukturen
untereinander und insbesondere mit dem Herzstuck wird im
Planungsgrundsatz D und E hinreichend erwahnt.

Nicht  beriicksichtigt. Die  Koordination der Infrastrukturen
untereinander und inshbesondere mit dem Herzstick wird im
Planungsgrundsatz D und E hinreichend erwahnt.

Berlicksichtigt. Die Ausgangslage wird wie folgt ergénzt: "Bei
Planungen sind das Konzept fiir den Giitertransport auf der Schiene
des Bundes sowie das Bundesgesetz liber den Giitertransport durch
Bahn- _und_Schifffahrtsunternehmen (GUTG) zu beriicksichtigen."
Zudem wird der Planungsgrundsatz F wie folgt erganzt: "Hierbei
berticksichtigt er das Konzept fiir den Gitertransport auf der Schiene
des Bundes."

Der Planungsgrundsatz C wird wie folgt gedndert:_"Der Kanton setzt
sich _daflir _ein, dass die Kapazitdtsengpasse im regionalen
Schienennetz behoben werden."

Nicht berlcksichtigt. Der Juradurchstich ist nicht Inhalt des
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260 M1.1 Eisenbahn

261 M1.1 Eisenbahn

262 M1.1 Eisenbahn

263 M1.1 Eisenbahn

01.10.2019

Betreff

Ortliche Festlegung

Ortliche Festlegung

Ortliche Festlegung

Ortliche Festlegung

Nr.

Anregung, Bemerkung
voranzutreiben.
Eingabe von: VCS beider Basel

Bahngelande DB-Areal und Hafen

Viele Massnahmen betreffen auch die Bahngelénde im DB-Areal und im
Hafen. Diese Gebiete gehdren zum wertvollsten Naturobjekt in der
Region:

M1.1 e Verlegung Guterstrecke

M1.1 f Bahnanbindung trimodaler Terminal

M5.1 a Hafenanlage

M6.1 a Trimodaler Terminal Basel Nord

Antrag: Auf die Festsetzung dieser Massnahmen ist zu verzichten.

Eingabe von: Pro Natura Basel

Die S-Bahn Haltestelle St. Johann existiert, wird aber nicht als solche
genutzt. Wenn die Bestrebungen zu einer besseren Erschliessung der
Stadt mit dem Zug ernst gemeint sind, sollte man ein Zeichen setzen
und die bestehende Infrastruktur nicht vernachldssigen. Auch im
Hinblick auf den Bau des Naturhistorischen Museums beim Bahnhof St.
Johann ist es wiinschenswert, dass dieser wieder mit S-Bahn Ziigen,
welche ins Baselbiet weiterfahren ans Schweizerische Bahnnetz
angeschlossen wird. Auch das stadtische OV Angebot beim Bahnhof
St. Johann wir einer S-Bahn Haltestelle nicht gerecht.

Eingabe von: Neutraler Quartierverein St. Johann

Bei den Massnahmen a), e), d), i), 1), ist folgender Satz zu finden: «Die
Belange des Naturschutzes sind unter der

Bedingung, dass der Ausbau der Bahninfrastruktur gewahrleistet bleibt,
zu beriicksichtigen». Dieser Satz soll wie folgt abgedndert werden und
neu unter «Planungsgrundsatze» aufgefiihrt werden: «Die Belange des
Naturschutzes sind bei der Erarbeitung der Ausbaumassnahmen zu
berticksichtigen». Damit muss er fir alle Massnahmen gelten.

Eingabe von: Griine Basel-Stadt, umverkehR

Zu verschiedenen, nachfolgend aufgefiinrten Projekten bestehen
erhebliche Koordinationsfragen bezliglich Naturschutz. Darauf wird
nicht eingegangen. Eine Festsetzung ist daher nicht angemessen.
Folgende Formulierung beziglich Naturschutz ist unzureichend: ,Die
Belange des Naturschutzes sind unter der Bedingung, dass der Ausbau
der Bahninfrastruktur gewahrleistet bleibt, Zu

Hinweis! neuer Text:: rot  geldschter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

kantonalen Richtplans Basel-Stadt.

Nicht berlicksichtigt. Im Erlduterungsbericht wird ausflihrlich
dargelegt, dass der Stand der Koordination zu den Vorhaben im
Zusammenhang mit dem Trimodalen Terminal Basel Nord bereits
weit vorangeschritten ist und der Koordinationsstand "Festsetzung"
daher angemessen ist. Der Vorpriifungsbericht des Bundesamts fiir
Raumentwicklung (28.05.2019) stiitzt diese Einschétzung. Bei
Vorlage der fir die Bauvorhaben erforderlichen Schutz-,
Wiederherstellungs- und Ersatzmassnahmen hat eine zeitnahe
Anpassung des Objektblatts NL3.1 "Naturschutz und 6kologische
Korridore" zu erfolgen.

Zur Kenntnis genommen. Angebotsverbesserungen sind im Rahmen
der Angebotsplanungen zur trinationalen S-Bahn und insbesondere
im Zusammenhang mit der Schienenanbindung EuroAirport
vorgesehen.

Nicht berlcksichtigt. Bei der Erarbeitung von Massnahmen sind
grundsatzlich auch Belange des Naturschutzes zu beriicksichtigen.
Dies ist gesetzlich  geregelt. ~Die  Aufnahme  eines
Planungsgrundsatzes ist daher nicht notwendig. Bei den
Massnahmen, bei denen die Belange des Naturschutzes explizit
genannt werden, handelt es sich um Massnahmen, bei denen zum
jetzigen Projekistand bereits erkennbar ist, dass die Thematik
Naturbelange einen hohen Koordinationsbedarf aufweist.

Zur Kenntnis genommen. Vorhaben werden im Richtplan festgesetzt,
sobald die grobe Machbarkeit nachgewiesen, die Koordination
angesichts der zu erwartenden nachgeordneten Planungen und
Entscheide sichergestellt und die Zusammenarbeit im Konsens
abgeschlossen ist. Eine Abwagung zu Ungunsten des Naturschutzes
wird mit dem Richtplan nicht vorweg genommen.
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Ortliche Festlegung
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a

Anregung, Bemerkung

berticksichtigen.” Insbesondere kann die Giiterabwéagung zuungunsten

des Naturschutzes nicht mit dem Richtplan vorgenommen werden.

Weiter ist der Bedarf (etwa 4-Spurausbau Basel SBB - St. Louis)

auszuweisen.

- Ausbau Bahnhof Basel SBB Ostkopf, Entflechtung Basel-Muttenz (1.

Etappe)

- Entflechtung Basel-Muttenz (Vollausbau)

- Neubau-/Ausbaustrecke Karlsruhe — Basel, Abschnitt Landesgrenze —

Basel Bad. Bf.

- Verlegung DB-Gliterstrecke Bad. Bhf. — Weil am Rhein

- Bahnanbindung Trimodaler Terminal

- Weiterentwicklung des Hafenbahnhofs mit Optimierung und Reduktion

der Bahnanlagen am Altrheinweg

- Strecke Bahnhof Basel-SBB — St. Johann inkl. Westkopf Bahnhof

Basel SBB: Ausbau auf 4 Gleise in Abstimmung mit dem Herzstiick
Leistungsfahigkeitssteigerungen Basel Bad Bhf (Entflechtung

Wiesental / Hochrhein)

- Doppelspurausbau Riehen / Lérrach Zollweg

- Vierspuraushau Basel St. Johann — Saint-Louis

Eingabe von: WWF Region Basel

Zu den S-Bahn-Haltestellen Basel Solitude, Morgartenring, St.Jakob /
Wolf besteht ebenso Koordinationsbedarf mit dem Naturschutz. Auch
diese richtplanerische Koordination miisste nun vorgenommen werden.

Eingabe von: WWF Region Basel

Das Bundesamt fir Verkehr (BAV) nimmt zur Kenntnis, dass in der
Tabelle des Objektblattes M1.1 verschiedene Projekte des
Ausbauschritts 2035 aufgefiihrt sind. Ihre tatsachliche Relevanz fiir den
SIS wird jedoch bis 2021 bei der ndchsten Anpassung desselben
analysiert werden mussen.

Eingabe von: Bundesamt fiir Raumentwicklung ARE

Obwohl im Agglomerationsprogramm, 3. Gen., als gesamthafter
Massnahmentitel gefiihrt, handelt es sich nach unserem Versténdnis
bei der ,,Leistungssteigerung Basel SBB Ostkopfund der ,,Entflechtung
Basel-Muttenz (1. Etappe)" um zwei verschiedene Vorhaben. Die
vorgesehene  Beschreibung passt aus unserer Sicht gut
zur , Entflechtung Basel Muttenz (1. Etappe)"; wir haben sie synchron
auch in unserem KRIP vorgesehen. Wir empfehlen daher, die
Bezeichnung ,,Aushau Bahnhof SBB Ostkopf' aus dem Titel
herauszunehmen und das Vorhaben ggf. als eigenstandige Massnahme
zu flihren.

Hinweis! neuer Text:: rot  geldschter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

Stimmt. Entsprechend ist bei diesen drei Massnahmen der Satz "Die
Anliegen des Naturschutzes sind zu beriicksichtigen" enthalten.

Zur Kenntnis genommen.

Berlicksichtigt. Neu wird der Ausbau Ostkopf bei der Massnahme , 1.
Etappe Erhdhung Leistungsfahigkeit Knoten Basel SBB (Ausbau
Ostkopf, Gleis- und Publikumsanlagen)" aufgefiihrt. Die Massnahmen
a und b werden in der Reihenfolge getauscht, damit die Massnahmen
zu den Entflechtungen textlich aufeinander folgen. Bei der
Massnahme "Entflechtung Basel-Muttenz (1.Etappe)" wird der erste
Satz aufgrund einer Doppelung gestrichen. Zudem wird folgende
textliche Erganzung vorgenommen: "ES beinhaltet die Errichtung
eines neuen eingleisigen Entflechtungsbauwerks..."
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268 M1.1 Eisenbahn
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271 M1.1 Eisenbahn

01.10.2019

Betreff

Ortliche Festlegung

Ortliche Festlegung
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Ortliche Festlegung

Ortliche Festlegung

Nr.

Anregung, Bemerkung

Eingabe von: Kanton Basel-Landschalft

Unabhéngig davon erachtet die EVP die Massnahmen Basel SBB
Ostkopf wie auch der Erhghung der Leistungsfahigkeit am Bahnhof
SBB als zentral. Zweiteres insbesondere um die Attraktivitdt des
Bahnverkehrs im Indiviualverkehr aufrecht zu erhalten.

Eingabe von: EVP Basel-Stadt

Buchstabe a) Ausbau Bahnhof Basel SBB Ostkopf. Entflechtung Basel-
Muttenz (1.Etappe)

Aus Sicht der SBB sollte hinsichtlich der Beschreibung des Vorhabens
eine textliche Erganzung erfolgen:

«Bei Realisierung des Herzstiicks nehmen die Anzahl Zige und
niveaugleichen Fahrwegkonflikte zu. Das Gleisfeld im unmittelbaren
Bereich des Ostkopfes muss entsprechend in einer Folgephase
erweitert werden.»

Die Entflechtung Basel Ost-Muttenz allein schafft noch nicht die
geniigende Kapazitat, um ein Angebot Herzstiick umsetzen zu kénnen.

Eingabe von: Bundesamt fur Raumentwicklung ARE

Zur Massnahme b (1. Etappe Erhohung Leistungsfahigkeit Knoten
Bahnhof Basel SBB): Im letzten Abschnitt ist der Margarethenplatz als
Verbindungs- und Umsteigedrehscheibe zu erwéhnen.

Eingabe von: Gewerbeverband Basel-Stadt

Buchstabe b) 1. Etappe Erhohung Leistungsfahigkeit Knoten Bahnhof
Basel SBB (Gleis- und Publikumsanlagen)

Die aufgefiihrten Sicherheitsprobleme der Publikumsanlage sind nach
Auffassung der SBB in der Beschreibung nur teilweise korrekt
beschrieben. Die Probleme werden sich nicht nur durch das
Rollmaterial ~ akzentuieren, sondern inshesondere durch die
Veranderung des Angebots ab 2025 und durch das allgemeine
Wachstum der Passagierzahlen.

Eingabe von: Bundesamt fiir Raumentwicklung ARE

Die Signatur "Bahn: Kapazitétssteigerung und Entflechtung" wird bis
zum Bahnhof Pratteln gefiihrt. Die im Objektblatt M1 .1 beschriebenen
Massnahmen "Entflechtung Basel-Muttenz (1. Etappe)" und
"Vollausbau" reichen “jedoch nur bis zum Bahnhof Muttenz. (Ostlich
schliesst das separate Vorhaben "Entflechtung Pratteln” an.) Wir
empfehlen, die Signatur entsprechend einzukirzen.

Eingabe von: Kanton Basel-Landschalft

Hinweis! neuer Text:: rot  geldschter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

Zur Kenntnis genommen.

Berticksichtigt. Der Satz wird in den Projektbeschrieb integriert.

Nicht berticksichtigt. Ein Beschluss tiber die genaue Anbindung liegt
noch nicht vor. Daher wird diese Prazisierung nicht vorgenommen.

Berlcksichtigt. Der Projektbeschrieb wird wie folgt ergénzt: "Mit dem
erhéhten S-Bahn-Angebot, der generellen Nachfragesteigerung und
dem zu erwartenden Einsatz von der  Fernverkehrs-
Doppelstocktriebwagen wird sich der Fahrgaststrom zusétzlich
massieren und in Form von Staus vor den Aufgéngen noch mehr
akzentuieren."

Berlicksichtigt. Der Richtplaneintrag "Bahn Kapazitatssteigerung und
Entflechtung" wird auf der Richtplankarte gekirzt und neu nur bis
zum Bahnhof Muttenz gefiihrt.

Seite 83



Thema / Objektblatt

272 M1.1 Eisenbahn

273 M1.1 Eisenbahn

274 M1.1 Eisenbahn
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Ortliche Festlegung

Nr.

Anregung, Bemerkung

Seite 12, Buchstabe d:

Anstatt "sowie der vorgesehenen Verlagerung des Hafenbahnhofs"
muss es heissen "sowie der optional vorgesehenen Verlagerung des
Hafenbahnhofs".

Eingabe von: Bundeseisenbahnvermdgen

Seite 12 Buchstabe e:

Die Strecke verlauft von Basel Badischer Bf nach Basel Badischer
Rangierbahnhof und nicht nach Weil am Rhein.

Ferner muss es anstatt "verlauft heute im Bereich des geplanten
Hafenbeckens 3" heissen "quert den Bereich des geplanten
Hafenbeckens 3".

Eingabe von: Bundeseisenbahnvermdgen

Seite 12 Buchstabe f.

Der Klammervermerk "drei Zufiihrungsgleise" in Satz 1 ist ersatzlos zu
streichen, da er weder inhaltlich zutrifft noch in kantonaler Kompetenz
steht. Es handelt sich vielmehr um den seitens der GBN geltend
gemachten Anspruch auf 3 Nebengleise fir deren Zwecke, die sich —
wenn (berhaupt — geografisch nur auf deutschem Gehiet realisieren
lassen.

Hingegen ist die im zweiten Satz erwéhnte "Anbindung von Norden auf
deutschem Boden" unschddlich und kann so stehen bleiben, weil der
entsprechende Hoheitsakt, némlich der Planfeststellungsheschluss des
zustandigen  Regierungsprasidiums  Freiburg  zwischenzeitlich
bestandskraftig ist.

Eingabe von: Bundeseisenbahnvermdgen

Seite 13 Buchstabe g, Seiten 45 fortfolgende und bei allen weiteren
Vorkommen:

In der Wortfolge "[Artikel] ehemaliger Badischer Rangierbahnhof" ist
ersatzlos das Wort "ehemaliger" zu streichen.

Eingabe von: Bundeseisenbahnvermégen

Buchstabe g) Weiterentwicklung des Hafenbahnhofs

Aus Sicht der SBB sollte hinsichtlich der Beschreibung des Vorhabens
eine Prézisierung erfolgen: «Diese ist langfristig unter Berticksichtigung
der gesetzlichen Rahmenbedingungen auf dem Rangierbahnhof
Muttenz zu sichern untersuchen.» SBB Infrastruktur kann keine
Kapazitaten unter Umgehung der Kapazitatsvergabeprozesse

Hinweis! neuer Text:: rot  geldschter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

Berticksichtigt. Der Text zur Massnahme d wird wie folgt gedndert:
"Beim Ausbau ist eine Koordination sowohl mit dem Projekt eines
trimodalen Gateways Basel Nord, einem Ausbau und sudliche
Bahnanbindung des bestehenden Umschlaghahnhofs Basel - Weil
am Rhein sowie der optional vorgesehenen Verlagerung des
Hafenbahnhofs geboten."

Berlicksichtigt. Der Text zur Massnahme e wird wie folgt gedndert: e)
Verlegung DB-Gilterstrecke Bad. Bhf. - Bad. Rangierbahnhof (Weil
am Rhein)- Die eingleisige DB-Giiterstrecke Bad. Bhf - Bad.
Rangierbahnhof (Weil am Rhein) quert den verlauft heute im Bereich
des geplanten Hafenbeckens 3."

Nicht beriicksichtigt. Fiir den Gateway Basel Nord (GBN) sind die
drei Gleise zentral und der Kanton ist zwar nicht
Bewilligungsbehdrde, wird aber ca. 3/4 der Kosten tragen. Daher ist
eine Relevanz fir den Kanton gegeben.

Nicht  berlcksichtigt. ~ Der  Begriff ~ "ehemaliger  Badischer
Rangierbahnhof" trifft fir das auf Schweizer Gebiet liegende Areal
sehr wohl zu.

Teilweise berticksichtigt. Der Satz lautet neu: "Der Kanton setzt sich
fur eine langfristige Sicherung dieser auf dem Rangierbahnhof Basel
(Muttenz) in Abstimmung mit den SBB und dem BAV ein."
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Ortliche Festlegung

Nr.

Anregung, Bemerkung
zusichern.
Eingabe von: Bundesamt fir Raumentwicklung ARE

f. Der Regierungsrat Uberpriift die Aushauvorhaben zum Herzstiick
hinsichtlich ihrer Klimarelevanz in Erstellung und Betrieb.

Eingabe von: BASTA!

Dariiber hinaus, lehnt BastA! die Neubaustrecke Bahnhof Basel SBB —
Basel St. Johann — Basel Bad. Bhf. (Herz-stiick Basel) ab.

Eingabe von; BASTA!

Die CVP Basel-Stadt begriisst die Aufnahme des Herzstiicks im
Richtplan. Das Projekt ist von grosser Bedeutung fir die Region und
muss weiterhin gefordert werden.

Eingabe von: CVP Basel-Stadt

In den Anpassungen und deren Erlduterung nicht beachtet werden
konnte der nach Beginn der Vernehmlassung gefallene Entscheid des
Bundes, das Herzstiick im aktuellen STEP 2035 nicht aufzunehmen.
Alle zum Herzstiick formulierten Massnahmen und Umsetzungen
missen entsprechend Uberarbeitet werden.

Eingabe von: EVP Basel-Stadt

Es muss nun die Idee verfolgt werden, inwiefern es méglich ist, das
Herzstlick Uber eine Drittfinanzierung voranzutreiben, nachdem der
Bund es nicht in STEP 2035 aufgenommen hat. Ist dies nicht mdglich,
hat dies evtl. Konsequenzen auf die verschiedenen in diesem Bereich
formulierten Ziele und Massnahmen.

Eingabe von: EVP Basel-Stadt

Wir weisen hier darauf hin, dass der WWF Region Basel die
Neubaustrecke Bahnhof Basel SBB — Basel St. Johann — Basel Bad.
Bhf. (Herzstiick Basel) unterstitzt, auch in der Annahme, dass der
kernstadtische Verkehr damit effizienter als bloss oberirdisch bewaltigt
werden kann. Gerade fiir die innerstadtische Bahnverbindung Basel
Badischer ~ Bahnhof zu  SBB  bestehen noch  weitere
Optimierungsmaglichkeiten.

Eingabe von: WWF Region Basel

Hinweis! neuer Text:: rot  geldschter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

Nicht bertcksichtigt. Der Bau des Herzstiicks liegt in der Kompetenz
des Bundes. Dieser muss im Rahmen der Planungen z.B. eine
Umweltvertraglichkeitsprifung durchftihren.

Zur Kenntnis genommen.

Zur Kenntnis genommen.

Anderungen nicht notwendig. Aussage hat fiir den Richtplan keine
Relevanz. Herzstiick figuriert im STEP in der 1. Dringlichkeitsstufe,
nicht jedoch im Ausbauschritt 2035 (auch nicht in der Botschaft vom
31.10.2018). Entscheide der Bundesversammlung sind noch
ausstehend.

Drittfinanzierung ist fur STEP Ausbauschritt 2035 kein Thema mehr
(siehe Botschaft vom 4.12.2018).

Zur Kenntnis genommen.
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Ortliche Festlegung

Anregung, Bemerkung

h) Der Regierungsrat Uberpriift die Aushauvorhaben zum Herzstiick
hinsichtlich ihrer Klimarelevanz in Erstellung und Betrieb.

Eingabe von: KlimaVerantwortungJetzt | Basel

Die Planungsregion NWCH hat als Angebotsmodul das Herzstiick
Basel zur Aufnahme in den Ausbauschritt 2035 des strategischen
Entwicklungsprogramms  Eisenbahninfrastruktur ~ (STEP  AS2035)
beantragt. Die am 31.10.18 vom Bundesrat an das Parlament
Uberwiesene Botschaft STEP AS2035 sieht Planungsmittel fir die
Vertiefungsarbeiten Herzstiick Basel (Ziffer 2.2.8) vor.

Eingabe von: Bundesamt fir Raumentwicklung ARE

Das BAV, die Kantone Basel-Stadt und Basel-Landschaft, die SBB AG
und die Deutsche Bahn (DB) haben am 12.11.2018 ein Zielbild fir die
langfristige Entwicklung des Bahnknotens Basel (BKB) verabschiedet.
Diese Arbeiten kommen zum Schluss, dass eine angepasste
Streckenfuhrung fur das Herzstick notwendig ist. Die in der
Richtplankarte eingetragene Linienfuhrung stellt einen vorldufigen
Planungsstand aus den Arbeiten STEP AS2035 dar und wird aufgrund
der Erkenntnisse aus dem Zielbild Basel uberarbeitet. Dem sollte der
Richtplan bzw. die Richtplankarte in geeigneter Form Rechnung tragen.
Zahlreiche  weitere ~ Bemerkungen  betreffen  ebenso  den
Richtplaneintrag zum Herzstiick Basel. Nach Auffassung des Bundes
sollten diverse Aussagen im Zusammenhang mit dem Herzstiick
aufgrund des aktuellen Wissens- und Planungsstandes allgemeiner
formuliert werden (vgl. nNachfolgende Ausfiihrungen).

Eingabe von: Bundesamt fur Raumentwicklung ARE

Buchstabe h) Neubaustrecke Bahnhof Basel SBB - Basel St. Johann -
Basel Bad. Bhf. (Herzsttick Basel)

Die SBB beantragen nachfolgende textliche Korrektur «[ ... ] Dazu ist
die  Erweiterung der Bahninfrastruktur  dringend  notwendig.
Schliisselelement ist das Herzstiick, eine neue unterirdische
Verhindung zwischen dem Bahnhof Basel SBB und dem Badischen
Bahnhof (Etappe Mitte) sowie mit einem Abzweiger ab der Haltestelle
Grossbasel in Richtung Bahnhof St. Johann, EuroAirport und Elsass
(Etappe Y). Das Herzstiick verlauft vom Bahnhof Basel SBB zuerst via
Elsésserbahn, taucht westlich des Zollis ab und erreicht in einem Bogen
via Schiitzenmatte die neue Tiefhaltestelle Basel Mitte. Die Strecke
unterquert anschliessend den Rhein, erschliesst das Klybeck-Areal mit
einer weiteren neuen Haltestelle (s. S2.2 Massnahme d) Areal Klybeck
und erreicht von Norden her oberirdisch den Badischen Bahnhof.»

Hinweis! neuer Text:: rot  geléschter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

Nicht berticksichtigt. Der Bau des Herzstiicks liegt in der Kompetenz
des Bundes. Dieser muss im Rahmen der Planungen z.B. eine
Umweltvertraglichkeitsprifung durchfiihren.

Zur Kenntnis genommen.

Zur Kenntnis genommen.

Berticksichtigt. Der Projektbeschrieb wird wie folgt angepasst: "Die
genaue _Linienfilhrung dieser Neubaustrecke, die notwendige
Gleistopologie _sowie die  Auswirkungen auf Betrieb  und
Ausgestaltung der Anschlussbahnhéfe sind in _einem nédchsten
Planungsschritt zu validieren.

Das Herzstick verlauft vom Bahnhof Basel SBB zuerst via
Elsasserbahn, taucht westlich des Zollis ab und erreicht in einem
Bogen via Schitzenmatte die neue Tiefhaltestelle Basel Mitte. Die
Strecke unterquert anschliessend den Rhein, erschliesst das
Klybeck-Areal mit einer weiteren neuen Haltestelle (s. S2.2
Massnahme d) Areal Klybeck) und erreicht von Norden her
oberirdisch den Badischen Bahnhof."
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Nr.

k

Anregung, Bemerkung

Die genaue Linienfiihrung und Etappierung des Herzstiicks Basel sind
in einem nachsten Planungsschritt zu erarbeiten, dabei ist auch eine
Abstimmung mit dem ASTRA und den Nationalstrassenplanungen
erforderlich.

Dem noch zu l6ésenden Konflikt mit dem TWW-Objekt Nr.
226 ,Elsasserbahn" von nationaler Bedeutung wird mit dem
Koordinationsstand Zwischenergebnis korrekt Rechnung getragen.

Eingabe von: Bundesamt fur Raumentwicklung ARE

Massnahme i) «Ausbau Basel SBB - Basel St. Johann auf 4 Gleise» :
Der Vorbehalt im Bezug auf den Eingriffen in die Wohn- und
Erholungsgebiete soll gestrichen werden. Der aktuelle Stand der
Technik ermdglicht es, Eisenbahnanlagen auf zwei Ebenen zu bauen.

Eingabe von: Griine Basel-Stadt, umverkehR

Buchstabe i) Strecke Basel SBB - St Johann inkl. Westkopf Bahnhof
SBB. Aushau auf 4 Gleise in Abstimmung mit dem Herzstlick

Die SBB weisen darauf hin, dass die Beschreibung «Ausbau auf 4
Gleise in Abstimmung mit dem Herzstiick» sich auf eine noch nicht
gesicherte Linienfiihrung bezieht. Die definitiven Festlegungen Anzahl
Gleisachsen und Perimeter sind mit den Planungsarbeiten Herzstlick im
Auftrag des Bundes abzustimmen. Es kénnten unter Umstanden auch
mehr als vier Gleisachsen sein.

Eingabe von: Bundesamt fiir Raumentwicklung ARE

Seite 13 Buchstabe k:
Die einleitenden Worte "Im Rahmen des Doppelspurausbaus Riehen /

Hinweis! neuer Text:: rot  geldschter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

Nicht bertcksichtigt. Ein Variantenentscheid wurde noch nicht
getroffen. Solange verbleibt der Hinweis enthalten, dass bei einem
Ausbau erhebliche Eingriffe in die Wohn- und Erholungsgebiete
vorgenommen werden missten.

Berticksichtigt. Der Projektbeschrieb wird wie folgt angepasst:

"i) Strecke Basel-SBB - St. Johann inkl. Westkopf Bahnhof SBB:
Ausbau auf 4 Gleise in Abstimmung mit dem Herzstiick

Die im Rahmenplan der SBB (vgl. a: 1. Etappe Erh6éhung
Leistungsfahigkeit Knoten Bahnhof Basel SBB) definierte
Interessenlinie umfasst den 4-GleisaAusbau der Elsdsserbahn
Bahnhof Basel SBB - Basel St. Johann inklusive den Ausbau des
Westkopfs Bahnhof Basel SBB und eine S-Bahn Haltestelle
Morgartenring. Die Option eines solchen Ausbaus ist zu sichern; sie
kénnte erforderlich werden, um die Kapazitdt infolge der
Uberlagerung von TGV, TER 200, S-Bahn und Giiterziigen zu
erhéhen. Bei der vorgesehenen Linienfiihrung des Herzstiicks via
Elsésserbahn kann der Streckenausbau voraussichtlich auf die
Teilstrecke Westkopf Bahnhof Basel SBB — Dorenbach beschrénkt
werden. Die Gleistopologie ist im Rahmen der weiteren
Planungsarbeiten des Bundes festzulegen.

Jedoch ist der Ein Ausbau auf mehrere Gleise ware mit erheblichen
Eingriffen in die Wohn- und Erholungsgebiete (Zolli) verbunden.
Deshalb ist er mit dem geplanten Herzstiick (Etappe Y-Ast)
abzustimmen. Die Belange des Naturschutzes sind unter der
Bedingung, dass der Aushau der Bahninfrastruktur gewahrleistet
bleibt, zu beriicksichtigen. Erst wenn die Realisierung des Ypsilon-
Astes des Herzstiicks gesichert ist, kann die Dimensionierung der
Elsasserbahn uberprift werden."

Nicht berticksichtigt. Zwar geht es inhaltlich um eine Taktverdichtung
aber im kantonalen Richtplan werden nicht Fahrplanzeiten sondern
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Anregung, Bemerkung

Lorrach Zollweg (s. Massnahme [) und ..." bitte ich zu ersetzen durch
die Formulierung "Fir den Viertelstundentakt bis und mit Lorrach (s.
Massnahme [) sowie im Rahmen der S-Bahn-Haltestelle Riehen-

Stettenfeld/Lérrach Zollweg (s. Massnahme s) und ..."

Eingabe von: Bundeseisenbahnvermdgen

Seite 14 Buchstabe :
Die Uberschrift muss lauten "Viertelstundentakt bis und mit Lérrach".

Eingabe von: Bundeseisenbahnvermdgen

Hier sollte unseres Erachtens die Sachlage etwas anders wieder

gegeben werden:

Es geht im Prinzip um eine Taktverdichtung auf ein Angebot von vier S-
Bahnen pro Stunde. Dieses Ziel kann auch erreicht werden, wenn der
Doppelspurausbau an anderen Stellen erfolgt, als oben beschrieben.
Die aktuelle Studie des ZRL (Zweckverband Regio S-Bahn Lérrach)
sagt dies aus. Die Federfiihrung fiir die Studie liegt beim Landkreis

Lorrach, der die ZRL Geschéftsstelle inne hat.
Eingabe von: Stadt Lérrach

Es ist davon auszugehen, dass mit dem Bahnanschluss des
Euroairports eine Zunahme der Flugverbindungen und eine hdéhere
Larmbelastung des Siedlungsraum  Allschwils einhergeht.  Der
Gemeinderat lehnt deshalb die Bahnanbindung des Euroairports ab.
Diesbeziiglich  verweisen wir auch auf die entsprechende
Vernehmlassung des Gemeindeverbunds Flugverkehr GVF der
Gemeinden  Allschwil, ~Arlesheim, Binningen, Bottmingen und
Schénenbuch zum Bahnanschluss Euroairport vom 28. September

2018.

Hinweis! neuer Text:: rot  geldschter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

mdgliche Anpassungen an Infrastrukturen aufgezeigt. Die
Massnahme st also im Richtplan enthalten, um den eventuell
notwendigen Doppelspurausbau rdumlich zu beriicksichtigen.

Nicht berlicksichtigt. Dem Vorschlag die Massnahme 1)
Doppelspurausbau Riehen / Lérrach Zollweg umzubenennen wird
nicht zugestimmt. Zwar geht es inhaltlich um eine Taktverdichtung
aber im kantonalen Richtplan werden nicht Fahrplanzeiten sondern
mégliche  Anpassung an Infrastrukturen  aufgezeigt. Im
beschreibenden Text wird inhaltlich aufgenommen, dass der
Doppelspurausbau eventuell auch ausserhalb des
Untersuchungsgebiets zu liegen kommen kann.

Nicht beriicksichtigt. Dem Vorschlag die Massnahme )
Doppelspurausbau Riehen / Lérrach Zollweg umzubenennen wird
nicht zugestimmt. Zwar geht es inhaltlich um eine Taktverdichtung
aber im kantonalen Richtplan werden nicht Fahrplanzeiten sondern
mégliche  Anpassung an Infrastrukturen  aufgezeigt. Im
beschreibenden Text wird inhaltlich aufgenommen, dass der
Doppelspurausbau eventuell auch ausserhalb des
Untersuchungsgebiets zu liegen kommen kann.

Zur Kenntnis genommen. Hierzu ist festzustellen, dass der
Bahnanschluss des EuroAirport als Vorhaben des d&ffentlichen
Verkehrs konzipiert wird. Die Flugpassagiere (8,6 Mio. im Jahr 2018)
und Mitarbeitenden am Flughafen (ca. 6'500 Personen) sollen mit
dem Schienenanschluss ein schnelles und zuverlassiges offentliches
Verkehrsmittel als Alternative zum Privatverkehr erhalten. Die
Projektplanungen gehen davon aus, dass bei Inbetriebnahme rund
5,8 Mio. Fahrgéste (Ein- und Ausstiege) die Bahnhaltestelle am
EuroAirport nutzen werden. Fir das ganze Einzugsgebiet in
Frankreich, Deutschland und der Schweiz wird ein Anteil des
Zugverkehrs an den Fahrten zum und vom Flughafen von 33%
geschétzt. Der Anteil des 6ffentlichen Verkehrs (Bus und Zug) aus
der Schweiz erreicht damit 47%. Insgesamt kénnen jahrlich
Emissionen in der Gréssenordnung von 1500 Tonnen CO2
vermieden werden. Der Zusatzeffekt auf das Fluggastaufkommen
wird mit 4% abgeschétzt, was rund 460000 Passagieren entspricht.
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Ortliche Festlegung

Ortliche Festlegung

Nr.

m

m

Anregung, Bemerkung

Eingabe von: Gemeinde Allschwil

a. Er setzt sich firr gezielte Massnahmen zur Kapazitatsreduktionen des
EuroAirports Basel Mulhouse Freiburg ein, da Flugverkehr nicht
fossilfrei méglich ist.

b. Er nimmt daher auch Abstand von der Anbindung des EuroAirports
Basel Mul-house Freiburg an das S-Bahn-Netz. Jegliche Attraktivierung
des Flugverkehrs ist nicht langer zeitgemdss und rechtfertigt daher
auch keinen Einsatz baulicher, finanzieller oder planerischer Mittel.

Eingabe von: BASTA!

Zudem unterstitzt die CVP die Neubaustrecke EuroAirport (EAP) voll
und ganz. Die aktuelle Buslinie reicht nicht aus und eine Bahnstrecke ist
sehr zu begriissen.

Eingabe von: CVP Basel-Stadt

Hinweis! neuer Text:: rot  geldschter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

Der Schutz der Bevolkerung vor Fluglarm ist ein zentrales Element in
den generellen Entwicklungsplanungen des EuroAirports, fir das sich
der Kanton Basel-Stadt als Trager des Flughafens einsetzt.

Im Konzeptteil des Sachplans Verkehr, Teil Infrastruktur Luftfahrt
(SIL) ist festgesetzt, dass der Flughafen Basel-Mulhouse an das
Schienennetz anzuschliessen ist (Teil [lIB1, Grundsatz 9). Der
Schweizer Bund hat in seiner Vorlage zum Ausbauschritt der
Bahninfrastruktur  2030/35 einen finanziellen Beitrag an die
Realisierung des Projekts eingestellt.

Nicht beriicksichtigt. Hierzu ist festzustellen, dass der Bahnanschluss
des EuroAirport als Vorhaben des offentlichen Verkehrs konzipiert
wird. Die Flugpassagiere (8,6 Mio. im Jahr 2018) und Mitarbeitenden
am Flughafen (ca. 6500 Personen) sollen mit dem
Schienenanschluss ein schnelles und zuverlassiges 6ffentliches
Verkehrsmittel als Alternative zum Privatverkehr erhalten. Die
Projektplanungen gehen davon aus, dass bei Inbetriebnahme rund
5,8 Mio. Fahrgéste (Ein- und Ausstiege) die Bahnhaltestelle am
EuroAirport nutzen werden. Fir das ganze Einzugsgebiet in
Frankreich, Deutschland und der Schweiz wird ein Anteil des
Zugverkehrs an den Fahrten zum und vom Flughafen von 33%
geschétzt. Der Anteil des 6ffentlichen Verkehrs (Bus und Zug) aus
der Schweiz erreicht damit 47%. Insgesamt kénnen jahrlich
Emissionen in der Gréssenordnung von 1500 Tonnen CO2
vermieden werden. Der Zusatzeffekt auf das Fluggastaufkommen
wird mit 4% abgeschatzt, was rund 460000 Passagieren entspricht.
Der Schutz der Bevolkerung vor Fluglarm ist ein zentrales Element in
den generellen Entwicklungsplanungen des EuroAirports, fir das sich
der Kanton Basel-Stadt als Trager des Flughafens einsetzt.

Im Konzeptteil des Sachplans Verkehr, Teil Infrastruktur Luftfahrt
(SIL) ist festgesetzt, dass der Flughafen Basel-Mulhouse an das
Schienennetz anzuschliessen ist (Teil [lIB1, Grundsatz 9). Der
Schweizer Bund hat in seiner Vorlage zum Ausbauschritt der
Bahninfrastruktur  2030/35 einen finanziellen Beitrag an die
Realisierung des Projekts eingestellt.

Zur Kenntnis genommen.
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Ortliche Festlegung

Ortliche Festlegung

m

m

m

Anregung, Bemerkung

m) Neubaustrecke Euroairport nicht sinnvoll, Elektrobusse bessere, vor
allem auch kostenguinstigere, flexiblere Alternative, die mehr Stationen
in Basel Stadt bedienen kann.

Eingabe von: Griinliberale Partei Basel Stadt

Der Bahnanschluss EuroAirport Basel — Mulhouse fehlt.

Eingabe von: ACS beider Basel

m) Neubaustrecke EuroAirport (EAP)

Als Férdermassnahme, welche zu einem Aushau des Flugverkehrs am
EuroAirport fihrt, kann die SP Basel-Stadt dem Bahnanschluss aus
Griinden des Klimaschutzes nicht zustimmen. Der EuroAirport ist aber
auch ein wichtiger regionaler Arbeitsplatzstandort mit insgesamt 6'400
Stellen. Diese generieren einen erheblichen Teil des motorisierten
Individualverkehrs, welcher tagtaglich vom oder zum Flughafen fliesst.
Als Massnahme, um den motorisierten Individualverkehr vom und zum
Flughafen massiv zu reduzieren, kdnnen wir dem Bahnanschluss
zustimmen. Um die angestrebte Reduktion zu erreichen, mussen
zwingend folgende flankierende Massnahmen ergriffen werden:

Hinweis! neuer Text:: rot  geldschter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

Nicht beriicksichtigt. Hierzu ist festzustellen, dass der Bahnanschluss
des EuroAirport als Vorhaben des offentlichen Verkehrs konzipiert
wird. Die Flugpassagiere (8,6 Mio. im Jahr 2018) und Mitarbeitenden
am Flughafen (ca. 6500 Personen) sollen mit dem
Schienenanschluss ein schnelles und zuverldssiges 6ffentliches
Verkehrsmittel als Alternative zum Privatverkehr erhalten. Die
Projektplanungen gehen davon aus, dass bei Inbetriebnahme rund
5,8 Mio. Fahrgéste (Ein- und Ausstiege) die Bahnhaltestelle am
EuroAirport nutzen werden. Fir das ganze Einzugsgebiet in
Frankreich, Deutschland und der Schweiz wird ein Anteil des
Zugverkehrs an den Fahrten zum und vom Flughafen von 33%
geschétzt. Der Anteil des 6ffentlichen Verkehrs (Bus und Zug) aus
der Schweiz erreicht damit 47%. Insgesamt kénnen jahrlich
Emissionen in der Gréssenordnung von 1500 Tonnen CO2
vermieden werden. Der Zusatzeffekt auf das Fluggastaufkommen
wird mit 4% abgeschétzt, was rund 460000 Passagieren entspricht.
Der Schutz der Bevolkerung vor Fluglarm ist ein zentrales Element in
den generellen Entwicklungsplanungen des EuroAirports, firr das sich
der Kanton Basel-Stadt als Trager des Flughafens einsetzt.

Im Konzeptteil des Sachplans Verkehr, Teil Infrastruktur Luftfahrt
(SIL) ist festgesetzt, dass der Flughafen Basel-Mulhouse an das
Schienennetz anzuschliessen ist (Teil [lIB1, Grundsatz 9). Der
Schweizer Bund hat in seiner Vorlage zum Ausbauschritt der
Bahninfrastruktur  2030/35 einen finanziellen Beitrag an die
Realisierung des Projekts eingestellt.

Der Bahnanschluss zum EuroAirport ist im Richtplan (Text (M1.1/m)
und Karte) enthalten.

Nicht berticksichtigt. Hierzu ist festzustellen, dass der Bahnanschluss
des EuroAirport als Vorhaben des offentlichen Verkehrs konzipiert
wird. Die Flugpassagiere (8,6 Mio. im Jahr 2018) und Mitarbeitenden
am Flughafen (ca. 6500 Personen) sollen mit dem
Schienenanschluss ein schnelles und zuverldssiges 6ffentliches
Verkehrsmittel als Alternative zum Privatverkehr erhalten. Die
Projektplanungen gehen davon aus, dass bei Inbetriebnahme rund
5,8 Mio. Fahrgéste (Ein- und Ausstiege) die Bahnhaltestelle am
EuroAirport nutzen werden. Fir das ganze Einzugsgebiet in
Frankreich, Deutschland und der Schweiz wird ein Anteil des
Zugverkehrs an den Fahrten zum und vom Flughafen von 33%
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- Um den motorisierten Individualverkehr vom und zum EuroAirport
massiv zu reduzieren, muss sich der EuroAirport

verpflichten, keine weiteren Parkmdglichkeiten vorzusehen und
langfristig bestrebt, sein diese zu reduzieren. Zudem muss ein
Anreizsystem fiir die Arbeiterinnen und Arbeiter am EuroAirport
geschaffen werden, um vom motorisierten Individualverkehr auf den
Bahnanschluss zu wechseln.

- Der Bahnanschluss darf nicht als Férdermassnahme des Flugverkehrs
dienen. Folglich durfen keine Zugverbindungen, die Uber das
momentane Einzugsgebiet des EuroAirports hinaus gehen.

- Der Bahnanschluss darf nicht zu einer Verschlechterung der
momentanen Feinerschliessung mit dem Flughafenbus fiihren. Deshalb
ist der Flughafenbus als Feinverteilung vom und zum EuroAirport
beizubehalten.

- Da sich die Bevolkerung indirekt am Bahnanschluss beteiligt, soll sie
im Gegenzug eine Verringerung der Belastung durch Fluglarm erhalten.
Die Anzahl der Flughewegungen in den Abendstunden (ab 22:00 Uhr)
muss deshalb verringert werden.

Eingabe von: SP Basel-Stadt

Streichung der Massnahme m) «Neubaustrecke EuroAirport». Die
nétige Kapazitdt kann z. Bsp. Durch eine Tramverbindung St-Louis
Bahnhof - Flughafen erreicht werden (siehe neue Massnahme im
Objektblatt M1 .2).

Hinweis! neuer Text:: rot  geldschter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

geschétzt. Der Anteil des 6ffentlichen Verkehrs (Bus und Zug) aus
der Schweiz erreicht damit 47%. Insgesamt koénnen jahrlich
Emissionen in der Grdssenordnung von 1500 Tonnen CO2
vermieden werden. Der Zusatzeffekt auf das Fluggastaufkommen
wird mit 4% abgeschatzt, was rund 460000 Passagieren entspricht.
Der Schutz der Bevolkerung vor Fluglarm ist ein zentrales Element in
den generellen Entwicklungsplanungen des EuroAirports, fur das sich
der Kanton Basel-Stadt als Trager des Flughafens einsetzt.

Im Konzeptteil des Sachplans Verkehr, Teil Infrastruktur Luftfahrt
(SIL) ist festgesetzt, dass der Flughafen Basel-Mulhouse an das
Schienennetz anzuschliessen ist (Teil [lIB1, Grundsatz 9). Der
Schweizer Bund hat in seiner Vorlage zum Ausbauschritt der
Bahninfrastruktur  2030/35 einen finanziellen Beitrag an die
Realisierung des Projekts eingestellt.

Nicht berticksichtigt. Hierzu ist festzustellen, dass der Bahnanschluss
des EuroAirport als Vorhaben des offentlichen Verkehrs konzipiert
wird. Die Flugpassagiere (8,6 Mio. im Jahr 2018) und Mitarbeitenden
am Flughafen (ca. 6500 Personen) sollen mit dem
Schienenanschluss ein schnelles und zuverldssiges &ffentliches
Verkehrsmittel als Alternative zum Privatverkehr erhalten. Die
Projektplanungen gehen davon aus, dass bei Inbetriebnahme rund
5,8 Mio. Fahrgéste (Ein- und Ausstiege) die Bahnhaltestelle am
EuroAirport nutzen werden. Fir das ganze Einzugsgebiet in
Frankreich, Deutschland und der Schweiz wird ein Anteil des
Zugverkehrs an den Fahrten zum und vom Flughafen von 33%
geschétzt. Der Anteil des 6ffentlichen Verkehrs (Bus und Zug) aus
der Schweiz erreicht damit 47%. Insgesamt koénnen jahrlich
Emissionen in der Grdssenordnung von 1500 Tonnen CO2
vermieden werden. Der Zusatzeffekt auf das Fluggastaufkommen
wird mit 4% abgeschatzt, was rund 460000 Passagieren entspricht.
Der Schutz der Bevolkerung vor Fluglarm ist ein zentrales Element in
den generellen Entwicklungsplanungen des EuroAirports, fir das sich
der Kanton Basel-Stadt als Trager des Flughafens einsetzt.

Im Konzeptteil des Sachplans Verkehr, Teil Infrastruktur Luftfahrt
(SIL) ist festgesetzt, dass der Flughafen Basel-Mulhouse an das
Schienennetz anzuschliessen ist (Teil [lIB1, Grundsatz 9). Der
Schweizer Bund hat in seiner Vorlage zum Ausbauschritt der
Bahninfrastruktur  2030/35 einen finanziellen Beitrag an die
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Eingabe von: Griine Basel-Stadt, umverkehR

Die Neubaustrecke EuroAirport als Festsetzung aufzunehmen
widerspricht  der aktuellen politischen  Diskussion  beziiglich
Sinnhaftigkeit dieser Massnahme sowie den Unklarheiten beziiglich den
odkologischen Folgen. Eine Eisenbahnanbindung miisste vorgangig mit
qualitativen Massnahmen beziiglich Luftverkehr bzw. einer Plafonierung
gepruft werden.

Eingabe von: WWF Region Basel

- Wir lehnen die Bahnanbindung des EAP als Flugverkehrs-Férderung
dezidiert ab.

Hinweis! neuer Text:: rot  geldschter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

Realisierung des Projekts eingestellt.

Nicht beriicksichtigt. Hierzu ist festzustellen, dass der Bahnanschluss
des EuroAirport als Vorhaben des offentlichen Verkehrs konzipiert
wird. Die Flugpassagiere (8,6 Mio. im Jahr 2018) und Mitarbeitenden
am Flughafen (ca. 6500 Personen) sollen mit dem
Schienenanschluss ein schnelles und zuverldssiges 6ffentliches
Verkehrsmittel als Alternative zum Privatverkehr erhalten. Die
Projektplanungen gehen davon aus, dass bei Inbetriebnahme rund
5,8 Mio. Fahrgéste (Ein- und Ausstiege) die Bahnhaltestelle am
EuroAirport nutzen werden. Fir das ganze Einzugsgebiet in
Frankreich, Deutschland und der Schweiz wird ein Anteil des
Zugverkehrs an den Fahrten zum und vom Flughafen von 33%
geschétzt. Der Anteil des 6ffentlichen Verkehrs (Bus und Zug) aus
der Schweiz erreicht damit 47%. Insgesamt kénnen jahrlich
Emissionen in der Gréssenordnung von 1500 Tonnen CO2
vermieden werden. Der Zusatzeffekt auf das Fluggastaufkommen
wird mit 4% abgeschétzt, was rund 460000 Passagieren entspricht.
Der Schutz der Bevolkerung vor Fluglarm ist ein zentrales Element in
den generellen Entwicklungsplanungen des EuroAirports, fir das sich
der Kanton Basel-Stadt als Trager des Flughafens einsetzt.

Im Konzeptteil des Sachplans Verkehr, Teil Infrastruktur Luftfahrt
(SIL) ist festgesetzt, dass der Flughafen Basel-Mulhouse an das
Schienennetz anzuschliessen ist (Teil [lIB1, Grundsatz 9). Der
Schweizer Bund hat in seiner Vorlage zum Ausbauschritt der
Bahninfrastruktur  2030/35 einen finanziellen Beitrag an die
Realisierung des Projekts eingestellt.

Nicht berticksichtigt. Hierzu ist festzustellen, dass der Bahnanschluss
des EuroAirport als Vorhaben des offentlichen Verkehrs konzipiert
wird. Die Flugpassagiere (8,6 Mio. im Jahr 2018) und Mitarbeitenden
am Flughafen (ca. 6500 Personen) sollen mit dem
Schienenanschluss ein schnelles und zuverldssiges 6ffentliches
Verkehrsmittel als Alternative zum Privatverkehr erhalten. Die
Projektplanungen gehen davon aus, dass bei Inbetriebnahme rund
5,8 Mio. Fahrgéste (Ein- und Ausstiege) die Bahnhaltestelle am
EuroAirport nutzen werden. Fir das ganze Einzugsgebiet in
Frankreich, Deutschland und der Schweiz wird ein Anteil des
Zugverkehrs an den Fahrten zum und vom Flughafen von 33%
geschétzt. Der Anteil des 6ffentlichen Verkehrs (Bus und Zug) aus
der Schweiz erreicht damit 47%. Insgesamt koénnen jahrlich
Emissionen in der Grdssenordnung von 1500 Tonnen CO2
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Eingabe von: VCS beider Basel

Der Bahnanschluss EAP ist zu streichen.

Eingabe von: VCS beider Basel

Streichen: Massnahme U7, Bahnanschluss EAP

Hinweis!

neuer Text:: rot

geloschter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

vermieden werden. Der Zusatzeffekt auf das Fluggastaufkommen
wird mit 4% abgeschatzt, was rund 460000 Passagieren entspricht.
Der Schutz der Bevolkerung vor Fluglérm ist ein zentrales Element in
den generellen Entwicklungsplanungen des EuroAirports, fir das sich
der Kanton Basel-Stadt als Trager des Flughafens einsetzt.

Im Konzeptteil des Sachplans Verkehr, Teil Infrastruktur Luftfahrt
(SIL) ist festgesetzt, dass der Flughafen Basel-Mulhouse an das
Schienennetz anzuschliessen ist (Teil [1IB1, Grundsatz 9). Der
Schweizer Bund hat in seiner Vorlage zum Ausbauschritt der
Bahninfrastruktur  2030/35 einen finanziellen Beitrag an die
Realisierung des Projekts eingestellt.

Nicht berlicksichtigt. Hierzu ist festzustellen, dass der Bahnanschluss
des EuroAirport als Vorhaben des offentlichen Verkehrs konzipiert
wird. Die Flugpassagiere (8,6 Mio. im Jahr 2018) und Mitarbeitenden
am Flughafen (ca. 6500 Personen) sollen mit dem
Schienenanschluss ein schnelles und zuverldssiges o6ffentliches
Verkehrsmittel als Alternative zum Privatverkehr erhalten. Die
Projektplanungen gehen davon aus, dass bei Inbetriebnahme rund
5,8 Mio. Fahrgaste (Ein- und Ausstiege) die Bahnhaltestelle am
EuroAirport nutzen werden. Fir das ganze Einzugsgebiet in
Frankreich, Deutschland und der Schweiz wird ein Anteil des
Zugverkehrs an den Fahrten zum und vom Flughafen von 33%
geschétzt. Der Anteil des 6ffentlichen Verkehrs (Bus und Zug) aus
der Schweiz erreicht damit 47%. Insgesamt kdénnen jahrlich
Emissionen in der Grdssenordnung von 1500 Tonnen CO2
vermieden werden. Der Zusatzeffekt auf das Fluggastaufkommen
wird mit 4% abgeschatzt, was rund 460000 Passagieren entspricht.
Der Schutz der Bevolkerung vor Fluglérm ist ein zentrales Element in
den generellen Entwicklungsplanungen des EuroAirports, fir das sich
der Kanton Basel-Stadt als Trager des Flughafens einsetzt.

Im Konzeptteil des Sachplans Verkehr, Teil Infrastruktur Luftfahrt
(SIL) ist festgesetzt, dass der Flughafen Basel-Mulhouse an das
Schienennetz anzuschliessen ist (Teil [1IB1, Grundsatz 9). Der
Schweizer Bund hat in seiner Vorlage zum Ausbauschritt der
Bahninfrastruktur  2030/35 einen finanziellen Beitrag an die
Realisierung des Projekts eingestellt.

Nicht beriicksichtigt. Hierzu ist festzustellen, dass der Bahnanschluss
des EuroAirport als Vorhaben des offentlichen Verkehrs konzipiert
wird. Die Flugpassagiere (8,6 Mio. im Jahr 2018) und Mitarbeitenden
am Flughafen (ca. 6500 Personen) sollen mit dem
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Anregung, Bemerkung

Eingabe von: VCS beider Basel

b) Er nimmt daher auch Abstand von der Anbindung des EuroAirports
Basel Mulhouse Freiburg an das S-Bahn-Netz. Jegliche Massnahme in
die Attraktivierung des Flugverkehrs ist nicht langer zeitgeméss und
rechtfertigt daher auch keinen Einsatz baulicher, finanzieller oder
planerischer ~ Mittel.  Diese  sind  stattdessen in  einen
klimafolgengerechten Umbau der Gesellschaft umzuleiten.

Hinweis! neuer Text:: rot  geldschter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

Schienenanschluss ein schnelles und zuverldssiges 6ffentliches
Verkehrsmittel als Alternative zum Privatverkehr erhalten. Die
Projektplanungen gehen davon aus, dass bei Inbetriebnahme rund
5,8 Mio. Fahrgéste (Ein- und Ausstiege) die Bahnhaltestelle am
EuroAirport nutzen werden. Fir das ganze Einzugsgebiet in
Frankreich, Deutschland und der Schweiz wird ein Anteil des
Zugverkehrs an den Fahrten zum und vom Flughafen von 33%
geschétzt. Der Anteil des 6ffentlichen Verkehrs (Bus und Zug) aus
der Schweiz erreicht damit 47%. Insgesamt konnen jahrlich
Emissionen in der Gréssenordnung von 1500 Tonnen CO2
vermieden werden. Der Zusatzeffekt auf das Fluggastaufkommen
wird mit 4% abgeschatzt, was rund 460°000 Passagieren entspricht.
Der Schutz der Bevélkerung vor Fluglérm ist ein zentrales Element in
den generellen Entwicklungsplanungen des EuroAirports, fir das sich
der Kanton Basel-Stadt als Trager des Flughafens einsetzt.

Im Konzeptteil des Sachplans Verkehr, Teil Infrastruktur Luftfahrt
(SIL) ist festgesetzt, dass der Flughafen Basel-Mulhouse an das
Schienennetz anzuschliessen ist (Teil [lIB1, Grundsatz 9). Der
Schweizer Bund hat in seiner Vorlage zum Ausbauschritt der
Bahninfrastruktur  2030/35 einen finanziellen Beitrag an die
Realisierung des Projekts eingestellt.

Nicht beriicksichtigt. Hierzu ist festzustellen, dass der Bahnanschluss
des EuroAirport als Vorhaben des offentlichen Verkehrs konzipiert
wird. Die Flugpassagiere (8,6 Mio. im Jahr 2018) und Mitarbeitenden
am Flughafen (ca. 6500 Personen) sollen mit dem
Schienenanschluss ein schnelles und zuverldssiges 6ffentliches
Verkehrsmittel als Alternative zum Privatverkehr erhalten. Die
Projektplanungen gehen davon aus, dass bei Inbetriebnahme rund
5,8 Mio. Fahrgéste (Ein- und Ausstiege) die Bahnhaltestelle am
EuroAirport nutzen werden. Fir das ganze Einzugsgebiet in
Frankreich, Deutschland und der Schweiz wird ein Anteil des
Zugverkehrs an den Fahrten zum und vom Flughafen von 33%
geschétzt. Der Anteil des 6ffentlichen Verkehrs (Bus und Zug) aus
der Schweiz erreicht damit 47%. Insgesamt kénnen jahrlich
Emissionen in der Gréssenordnung von 1500 Tonnen CO2
vermieden werden. Der Zusatzeffekt auf das Fluggastaufkommen
wird mit 4% abgeschétzt, was rund 460000 Passagieren entspricht.
Der Schutz der Bevolkerung vor Fluglarm ist ein zentrales Element in
den generellen Entwicklungsplanungen des EuroAirports, firr das sich
der Kanton Basel-Stadt als Trager des Flughafens einsetzt.

Im Konzeptteil des Sachplans Verkehr, Teil Infrastruktur Luftfahrt
(SIL) ist festgesetzt, dass der Flughafen Basel-Mulhouse an das
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Betreff
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Nr.

Anregung, Bemerkung

Eingabe von: KlimaVerantwortungJetzt | Basel

Das BAZL konstatiert, dass der im Richtplan enthaltene strategische
Entscheid zur trinationalen S-Bahn mit den Festsetzungen zu den
neuen Durchmesserlinien und der Neubaustrecke zum EuroAirport
(Flughafen Basel-Mulhouse) der Festlegung im Sachplan Infrastruktur
Luftverkehr (SIL), den Flughafen landseitig an das Schienennetz
anzuschliessen, entspricht. Damit wird auch dem Planungsgrundsatz D
im Kapitel M4 (Luftverkehr) nachgelebt. Das BAZL begriisst diese
Richtplaninhalte, weist aber auf die ebenfalls im SIL enthaltene
Festlegung hin, wonach die kurz- bis mittelfristigen Losungen fiir den
Bahnanschluss des EuroAirports sofern aus Kostengriinden
verhaltnismassig - so auszugestalten sind, dass langfristig auch direkte
Fernverkehrsanschliisse mdglich sind.

Eingabe von: Bundesamt fir Raumentwicklung ARE

Buchstabe m) Neubaustrecke EuroAirport (EAP)

Antrag fir textliche Korrektur:

« ... Wobei das Angebot zwischen EAP und Basel (inkl. TER-Ziige) auf
einen 10 Minutentakt verdichtet und Direktverbindungen Uber den
Bahnhof Basel SBB hinaus nach Laufen Aesch und Liestal geplant
sind[ ... ]»

Im Angebotskonzept STEP AS2035 ist eine Durchbindung der Ziige nur
bis Aesch vorgesehen.

Eingabe von: Bundesamt fur Raumentwicklung ARE

Buchstabe n) Vierspurausbau Basel St. Johann - St. Louis

Das Astra weist darauf hin, dass bei der weiteren Planung des
Vorhabens eine Abstimmung mit den Nationalstrassenplanungen
erforderlich ist.

Eingabe von: Bundesamt fur Raumentwicklung ARE

Seite 14 Buchstabe o:

Der vorletzte Satz muss korrigiert werden wie folgt: " Da der Standort
dieser Haltestelle {berwiegend auf dem Areal des deutschen
Schienennetzes (Bundeseisenbahnvermdgen) und zu Génze in der
eisenbahnbetrieblich-sicherheitlichen Verantwortung des
Fahrdienstleiters Basel Bad Bf Sid liegt, ist es als Eisenbahninfra-

Hinweis! neuer Text:: rot  geldschter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

Schienennetz anzuschliessen ist (Teil [lIB1, Grundsatz 9). Der
Schweizer Bund hat in seiner Vorlage zum Ausbauschritt der
Bahninfrastruktur  2030/35 einen finanziellen Beitrag an die
Realisierung des Projekts eingestellt.

Berlicksichtigt. Der Text zur ortlichen Festlegung wird wie folgt
erganzt: "Gemé&ss Sachplan Verkehr, Teil Infrastruktur Luftfahrt ist
der Flughafen Basel-Mulhouse ans Schienennetz_anzubinden; der

Bund sieht langfristig, sofern aus Kostengriinden verhaltnisméssig,

auch einen Anschluss mit direkten Fernverkehrsverbindungen vor."

Berticksichtigt.

Berticksichtigt. Folgender Satz wird im Projektbeschrieb erganzt: "Die
weiteren Planungen sind auch mit den Nationalstrassenplanungen
abzustimmen."

Nicht berticksichtigt. Nicht richtplanrelevant. Die Prazisierung mit dem
Verantwortungsbereich des Fahrdienstleiters ist sehr detailliert und
fir einen Richtplan nicht stufengerecht.
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Ortliche Festlegung

Ortliche Festlegung

Ortliche Festlegung

Ortliche Festlegung

Nr.

Anregung, Bemerkung

strukturbetreiberin  und sein Operateur (DB Netz AG) fir die
Machbarkeitsuntersuchungen einzubeziehen."

Eingabe von: Bundeseisenbahnvermégen

Buchstabe p) S-Bahn-Haltestelle Basel-Mitte

Hinsichtlich S-Bahn-Haltestelle Basel-Mitte schlagen die SBB folgende
textliche Anderung vor:

«Die Tiefhaltestelle wird so ausgerichtet, dass sie einerseits die
Universitat, das Universitatsspital und den Tram-/Busknoten Schifflande
erschliesst und andererseits der Y-Ast Richtung BahnhofSt. Johann
angeschlossen werden kann (s. Massnahme h). Die Haltestelle Mitte
liegt unter dem Marktplatz. Ausgénge sind zur Schifflande, zu
Universitat/Spital und zwischen Marktplatz und Barflisserplatz
vorgesehen.» Die genaue Lage der Haltestelle Mitte muss in einem
nachsten Planungsschritt untersucht werden.

Eingabe von: Bundesamt fur Raumentwicklung ARE

Buchstabe ) S-Bahn-Haltestelle Klybeck

Die SBB beantragen fiir die Beschreibung des Vorhabens nachfolgende
textliche Korrektur:

«Die Tiefhaltestelle Klybeck liegt beginnt im Bereich der Querung der
Nordtangente und liegt in Nord Sid Richtung parallel zur
Klybeckstrasse (s. Massnahme h). Aus génge sind zu den
Tramhaltestellen  Dreirosenbriicke und Ciba vorgesehen. Im
Einzugsbereich der Haltestelle liegen die Entwicklungsgebiete Klybeck
und Hafen.»

Die genaue Lage der Haltestelle Klybeck muss in einem néchsten
Planungsschritt untersucht werden.

Eingabe von: Bundesamt fiir Raumentwicklung ARE

Die S-Bahn Station Morgartenring ist fiir das dichtbesiedelte Gebiet
Neuallschwils ebenso wie fiir die Wohnquartiere in Basels Westen von
grosser Bedeutung. Der Gemeinderat spricht sich klar fiir eine S-Bahn
Station Morgartenring aus, die mit der Planung und Realisierung des
Herzstiicks vorangetrieben und in méglichst dichter Frequenz bedient
werden soll.

Eingabe von: Gemeinde Allschwil

Die neue Haltestelle Riehen-Stettenfeld bzw. Lérrach Zollweg sollte
wegen der damit verbundenen Probleme (zollseitig und grenzpolizeilich
wie eisenbahn-betrieblich) meines Erachtens méglichst nicht
grenziberschreitend errichtet werden.

Hinweis! neuer Text:: rot  geldschter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

Berticksichtigt. Der Projektbeschrieb wird wie folgt ge&ndert:

"p) S-Bahn-Haltestelle Basel Mitte Grossbasel

Die Tiefhaltestelle wird so ausgerichtet, dass sie einerseits die
Universitat, das Universitatsspital und den Tram-/Busknoten
Schiffldnde erschliesst und andererseits der Y-Ast Richtung Bahnhof
St. Johann angeschlossen werden kann (s. Massnahme h). Die
Haltestelle Mitte liegt unter dem Marktplatz. Ausgénge sind zur
Schifflande, zur Universitat/Spital und zwischen Marktplatz und
Barfusserplatz vorgesehen. Die genaue Lage der Haltestellen und
der Ausginge muss in einem néchsten Planungsschritt festgeleqt

Berticksichtigt. Der Projektbeschrieb wird wie folgt geéndert: «Die
Tiefhaltestelle Klybeck liegt beginnt im Bereich der Querung der
Nordtangente und liegt in Nord Sud Richtung parallel zur
Klybeckstrasse (s. Massnahme h). Ausgénge sind zu den
Tramhaltestellen Dreirosenbriicke und Ciba vorgesehen. Im
Einzugsbereich der Haltestelle liegen die Entwicklungsgebiete
Klybeck und Hafen.»

Zur Kenntnis genommen.

Zur Kenntnis genommen.
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Eingabe von: Bundeseisenbahnvermégen

Seite 15 Buchstabe s:

Im ersten Klammervermerk sind wiederum die Worte
Doppelspurausbau Riehen / Lérrach Zollweg " zu ersetzen durch die
Worte "Viertelstundentakt bis und mit Lérrach”.

"

Eingabe von: Bundeseisenbahnvermégen

Punkt s) S-Bahn-Haltestelle Lorrach-Zollweg: Momentan besteht kein
Bedarf filr diese Haltestelle, solange es in der Region keinen Ausbau
gibt. Fir die aktuelle Auslagerung reicht der Status quo voll und ganz.
Der Kanton sollte, zusammen mit den Gemeinden Riehen und Lorrach,
diese Anpassung (iberdenken.

Eingabe von: CVP Basel-Stadt

Auf Lorracher Seite ist kein neues Quartier geplant, sondern eine
Nachverdichtung im Bereich des Zollquartiers (vgl. IBA Projekt Am Zoll
Lorrach Riehen).

Eingabe von: Stadt Lorrach

Das Potential des in der Karte vorgeschlagenen Standorts der
Haltestelle St. Jakob / Wolf wurde nie untersucht. Die Potentialstudie,
welche 2014 im Rahmen der Eingabe der Besteller-Behdrden zum
FABI STEP 2030 durchgefiihrt wurde, bezog sich auf einen Standort
mit den Koordinaten 2613330, 1265800. Ein geé&nderter Standort
erfordert eine neue Potentialstudie. Wir beantragen, diese
durchzufiihren, bevor die Haltestelle im KRIP festglegt wird. Um eine
bessere Anbindung an das untergeordnete OV-Netz zu erreichen (was
gemass-Planungsqrundsatz E in Objektblatt M1 .1 anzustreben ist),
beantragen wir, vor Durchfiihrung der Potentialstudie den Standort der
neuen Haltestelle inshesondere im Zusammenhang mit dem neuen
Tram Dreispitz - St. Jakob und der Fortsetzung Richtung Polyfeld

sowie unter Beriicksichtigung der Erschliessungswirkung fir den Raum
St. Jakob zu (berpriiffen. Sollte letztlich am Standort gemadss
vorliegendem Entwurf festgehalten werden, so wére eine Anbindung an
das untergeordnete OV-Netz aus unserer Sicht nur auf die Linie 14
mittels neuer Haltestelle méglich. Fiir diesen Fall beantragen wir, die
neue oder verschobene Tramhaltestelle ebenfalls in den KRIP
aufzunehmen. Je nach Ergebnis der vorstehend beschriebenen
Untersuchungen kénnen sich Anderungsbedarfe an
Erlauterungsbericht, Karte und Objektblattern ergeben. Wir flihren diese
nicht einzeln auf.

Hinweis! neuer Text:: rot  geldschter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

Teilweise berlcksichtigt. Der Eintrag in der Klammer wird wie folgt
gedndert:  "Doppelspuraushau  Riehen / Lérrach  Zollweg
Taktverdichtung Basel - Lérrach”

Zur Kenntnis genommen. Die Haltestelle wird im Gesamtkontext mit
den Planungen fur das trinationale S-Bahn-Angebot betrachtet. Eine
optimale Lésung wird gemeinsam mit den Gemeinden Riehen und
Lérrach eruiert.

Berticksichtigt. Der Text wird wie folgt gedndert: "Mit einer neuen S-
Bahn-Haltestelle konnten das geplante Wohnquartier Stettenfeld in
Riehen sowie das Zollquartier in Lérrach besser erschlossen werden.

Die genannten Forderungen werden zur Kenntnis genommen und im
weiteren  Verfahren beriicksichtigt. Etwaige Anderungen im
stadtischen OV-Netz werden bei Vorlage genauerer Untersuchungen
ebenfalls  entsprechend im  Richtplan beriicksichtigt.  Die
Verschiebung des Standorts erfolgt im Rahmen des Studienauftrags
fur das Areal Wolf. Dieser hat gezeigt, dass eine S-Bahnhaltestelle
am Standort (Koordinaten 2613330, 1265800) aufgrund der
Tiefenlage des geplanten Gleises westwarts nur bedingt umsetzbar
ist. Zudem kann eine Eventhaltestelle am St. Jakob aufgrund der
langen Haltezeiten nicht in den Regelverkehr integriert werden. Des
Weiteren ermdglicht eine S-Bahnhaltestelle, wie im Richtplan
vermerkt, eine bessere Anbindung an das Areal Wolf und mit einer
Passerelle an das Dreispitz und Gundeldingen.
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Eingabe von: Kanton Basel-Landschalft

t) S-Bahn-Haltestelle Basel St. Jakob /Wolf
Stellungnahme: Zustimmung

Eingabe von: Neutraler Quartierverein St. Alban-Gellert

Buchstabe t) S-Bahn-Haltestelle Basel St. Jakob/Wolf

Die Aushaumassnahmen in St. Jakob/Wolf sind erheblich fir die
Funktionsweise der bereits als Zwischenergebnis beschriebenen
Massnahmen Herzstick Basel. Die SBB weisen auf die
unterschiedlichen Koordinationsstande der beiden Ausbaumassnahmen
im Richtplan hin.

Eingabe von: Bundesamt fiir Raumentwicklung ARE

An geeigneter Stelle kdnnte noch die optionale Verlangerung der Tram
6 Riehen Grenze nach Lérrach genannt werden

Eingabe von: Stadt Lorrach

Auch stehen Plane aus dem BVD Uber die kiinftige Fuhrung von Tram-
und Buslinien einer Planung in den vorgesehenen Bereichen entgegen.
So zum Bespiel die Idee, eine Tramlinie durch den Claragraben zu
ziehen und zur Roche zu filhren. Ein solches Projekt in den engen
Strassen wirde zur vollstdndigen Verdrdngung anderer Verkehrs-
Kategorien filhren und eine neue Planung erforderlich machen.

Eingabe von: LDP Basel-Stadt

- Es fehlt Konfliktvermeidung mit Veloverkehr durch Vermeidung Kap-
Haltestellen und/oder mit velofreundlichen Tramgleisen.

Hinweis! neuer Text:: rot  geldschter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

Zur Kenntnis genommen.

Zur Kenntnis genommen.

Nicht bertcksichtigt. Liegen Planungen zur Machbarkeit und
Zweckmassigkeit seitens Ldrrach zur notwendigen Infrastruktur vor,
kann dber eine Aufnahme in den Richtplan befunden werden. Es gilt
das Territorialprinzip.

Zur Kenntnis genommen. Das Bau- und Verkehrsdepartement
berticksichtigt bei seinen Planungen die raumlichen Gegebenheiten.
In den jeweiligen Planungsphasen wie bspw. der Vorstudie wurde
bereits eine Machbarkeit und verkehrstechnische Uberpriifung
vorgenommen. Die Untersuchungen in der Vorstudie haben gezeigt,
dass ein Tram im Claragraben aus stadtebaulicher und
verkehrsplanerischer Sicht gut vorstellbar ware. Der Claragraben ist
mit einem Fassadenabstand von 18m und teilweise mehr keineswegs
ein enger Strassenabschnitt.

Richtigstellung: Eine Tramlinie durch den Claragraben und direkt
weiter zur Roche ist nicht vorgesehen. Die Tramlinie durch den
Claragraben sollte als schnelle Anbindung Basel-Nord zum Bahnhof
SBB ab dem Wettsteinplatz direkt Uber Wettsteinbriicke und
Kirschgarten gefihrt werden.

Nicht beriicksichtigt. Mit dem Richtplan soll eine méglichst sinnvolle
und abgestimmte r&umliche Koordination der unterschiedlichen
Nutzungen und Anspriiche erreicht werden. Der Richtplan beinhaltet
keine technische Normierung resp. Detailprojektierung, es geht um
das Aufzeigen mdglicher Stossrichtungen. In den konkreten
Planungsphasen wie z.B. Vorstudie muss projektbezogen iiber die
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Eingabe von: VCS beider Basel

Enlang Tramschinen muss auf L&ngsparkierung von Autos verzichtet
werden. Das vermeidet OV-Behinderung (durch parkierende Autos und
nicht iberholbare Velos) und Velofahrende geraten nicht ins gefahrliche
Sandwich zwischen Tramgleis und Autotiiren.

Eingabe von: VCS beider Basel

Analog zum Strategieteil (ST11) ist auch hier auf die Verweise zu § 13
USG bzw. zum Reduktionsziel des motorisierten Individualverkehrs um
10% zu verzichten. Zum einen aus den bereits erwéhnten Grinden.
Zum anderen, weil das Tramnetz bedarfsorientiert und nicht aufgrund
von Vorgaben im Bereich des motorisierten Individualverkehrs
entwickelt werden soll.

Eingabe von: Gewerbeverband Basel-Stadt

Die Zielsetzung, der Modal-Split sei zu Gunsten des OV zu erhohen -
weil dies dazu beitrage, das Ziel einer 10%-Reduktion des MotlV zu
erreichen — ist zu streichen. Es macht nur Sinn, verniinftige, sprich
erreichbare Ziele zu setzen.

Eingabe von: ACS beider Basel

Ebenfalls zu streichen ist der Passus, wonach ein «hindernisfreier
Ausbau der Tram- und Bushaltestellen» notwendig sei: Im st&dtischen
Verkehr ist den Bediirfnissen aller Verkehrstréager Rechnung zu tragen,
was eine einseitige Beglinstigung eines einzelnen Verkehrstragers
ausschliesst.

Eingabe von: ACS beider Basel

Wie oben (ST11) bereits erwahnt, ist der Verweis auf§ 13 USG bzw.
das Reduktionsziel des MotlV um 10% zu streichen.

Hinweis! neuer Text:: rot  geldschter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

verschiedenen  Nutzungsanspriche des  Fuss-/Veloverkehrs,
Tram/Bus und MIV im Detail befunden und entschieden werden.

Nicht berlcksichtigt. In den konkreten Planungsphasen wie z.B.
Vorstudie muss  projektbezogen (iber die  verschiedenen
Nutzungsanspriiche des Fuss-/Veloverkehrs, Tram/Bus und MIV im
Detail befunden und entschieden werden. Es geht um einen
Interessenabgleich, bei dem der 6ffentliche Verkehr resp. die Achsen
des offentlichen  Verkehrs attraktiv. und  behinderungsfrei
auszugestalten sind, damit der OV-Betrieb zuverlassig und piinktlich
funktioniert.

Nicht berticksichtigt. Entspricht der bestehenden Gesetzesgrundlage
und kann deshalb nicht einfach gestrichen werden. Ein gut
ausgebauter und funktionierender OV (Tram/Bus) ist aftraktiv und
schafft eine sinnvolle Alternative zum MIV, was letztlich der
Entlastung der Strassen vom privaten Verkehr dient. Nur so kann
Basel auch in Zukunft mit den prognostizierten Entwicklungen
attraktiv und lebenswert bleiben.

Nicht berticksichtigt. Entspricht der bestehenden Gesetzesgrundlage
und kann deshalb nicht einfach gestrichen werden. Ein gut
ausgebauter und funktionierender OV (Tram/Bus) ist attraktiv und
schafft eine sinnvolle Alternative zum MIV, was letztlich der
Entlastung der Strassen vom privaten Verkehr dient. Nur so kann
Basel auch in Zukunft mit den prognostizierten Entwicklungen
attraktiv und lebenswert bleiben.

Nicht beriicksichtigt. Geméass Behindertengleichstellungsgesetz des
Bundes (BehiG) ist ein hindernisfreier Ausbau bei Bauten und
Anlagen als auch bei  Fahrzeugen des d&ffentlichen Verkehrs
verpflichtend.

Nicht berticksichtigt. Entspricht der bestehenden Gesetzesgrundlage
und kann deshalb nicht einfach gestrichen werden. Ein gut
ausgebauter und funktionierender OV (Tram/Bus) ist attraktiv und
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Eingabe von: TCS beider Basel

- Das Tramnetz ist der stadtgerechte OV fir die Feinverteilung und
daher das zentale Riickgrat innerhalb der Stadt. Der Tramverkehr darf
nicht auf Grund S-Bahn-Ausbau ausgediinnt werden.

Eingabe von: VCS beider Basel

Die Reduktionziele von 10% sind nicht mehr haltbar. Das Tramnetz ist
bereits heute (berlastet, sollte  kinftig nur noch  sehr
ressourcenschonend und ausgesprochen bedarfsorientiert
weiterentwickelt werden.

Eingabe von: SVP Basel-Stadt

Auf eine zusétzliche Tramlinie durch den Dreispitz ist zu verzichten.
Das Areal ist mit den Linien 10 und 11 bereits hervorragend
erschlossen. Die Idee einer zusétzlichen Linie durch das Areal stammt
noch aus der Zeit der 2002 postulierten «Vision Dreispitz» von Herzog
& de Meuron und entspricht nicht mehr der heutigen Arealplanung.

Eingabe von: Gewerbeverband Basel-Stadt

Der offentliche Verkehr hat das Potenzial, die Strassen weitgehend vom
MIV zu entlasten und damit mehr Platz und Sicherheit fiir den
Veloverkehr zu bringen.

Uns fehlt aber eine Aussage, dass beim weiteren Ausbau des
Schienennetzes méglichst auf die Belange des Veloverkehrs Riicksicht
genommen werden muss um diesen nicht zusétzlich zu benachteiligen.

Hinweis! neuer Text:: rot  geldschter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

schafft eine sinnvolle Alternative zum MIV, was letztlich der
Entlastung der Strassen vom privaten Verkehr dient. Nur so kann
Basel auch in Zukunft mit den prognostizierten Entwicklungen
attraktiv und lebenswert bleiben.

Zur Kenntnis genommen. S-Bahn und Tramnetz sind zwei Systeme,
die aufeinander abgestimmt sind und sich erganzen.

Bei der Planung zum Ausbau des Tramnetzes wurde besonderes
Augenmerk darauf gelegt, dass sich Tram und S-Bahn optimal
erganzen und dass keine neuen Strecken im Tramnetz geplant
werden, die bei einem Ausbau der S-Bahn obsolet werden.

Nicht berticksichtigt. Entspricht der bestehenden Gesetzesgrundlage
und kann deshalb nicht einfach gestrichen werden. Ein gut
ausgebauter und funktionierender OV (Tram/Bus) ist attraktiv und
schafft eine sinnvolle Alternative zum MIV, was letztlich der
Entlastung der Strassen vom privaten Verkehr dient. Nur so kann
Basel auch in Zukunft mit den prognostizierten Entwicklungen
attraktiv und lebenswert bleiben.

Nicht berlcksichtigt. Das Dreispitzareal befindet sich in einem
Wandel. Das Gebiet Dreispitz muss mit dem OV integrierter
erschlossen werden. So wird z.B. die Nordspitze zu einem neuen
durchmischten Stadtteil transformiert und auch das Quartier
Gundeldingen soll im Bestand st&dtebaulich urban und nachhaltig
weiterentwickelt werden. Dazu ist der gesamte Dreispitz besser mit
dem offentlichen Verkehr an der Peripherie, insbesondere ans
"Gundeli" und die umliegenden Quartiere, im Tramnetz einzubinden.
Im Richtplan werden dazu die notwendigen Korridore gesichert.
Nattirlich wird die geplante Traminfrastruktur auf die Zweckméssigkeit
hinsichtlich Nutzen und Nachfrage tberprift.

Nicht berlcksichtigt. Die Interessenabwagung der unterschiedlichen
Anspriiche aller Verkehrsmittel wird auf Stufe Projekt gewahrleistet.
Aussagen zur Erhdhung der Sicherheit des Veloverkehrs sind in den
Zielsetzungen des Objektblatts M3.2 Veloverkehr enthalten.
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Dazu gehdrt ein spurtreues, aber nicht schienenbasiertes OV-System
und/oder Schienen, die von Velofahrenden gefahrlos gequert und
befahren werden konnen. Zudem sollte der OV Velos maglichst tiberall
gefahrlos tiberholen kénnen. Dazu gehdrt, dass neben dem Tram/Bus
keine Autoparkplatze den Veloverkehr gefahrden.

Eingabe von: Pro Velo beider Basel

Der ACS beider Basel ist der Auffassung, dass im Interesse der

Larmreduktion, des sparsamen Umgangs der vorhandenen
Verkehrsflachen sowie der Flexibilitdt grundsétzlich nur dort Tramlinien
geplant und realisiert werden sollten, wo keine effizienteren Alternativen
(inshesondere Buslinien) zur Verfiigung stehen.

Eingabe von: ACS beider Basel

Wie unter Ziff. 2 bereits festgehalten, ist auf zusétzliche Tramlinien zu
verzichten. Aus finanziellen Grunden, sowie aufgrund der hcheren
Flexibilitat und deutlich tieferen Larmimmissionen ist der OV generell

auf Elektrobusse umzustellen.

Eingabe von: TCS beider Basel

Die Sammlung mdglicher neuer Tramverbindungen ist eindriicklich,
jedoch bleibt eine Evaluation (Kosten-Nutzen) geschuldet. Wir sehen
dies eher als Ideensammlung mit dem Mangel der Priorisierung anhand
objektiver Kriterien. Welchen Sinn und welches Kosten-Nutzen-

Verhaltnis eine Tramvebindung ins Niemandsland nach Hiiningen oder

ein teurer Briickenbau von Kleinhiiningen nach St. Louis haben sollen,
bleibt unklar. Zentrale Verbesserungen sehen wir dringlicher im Bereich
der engeren Stadt.

Hinweis!

neuer Text:: rot

geloschter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

Zur Kenntnis genommen. Ein gut ausgebauter und funktionierender
OV ist attraktiv und zwingend notwendig. Das Tram ist in einer dicht
bebauten Stadt wie Basel ganz klar das flacheneffizienteste
Verkehrsmittel.  Im  Rahmen von  Zweckmassigkeits-  und
Machbarkeitshetrachtungen wird natirlich auch der Nutzen jeder
einzelnen Tramstrecke gepriift und in Abwdgung der Resultate die
entsprechenden Planungen weiterverfolgt. Das Tramnetz wird aber
durch ein gut ausgebautes Busnetz erganzt. Das Busnetz ist in erster
Linie eine betriebliche Frage und daher nicht richtplanrelevant. Wird
im OV-Programm definiert.

Nicht berlcksichtigt. Ein Tram hat eine héhere Fahrgastkapazitét,
gewahrleistet eine héhere Fahrplanstabilitat und weist einen héheren
Fahrkomfort als ein Bus auf. Das Tramnetz hat sich aus diesen
Grinden im Kanton Basel-Stadt bewahrt und wird daher gezielt in
einigen Bereichen zur Erschliessung neuer Entwicklungsareale und
zur Verbesserung der Erschliessung im Bestand ausgebaut. Das
Tramnetz wird durch ein gut ausgebautes Busnetz erganzt.
Aussagen zur Umstellung auf Elektrobusse sind nicht
richtplanrelevant. Aber geméss dem Gesetz tber den éffentlichen
Verkehr vom 10. Mérz 2004 (OVG SG 951.100) sind die
Leistungserbringer im  offentlichen  Verkehr mittelfristig  zur
ausschliesslichen Verwendung erneuerbarer Energie verpflichtet.

Zur Kenntnis genommen. Der Tramnetzausbau ermdglicht schnellere
Verhindungen von den Quartieren und umliegenden Gemeinden ins
Basler Stadtzentrum. Der Ausbau sorgt zudem fir mehr Flexibilitat im
Netz und Entlastung der heute stark befahrenen Achse
Barfiisserplatz — Marktplatz — Mittlere Briicke vom Tramverkehr. Die
im Streckenplan TNE eingetragenen Tramprojekte sind in den beiden
bisherigen Berichterstattungen des Regierungsrates an den Grossen
Rat (Juli 2015 und Dez. 2018) in einer ersten Einschétzung jeweils
abgehandelt. Fir jedes Projekt wurde auch eine vereinfachte
Zweckmassigkeitsbetrachtung durchgefiihrt. Der Regierungsrat hat
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01.10.2019

Betreff

Zielsetzungen

Zielsetzungen

Zielsetzungen

Zielsetzungen

Nr.

Anregung, Bemerkung

Eingabe von: WWF Region Basel

Neben dem Streckenausbau ist auch der Leistungsféhigkeit und der
Kundenfreundlichkeit von wichtigen Knoten besondere Beachtung zu
schenken. Zudem qilt es, analog zu anderen Verkehrsmitteln, das
Angebot nur dort auszubauen, wo auch tatstachlich Nachfrage besteht.
Im Zusammenhang mit Tramprojekten, sollte gleichzeitig auch immer
eine Priifung stattfinden, ob eine Buslinie im konkreten Fall nicht die
insgesamt attraktivere Variante darstellt.

Eingabe von: Handelskammer beider Basel

- Der Tramnetzausbau hat schnell zu erfolgen. Die vorgeschlagenen
Festlegungen zeigen ein schleppendes Vorgehen (nur 4 von 14
Projekten mit Status Festsetzung). Mehrer Projekte sind parallel zu
entwickeln, um bei politischem Widerstand am einen Ort, das Tramnetz
am andern Ort auszubauen.

Eingabe von: VCS beider Basel

- Die Innenstadt ist nicht primar vom Tramverkehr zu entlasten. Erstes
Ziel muss die optimale Tramerschliessung der Innenstadt sein.

Eingabe von: VCS beider Basel

- Plnktlichkeit (z.B. an den Bahnhdfen) ist ber die Reisezeit zu setzen.
Hauptziel ist, dass die Transportkette funktioniert.

Hinweis! neuer Text:: rot  geldschter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

aufgrund der Erkenntnisse eine entsprechende Einordnung fiir die
weiteren Planungsschritte vorgenommen.

Nicht bertcksichtigt. Ein Tram hat eine héhere Fahrgastkapazitét,
gewahrleistet eine hohere Fahrplanstabilitat und weist einen hoheren
Fahrkomfort als ein Bus auf. Das Tramnetz hat sich aus diesen
Griinden im Kanton Basel-Stadt bewahrt und wird daher gezielt in
den daflr geeigneten Korridoren zur Erschliessung neuer
Entwicklungsareale und zur Verbesserung der Netzflexibilitdt im
Bestand ausgebaut. Natiirlich wird die geplante Traminfrastruktur auf
die Zweckmassigkeit hinsichtlich Nutzen und Nachfrage Uberprift.
Das Tramnetz wird durch ein gut ausgebautes Busnetz erganzt.

Nicht beriicksichtigt. Im Objektblatt wird eine Ubersicht tber alle
Planungen gewahrleistet. Ein gleichzeitiges Vorantreiben von
mehreren Projekten als bislang vorgesehen ist aus finanziellen
Grinden nicht moglich. Die Umsetzung der jeweiligen
Infrastrukturprojekte ist mit anstehenden Erhaltungsmassnahmen im
gesamten stadtischen Raum koordiniert und fir den mdglichst
idealen Zeitpunkt eingeplant. Die Bevélkerung wird so auf einem
méglichst vertraglichen Niveau durch die negativen Baueinfliisse wie
Larm und Verkehrsbehinderungen belastet.

Nicht berlicksichtigt. Damit das Tram seine wichtige Funktion als
leistungsfahiges Verkehrsmittel auch in Zukuntt erfillen kann, muss
das Tramnetz im Betrieb stabiler werden. Das gilt insbesondere fiir
die heute (berlastete Achse Barfiisserplatz-Marktplatz-Mittlere
Briicke. Hier verkehren heute bis zu sieben Tramlinien. Damit ein
zuverlassiger OV-Betrieb erreicht wird, miissen die Tramlinien besser
verteilt werden. Das Stadtzentrum bleibt sehr gut mit dem Tram
erreichbar.

Nicht berlcksichtigt. Das Ziel ist eine gut abgestimmte und
zuverlassige Transportkette mit stabilem Betrieb und hoher Flexibilitat
im Netz. Eine explizite Priorisierung der Pinktlichkeit vor anderen
Bausteinen der gesamten Transportkette ist nicht vorgesehen und
auch nicht zweckmassig. Im stadtischen Tramnetz von Basel sind
viele Streckenabschnitte im Mischtrassee und entsprechend so nicht
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Betreff

Zielsetzungen

Zielsetzungen

Zielsetzungen

Zielsetzungen

Nr.

Anregung, Bemerkung

Eingabe von: VCS beider Basel

- Ebenso wichtig wie die Erschliessung kinftiger Entwicklungsgebiete
ist die Erschliessungsverbesserung bestehender Gebiete (vgl. unten zu

Tram 30).

Eingabe von: VCS beider Basel

- Es fehlt das Ziel, den Tramverkehr in die Citylogistik einzubeziehen

(Guter-, Entsorgungstransport, etc.)

Eingabe von: VCS beider Basel

Der Tramverkehr soll nur nachfrageorientiert ausgebaut werden.
Zusatzliche Traminfrastrukturen sind nach Mdglichkeiten keine mehr zu
schaffen, da die Kosten fiir den Kanton mittel- und langfristig zu hoch
sind. Die heutige Tramdichte hat das oberste Limit erreicht. Ziel muss
viel eher ein Abbau der Tramdichte sein, unter Beriicksichtigung
anderer Verkehrstrager. Daher istdem Bus als alternatives

Verkehrsmittel mehr Gewicht einzuraumen.

Eingabe von: SVP Basel-Stadt

Es ist die Zielsetzung zu integrieren, dass das Tramnetz nachfrage-
bzw. bediirfnisorientiert zu entwickeln ist. Zusétzliche Traminfrastruktur
ist sehr kostenintensiv und im Betrieb wenig flexibel. Auf einen Ausbau
auf Vorrat ist zu verzichten. Bei neuen Tramprojekten sind daher
kostenglinstigere und flexiblere Alternativen wie zusatzliche Buslinien
zu priifen. Der Gewerbeverband Basel-Stadt regt an, ein zusatzliches

Objektblatt «Bus» zu erstellen.

Eingabe von: Gewerbeverband Basel-Stadt

Hinweis! neuer Text:: rot  geldschter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

vollumfanglich priorisierbar.

Zur Kenntnis genommen. Der Ausbau im Tramnetz soll insgesamt
mehr Flexibilitdt im Netz und Entlastung in neuralgischen
Streckenabschnitten bewirken. Fiir den Regierungsrat ist die
Erschliessung neuer Entwicklungsareale wie auch die Verbesserung
der Anbindung von bestehenden Gebieten wichtig.

Nicht beriicksichtigt. Die Umsetzbarkeit wurde bereits im Rahmen der
Erarbeitung des City-Logistik-Konzeptes iberprift und im Jahr 2018
in einer Interpellation (Interpellation Nr. 90 Heinrich Ueberwasser)
beantwortet. Die Be- sowie die Entladung eines Logistik-Trams
vertragt sich auf dem Tramnetz in Basel nicht mit dem Linienbetrieb
des offentlichen Personenverkehrs. Im Bereich der City-Logistik
werden daher jeweils andere Massnahmen weiterverfolgt (z.B.
Guterumschlagsflachen ,City-hub”, Cargobikes, Bahnanschlussgleise
etc.).

Nicht beriicksichtigt. Das Tramnetz wird gezielt in einigen Bereichen
zur Erschliessung neuer Entwicklungsareale und zur Verbesserung
der Erschliessung im Bestand ausgebaut. Ein Ausbau auf Vorrat
findet nicht statt. Ein Tram hat eine hohere Fahrgastkapazitat,
gewahrleistet eine héhere Fahrplanstabilitat und weist einen héheren
Fahrkomfort als ein Bus auf. Das Tramnetz wird aber durch ein gut
ausgebautes Busnetz ergénzt. Das Busnetz ist in erster Linie eine
betriebliche Frage und daher nicht richtplanrelevant. Wird im OV-
Programm definiert.

Nicht beriicksichtigt. Das Tramnetz wird gezielt in geeigneten und
sinnvollen  Abschnitten im Netz zur Erschliessung neuer
Entwicklungsareale und zur Verbesserung der Erschliessung im
Bestand ausgebaut. Ein Aushau auf Vorrat findet nicht statt. Ein Tram
hat eine hohere Fahrgastkapazitat, gewdahrleistet eine hohere
Fahrplanstabilitat und weist einen hdheren Fahrkomfort als ein Bus
auf. Das Tramnetz wird aber durch ein gut ausgebautes Busnetz
erganzt. Das Busnetz ist in erster Linie eine betriebliche Frage und
daher nicht richtplanrelevant. Wird im OV-Programm definiert.
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Betreff

Planungsgrundsatz

Planungsgrundsatz

Planungsgrundsatz

Planungsgrundsatz

Planungsgrundsatz

Planungsgrundsatz

Nr.

A

Anregung, Bemerkung

Der Planungsgrundsatz «Das Tramnetz wird ausgebaut» ist in dieser
absoluten Formulierung weder akzeptabel noch sinnvoll. Das Tramnetz
soll nur dort ausgebaut werden, wo die Nachfrage gegeben ist und
keine kostengiinstigere, flexiblere und weniger l&rmende Alternativen
zur Verfugung stehen.

Eingabe von: ACS beider Basel

Ebenso wird der Planungsgrundsatz, dass der grenziiberschreitende
Ausbau von Tramlinien zu férdern ist, positiv aufgenommen. Dies geht
mit der Planung der Tramverl&ngerung der Linie 8, welche auch im
Aggloprogramm als MafRnahme eingespeist ist, einher. Es wird
angeregt, diese Planung im Richtplan nachrichtlich auf zu nehmen.

Eingabe von: Stadt Weil am Rhein

Das Entwicklungsgebiet Volta Nord ist mit dem OV noch nicht
ausreichend erschlossen, wie es im Planungsgrundsatz B gefordert
wird.

Eingabe von: Neutraler Quartierverein St. Johann

Zum Planungsgrundsatz D: Dieser ist wie folgt anzupassen: «Die
gegenseitigen Beeintrachtigungen der einzelnen Verkehrstrager werden
minimiert.»

Eingabe von: Gewerbeverband Basel-Stadt

Der Planungsgrundsatz D, wonach Behinderungen des OV durch den
MotlV zu minimieren seien, ist mit dem Umkehrsatz zu erganzen, oder
noch besser mit einer neutralen Formulierung wie «die gegenseitige
Behinderung einzelner Verkehrstrager ist zu minimieren».

Eingabe von: ACS beider Basel
D. Behinderungen des offentlichen Verkehrs durch den motorisierten
neuer Text: rot

Hinweis! geloschter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

Nicht beriicksichtigt. Dieser Planungsgrundsatz ist bereits seit 2009
im Richtplan enthalten und gilt nach wie vor. Im darauffolgenden Satz
wird erldutert, dass der Grosse Rat iber die Planungen zum
Tramstreckennetz entscheidet. Jede einzelne neue Traminfrastruktur
wird einer Zweckméssigkeitspriifung unterzogen. Zudem priift der
Bund im Rahmen der Agglomerationsprogramme laufend die
eingereichten Projekte auf Ihren Nutzen hin. Der Bund unterstiitzt mit
dem Agglomerationsprogramm nur Projekte mit einem positiven
Effekt auf Siedlung und Verkehr.

Nicht beriicksichtigt. Die Verlangerung liegt vollstandig auf Boden der
Stadt Weil am Rhein und ist daher fir den Kanton Basel-Stadt nicht
richtplanrelevant.

Nicht berlicksichtigt. Die Erschliessung des Gebiets VoltaNord ist
aufgrund der N&he zum Bahnhof St. Johann, mehrerer Tramlinien
und den Buslinien nach Frankreich heute bereits sehr gut
erschlossen.

Nicht berticksichtigt. Selbstverstandlich gehort zu einem effizienten
Verkehrssystem  der  moglichst  umfassende  Schutz  vor
Beeintrachtigungen aller Verkehrsteilnehmer. Hier soll aber die
verfassungsmassige  Prioritdt des offentlichen  Verkehrs als
umweltfreundliches und platzsparendes Verkehrsmittel ~betont
werden.

Nicht beriicksichtigt. Selbstversténdlich gehort zu einem effizienten
Verkehrssystem  der mdglichst umfassende  Schutz  vor
Beeintrachtigungen aller Verkehrsteilnehmer. Hier soll aber die
verfassungsmassige Prioritdt des offentlichen Verkehrs als
umweltfreundliches und platzsparendes Verkehrsmittel betont
werden.

Nicht beriicksichtigt. Der dffentliche Verkehr geniesst gegenuiber dem

Seite 104



347

348

349

350

351

Thema / Objektblatt

M1.2 Tram

M1.2 Tram

M1.2 Tram

M1.2 Tram

M1.2 Tram

01.10.2019

Betreff

Planungsgrundsatz

Planungsgrundsatz
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Ortliche Festlegung

Ortliche Festlegung

Nr.

Anregung, Bemerkung

Individualverkehr sind zu minimieren vermeiden.

Um die Zuverlassigkeit des &ffentlichen Verkehrs zu erhéhen, ist es
unablasslich, Behinderungen durch den motorisierten Individualverkehr
zu vermeiden.

Eingabe von: SP Basel-Stadt

Zusatzliche Behinderungen des motorisierten Individualverkehrs auf
den Haupterschliessungsachsen durch neue OV Linien sind zu
vermeiden.

Eingabe von: Neutraler Quartierverein St. Johann

Planungsgrundsatz D: dieser Satz ist zu streichen bzw. in dem Sinne
umzuwandeln, dass gegenseitige Beeintrachtigungen der einzelnen
Verkehrstrager minimiert werden.

Eingabe von: TCS beider Basel

Es fehlt ein zeitlicher Realisierungshorizont. 2020 ist ibermorgen.

Eingabe von: VCS beider Basel

Siehe Bemerkungen betreffend Zielsetzungen: Sémtliche Tram-
Projekte sind dahingehend zu iiberpriifen, ob liberhaupt eine Nachfrage
vorhanden ist — und ob eine Buslinie nicht die effi-zientere,
kostenginstigere und flexiblere Losung darstellt.

Eingabe von: ACS beider Basel

Wenn die Tramlinie 11 nach Huningue verlangert wird, konnte auch
einer der Distribusse anstatt an die Schifflinde an den Bahnhof
St.Johann gefiihrt werden und so etwas zur Entlastung der Schifflande
beigetragen werden.

Hinweis! neuer Text:: rot  geldschter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

motorisierten Individualverkehr Vorrang. Daher sind Behinderungen
durch den motorisierten Individualverkehr zu minimieren. Eine
vollstdnde Vermeidung einer Behinderung durch den motorisierten
Individualverkehr ist aber teilweise nicht umsetzbar und soll daher
nicht so absolut in den Grundsatz aufgenommen werden.

Nicht berticksichtigt. Selbstverstandlich gehort zu einem effizienten
Verkehrssystem  der  moglichst  umfassende  Schutz  vor
Beeintrachtigungen aller Verkehrsteilnehmer. Hier soll aber die
verfassungsmassige  Prioritdt des offentlichen  Verkehrs als
umweltfreundliches und platzsparendes Verkehrsmittel ~betont
werden.

Nicht beriicksichtigt. Selbstverstandlich gehort zu einem effizienten
Verkehrssystem  der moglichst umfassende  Schutz  vor
Beeintrachtigungen aller Verkehrsteilnehmer. Hier soll aber die
verfassungsmassige  Prioritdt des offentlichen Verkehrs als
umweltfreundliches und platzsparendes Verkehrsmittel ~betont
werden.

Nicht beriicksichtigt. Der Ausbau des Tramstreckennetzes erfolgt
etappenweise.

Nicht berticksichtigt. Das Tramnetz wird gezielt in einigen Bereichen
zur Erschliessung neuer Entwicklungsareale und zur Verbesserung
der Erschliessung im Bestand ausgebaut. Ein Ausbau auf Vorrat
findet nicht statt. Ein Tram hat eine hohere Fahrgastkapazitat,
gewahrleistet eine héhere Fahrplanstabilitat und weist einen héheren
Fahrkomfort als ein Bus auf. Das Tramnetz wird aber durch ein gut
ausgebautes Busnetz ergénzt. Das Busnetz ist in erster Linie eine
betriebliche Frage und daher nicht richtplanrelevant. Wird im OV-
Programm definiert.

Nicht beriicksichtigt. Nicht richtplanrelevant. Wird im OV-Programm
behandelt.
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Betreff

Ortliche Festlegung
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Nr.

a

Anregung, Bemerkung

Eingabe von: Neutraler Quartierverein St. Johann

Neue Massnahme 0) «Verlangerung Tramlinie 3 Bahnhof Saint-Louis -
EuroAirport». Die Verlangerung dieser Tramlinie soll eine komfortablere
Fahrt zwischen dem Bahnhof SBB und dem Flughafen ermdglichen.
Eine schnellere Verbindung ist ebenfalls mdglich durch das Umsteigen
am Bahnhof St-Louis. Die Buslinie 50 kann damit aufgehoben werden.

Eingabe von: Griine Basel-Stadt, umverkehR

Weitere Tramilinien sind derzeit keine zu planen. Daher lehnt die SVP
auch einen Ausbau am Dreispitz ab. Sie ist auch gegen das Tram 30
Kleinbasel (Tram Erlenmatt wurde von der Stimmbevolkerung klar
abgelehnt) und erachtet auch eine Tramverbindung an der
Grenzacherstrasse fir nicht sinnvoll.

Eingabe von: SVP Basel-Stadt

Tram Klybeck

Dass das neue Wohnquartier mit einer Treamverbindung erschlossen
wird, ist sicher ein verniinftiger Ansatz. Die geplante Linienfiihrung zur
Gartnerstrasse erscheint logisch, doch wird nicht gesagt, ob diese Linie
dann am Wiesenplatz wenden, in die Stadt fahren oder zur 8er Station
Kleinhiiningen gefiihrt werden soll. Letzteres ist unserer Ansicht nach
anzustreben, da die Bevdlkerung im hinteren* Teil Kleinhiiningens
damit eine Alternative zur dauernd tiberlasteten ,Einkaufslinie” 8 erhalt.

Hinweis! neuer Text:: rot  geldschter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

Nicht beriicksichtigt. Der Ausbau auf der Bahnlinie vom Bahnhof
Basel SBB iber den Bhf St. Johann mit der direkten Bahnanbindung
EuroAirport und weiter bis nach Mulhouse schafft eine qualitativ
hochstehende OV-Anbindung durch die S-Bahn und erhéht die
Streckenkapazitat. Entsprechend steht fiir den Kanton Basel-Stadt
zur Erschliessung des Flughafens die neue Bahnanbindung zum
EuroAirport im Vordergrund und nicht die Verlangerung der Tramlinie
3. Mit der Inbetriebnahme des Bahnanschlusses wird das
Busangebot angepasst.

Nicht beriicksichtigt. Die drei genannten Planungen dienen in erster
Linie dazu, die neuen Wohn- und Arbeitsplatzgebiete mit dem
Stadtzentrum und den Bahnhdfen zu verbinden. So soll das im
Wandel befindende Gebiet Dreispitz integrierter mit dem OV
erschlossen werden. So wird z.B. die Nordspitze zu einem neuen
durchmischten Stadtteil transformiert und auch das Quartier
Gundeldingen soll im Bestand st&dtebaulich urban und nachhaltig
weiterentwickelt werden. Dazu ist der gesamte Dreispitz besser mit
dem offentlichen Verkehr an der Peripherie und an die umliegenden
Quartiere im Tramnetz einzubinden. Die Tramverbindung entlang der
Grenzacherstrasse erschliesst inshesondere das Firmenareal Roche
und das obere Wettsteinquartier. Mit der weiteren Entwicklung in
diesem Gebiet wird der Verkehr in den ndchsten Jahren weiter
zunehmen. Das Tram 30 Kleinbasel soll den heute bereits
Uberlasteten Bus 30 ersetzen und zusétzlich auch bestehende wie
neue Areale Erlenmatt, Rosental besser anbinden. Die
Streckenfihrung des Trams 30 Kleinbasel entspricht im tibrigen nicht
dem abgelehnten Abschnitt Tram Erlenmatt. Natiirlich werden die
geplanten  Traminfrastrukturen auf die  Machbarkeit und
Zweckmassigkeit hinsichtlich Nutzen und Nachfrage iiberprift.

Zur Kenntnis genommen. Die neue Tramstrecke verbindet die
bestehenden Gleise im Riehenring mit jenen in der Klybeckstrasse
und erschliesst so den neuen Stadtteil. In einem spéteren
Ausbauschritt soll die Gleisinfrastruktur bis an den Rhein in das
derzeit von Industrie-, Hafen- und Logistiknutzungen gepragte Gebiet
weitergefilhrt werden. Es st anzustreben, dass die neue
Linienfiihrung tber den Abschnitt im Klybeckareal auch zu einer
Entlastung der heutigen Linie 8 beitrégt. Die Liniennetzplanung ist
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a

b

b

Anregung, Bemerkung

Eingabe von: LDP Basel-Stadt

a) Tram Klybeck
Dass das neue Wohnquartier mit einer Tramverbindung erschlossen

wird, ist sicher ein verniinftiger Ansatz. Die geplante Linienflhrung zur
Gartnerstrasse erscheint logisch, doch wird nicht gesagt, ob diese Linie
dann am Wiesenplatz wenden, in die Stadt fahren oder zur 8er Station
Kleinhtiningen gefiihrt werden soll. Letzteres ist unserer Ansicht nach
anzustreben, da die Bevdlkerung im hinteren” Teil Kleinhiiningens
damit eine Alternative zur dauernd tiberlasteten ,Einkaufslinie* 8 erhélt.

Fragwirdig ist, die Linienflihrung komplett auf ein allfallig kiinftiges
,Herzstick® auszurichten, das dann allenfalls im Raum
Mauerstrasse/Klybeckstrasse einen Umsteige-Knoten anbieten wirde.
Zum einen ist hdchst unsicher, wann und ob Uberhaupt dieses Projekt
verwirklicht wird. Zum anderen hat die Herzstlick-Planung schon so
viele grundlegende Anderungen erfahren, dass es zum jetzigen
Zeitpunkt geradezu vermessen erscheint, kiinftige Umsteige-Knoten zu
definieren

Eingabe von: IG Kleinbasel

Zur Massnahme b (Tram Grenzacherstrasse — Schwarzwaldstrasse):
Angesichts des ziigig vorangetriebenen Baus der S-Bahn-Haltestelle
Solitude ist die Notwendigkeit dieser Tramlinie nochmals kritisch zu
hinterfragen. Alternativen wie neue / zusatzliche Buskonzepte sind zu
priifen.

Eingabe von: Gewerbeverband Basel-Stadt

Tram Grenzacherstrasse — Schwarzwaldstrasse

Anderung der Buslinie 42 mit Schaffung einer direkten Buslinie zwi-
schen Roche und Bahnhof SBB mit Fahrplanwechsel 2016/17 hatten
wir klar kommuniziert, dass dies nicht als ,Vorleistung" zu einem spater
geplanten Tram durch die Grenzacherstrasse zu sehen ist, sondern an
Stelle dieses Vorhabens. Mit der dringlichen, bereits gut aufgegleisten
Massnahme, einer S-Bahn-Haltestelle Solitude wird es diese
Tramverbindung ohnehin nicht mehr brauchen.

Hinweis! neuer Text:: rot  geldschter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

aber nicht richtplanrelevant und daher nicht im Richtplan enthalten.

Zur Kenntnis genommen. Die neue Tramstrecke verbindet die
bestehenden Gleise im Riehenring mit jenen in der Klybeckstrasse
und erschliesst so den neuen Stadtteil. In einem spéteren
Ausbauschritt soll die Gleisinfrastruktur bis an den Rhein in das
derzeit von Industrie-, Hafen- und Logistiknutzungen gepragte Gebiet
weitergefuhrt werden. Es ist anzustreben, dass die neue
Linienfuhrung dber den Abschnitt im Klybeckareal auch zu einer
Entlastung der heutigen Linie 8 beitragt. Die Liniennetzplanung ist
aber nicht richtplanrelevant und daher nicht im Richtplan enthalten.
Ohne einen Ausbau des S-Bahnnetzes (Herzstiick) ist die Flhrung
der Tramlinie Uber den Bereich Mauerstrasse - Klybeckareal -
Klybeckstrasse aufgrund der Zentralitit des Ortes und der Nachfrage
fir den kiinftigen Stadtteil noch wichtiger.

Zur Kenntnis genommen. Das Tramprojekt Grenzacherstrasse—
Schwarzwaldstrasse ~ wird ~ zugunsten  einer  beschleunigten
Umsetzung der S-Bahn-Haltestelle Basel Solitude vorldufig
zurlickgestellt. Mit der weiteren Entwicklung im oberen Kleinbasel
insbesondere Wettsteinquartier und im Entwicklungsgebiet der Roche
wird der Verkehr in den néchsten Jahren weiter zunehmen. Es ist zu
prifen ob diese langfristig notwendigen Kapazitdten mit einem
geeigneten Feinverteiler (Bus/Tram) aufgenommen werden kénnen.
Natiirlich ~ sind  die  entsprechenden  Machbarkeits-  und
Zweckmaéssigkeitshetrachtungen hinsichtlich Nutzen und Nachfrage
aufzuzeigen.

Nicht  beriicksichtigt. Das  Tramprojekt — Grenzacherstrasse—
Schwarzwaldstrasse  wird ~ zugunsten  einer  beschleunigten
Umsetzung der S-Bahn-Haltestelle Basel Solitude vorldufig
zurlickgestellt. Mit der weiteren Entwicklung im oberen Kleinbasel
insbesondere Wettsteinquartier und im Entwicklungsgebiet der Roche
wird der Verkehr aber in den nachsten Jahren weiter zunehmen. Es
ist zu priifen ob diese langfristig notwendigen Kapazitaten mit einem
geeigneten Feinverteiler (Bus/Tram) aufgenommen werden kénnen.
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360 M1.2 Tram

01.10.2019

Betreff

Ortliche Festlegung

Ortliche Festlegung

Ortliche Festlegung

Nr.

b

b

b

Anregung, Bemerkung

Eingabe von: LDP Basel-Stadt

Massnahme b) «Tram Grenzacherstrasse - Schwarzwaldstrasse»: Im
Richtplan sollte diese Massnahme als «Festsetzung» deklariert werden,
da dieses Projekt schon mit Prioritét B in der Botschaft des Bundesrats
zum Agglomerationsprogramm eingestuft wurde

Eingabe von: Griine Basel-Stadt, umverkehR

b) Tram Grenzacherstrasse — Schwarzwaldstrasse

Die IGK begriisst Massnahmen zur Verbesserung der 6V-Anbindung
der Roche. Eine Tramverbindung durch die Grenzacherstrasse lehnen
wir aber vehement ab. Schon bei der Anderung der Buslinie 42 mit
Schaffung einer direkten Buslinie zwischen Roche und Bahnhof SBB
mit Fahrplanwechsel 2016/17 hatten wir klar kommuniziert, dass dies
nicht als ,Vorleistung“ zu einem spater geplanten Tram durch die
Grenzacherstrasse zu sehen ist, sondern an Stelle dieses Vorhabens.
Mit der dringlichen, bereits gut aufgegleisten Massnahme, einer S-
Bahn-Haltestelle Solitude wird es diese Tramverhindung ohnehin nicht
mehr brauchen.

Eingabe von: IG Kleinbasel

b) Grenzachertram, Festsetzung

Eingabe von: VCS beider Basel

Hinweis! neuer Text:: rot  geldschter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

Natlirlich ~ sind  die  entsprechenden  Machbarkeits-  und
Zweckmassigkeitsbetrachtungen hinsichtlich Nutzen und Nachfrage
aufzuzeigen.

Nicht beriicksichtigt. Die Planungen zur Massnahme b) Tram
Grenzacherstrasse - Schwarzwaldstrasse sind noch nicht so weit
fortgeschritten, dass der Koordinationsstand "Festsetzung" mdglich
ist. Massnahmen, die gemdss Agglomerationsprogramm im B-
Horizont liegen, missen auch noch nicht den Koordinationsstand
"Festsetzung” vorweisen. Zudem wurde das Tramprojekt
Grenzacherstrasse-Schwarzwaldstrasse zugunsten einer
beschleunigten Umsetzung der S-Bahn-Haltestelle Basel Solitude
vorlaufig zuriickgestellt. Die positiven Signale hinsichtlich der
Finanzierung durch den Bund (FABI STEP) sollen genutzt werden.

Nicht  beriicksichtigt. Das  Tramprojekt  Grenzacherstrasse-
Schwarzwaldstrasse  wird ~ zugunsten  einer  beschleunigten
Umsetzung der S-Bahn-Haltestelle Basel Solitude vorldufig
zurlickgestellt. Mit der weiteren Entwicklung im oberen Kleinbasel
inshesondere Wettsteinquartier und im Entwicklungsgebiet der Roche
wird der Verkehr aber in den ndchsten Jahren weiter zunehmen. Es
ist zu priifen ob diese langfristig notwendigen Kapazitaten mit einem
geeigneten Feinverteiler (Bus/Tram) aufgenommen werden konnen.
Natlirlich ~ sind die  entsprechenden  Machbarkeits-  und
Zweckmassigkeitsbetrachtungen hinsichtlich Nutzen und Nachfrage
aufzuzeigen.

Nicht berticksichtigt. Die Planungen zur Massnahme b) Tram
Grenzacherstrasse - Schwarzwaldstrasse sind noch nicht so weit
fortgeschritten, dass der Koordinationsstand "Festsetzung" mdglich
ist. Massnahmen, die geméss Agglomerationsprogramm im B-
Horizont liegen, miissen auch noch nicht den Koordinationsstand
"Festsetzung” vorweisen. Zudem wurde das Tramprojekt
Grenzacherstrasse-Schwarzwaldstrasse zugunsten einer
beschleunigten Umsetzung der S-Bahn-Haltestelle Basel Solitude
vorlaufig zuriickgestellt. Die positiven Signale hinsichtlich der
Finanzierung durch den Bund (FABI STEP) sollen genutzt werden.
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Betreff
Ortliche Festlegung

Ortliche Festlegung

Ortliche Festlegung

Ortliche Festlegung

Nr.

C

c

d

d

Anregung, Bemerkung

Tram Claragraben

Wie in friiheren Vernehmlassungsvorlagen mehrfach erwahnt, steht die
LDP dem bereits einmal abgelehnten Vorhaben einer Tramverbindung
durch den Claragraben ablehnend gegeniber. Der Grund liegt in der
Flhrung tber den Wettsteinplatz, der bereits heute vollig tiberlastet ist.

Eingabe von: LDP Basel-Stadt

¢) Tram Claragraben
Wie in friiheren Vernehmlassungsvorlagen mehrfach erwahnt, steht die

IGK dem bereits einmal abgelehnten Vorhaben einer Tramverbindung
durch den Claragraben ablehnend gegeniber. Der Grund liegt in der
Flhrung (ber den Wettsteinplatz, der bereits heute Uber kaum
verniinftig bewadltighare komplexe Verkehrsbeziehungen verfiigt. Die
Einfiihrung einer weiteren Tram-Einfallsachse wiirde die ohnehin
kritische Situation untragbar verscharfen.

In diesem Zusammenhang wiederholen wir unser ,ceterum censeo’,
dass die kinftige Gestaltung des Wettsteinplatzes, insbesondere
hinsichtlich der Anordnung der Haltestellen fiur Bus und Tram, von
Grund auf neu uberdacht werden muss.

Wir verschliessen uns aber dem Argument, es brauche mehr
Netzflexibilitdt auf der Achse Messe — Grosshasler Innerstadt, nicht.
Denkbar wére unserer Ansicht nach eine Art ,Dienstgleis”, welches bei
ausserordentlichen Lagen (Vogel Gryff, Demonstrationen etc.) zum
Einsatz kommt. Eine reguldre neue Tramlinie mit der Streckenfihrung
uber den Wettsteinplatz lehnen wir dagegen ab.

Eingabe von: IG Kleinbasel

Insbesondere Nr d) und €) Tram ber Petersgraben/Tram 30 ist in
unserem Sinne und erhalt unsere volle Unterstiitzung

Eingabe von: Griinliberale Partei Basel Stadt

d/le Das Tram durch den Petersgraben begriissen wir. Mit dieser
Streckenfiihrung kann auch vor dem Klinikum 2 eine Tramhaltestelle
realisiert werden.

Hinweis! neuer Text:: rot  geldschter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

Nicht beriicksichtigt. Die Vorstudie hat die Machbarkeit des Trams
Claragraben ohne unverhaltnisméssige Eingriffe an den beiden
Platzen Wettsteinplatz, Claraplatz und entlang der Tramstrecke
nachgewiesen. Die guten Umsteigebeziehungen zwischen Bus und
Tram bleiben am Wettsteinplatz erhalten. Der grosse Nutzen des
Claragrabens wird auch durch den Bund bestétigt. Er beteiligt sich im
Rahmen des Agglomerationsprogrammes Basel der dritten
Generation mit 40% an den Infrastrukturkosten.

Hinweis: Das Tram Claragraben wurde bislang nicht expliztit
abgelehnt, sondern ein Rickbau der Streckenverbindung
Wettsteinplatz  zur Messe Basel wurde vom Grossen Rat
zurlickgewiesen.

Nicht beriicksichtigt. Die Vorstudie hat die Machbarkeit des Trams
Claragraben ohne unverhaltnisméssige Eingriffe an den beiden
Platzen Wettsteinplatz, Claraplatz und entlang der Tramstrecke
nachgewiesen. Die  direkten und  gewiinschten  guten
Umsteigebeziehungen zwischen Bus und Tram bleiben am
Wettsteinplatz erhalten. Der grosse Nutzen des Claragrabens wird
auch durch den Bund bestétigt. Er beteiligt sich im Rahmen des
Agglomerationsprogrammes Basel der dritten Generation mit 40% an
den Infrastrukturkosten.

Hinweis: Das Tram Claragraben wurde bislang nicht expliztit
abgelehnt, sondern ein Rickbau der Streckenverbindung
Wettsteinplatz  zur Messe Basel wurde vom Grossen Rat
zurlickgewiesen.

Zur Kenntnis genommen.

Zur Kenntnis genommen. Die genaue Lage der Haltestellen entlang
neuer Tramstrecken ist nicht richtplanrelevant.
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Betreff

Ortliche Festlegung

Ortliche Festlegung

Ortliche Festlegung

Ortliche Festlegung

Nr.

Anregung, Bemerkung

Eingabe von: Neutraler Quartierverein St. Johann

Punkte e) Tram 30 - Grossbasel und f) Tram 30 - Kleinbasel (inkl.
Johanniterbriicke): Die CVP lehnt diesen Ausbau ab. Der Ersatz des
Buses durch eine Tramlinie kostet viel Geld und Aufwand fiir Ertrag
stehen in einem Missverhdltnis. Es ist vor allem auch nicht mehr
zeitgemass - es wirde mehr Sinn machen in nachhaltige Elektrobusse
zu investieren und diese dort einzusetzen. Zudem ist es fraglich, ob es
mdglich wére die Johanniterbriicke und den Heuwaage-Viadukt so zu
belassen und nicht ganz umbauen zu missen.

Eingabe von: CVP Basel-Stadt

Zur Massnahme e

(Tram 30 Kleinbasel): Der ablehnende

Volksentscheid zum Tram Erlenmatt ist zu respektieren. Auf eine
Wiederauflage dieses Trams ist zu verzichten.

Eingabe von: Gewerbeverband Basel-Stadt

Insbesondere Nr d) und e) Tram ber Petersgraben/Tram 30 ist in
unserem Sinne und erhélt unsere volle Unterstiitzung

Eingabe von: Griinliberale Partei Basel Stadt

Nachdem die Basler Stimmberechtigten die Realisierung eines Trams
«Erlenmatt» abgelehnt haben, ist Massnahme e) aus der Liste zu

streichen.

Hinweis!

neuer Text:: rot

geloschter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

Nicht berticksichtigt. Die Buslinie 30 ist seit einigen Jahren in den
Hauptverkehrszeiten an ihrer Kapazititsgrenze. Mit den erwarteten
Entwicklungen und stadtebaulichen Veranderungen auf dem Areal
des Universitatsspitals Basel (Campus Gesundheit) und dem Life
Science-Campus (Schéllematteli-Areal) wird der Druck auf eine
effiziente  Erschliessung noch grdsser. Zur leistungsfahigeren
Anbindung dieser Entwicklungsareale an den Bahnhof SBB ist eine
Umstellung auf Trambetrieb angezeigt. Ein Tram hat eine hohere
Fahrgastkapazitat, gewahrleistet eine héhere Fahrplanstabilitat und
weist einen hoheren Fahrkomfort als ein Bus auf. Die Traminitiative
hat die Umstellung der Linie 30 von Bus auf Tram bereits 2010
politisch gefordert.

Nicht berticksichtigt. Die Anbindung neuer Wohn- und Arbeitsgebiete
mit dem Stadtzentrum und den Bahnhdéfen zu verbinden ist essentiell.
Basel wéchst, sowohl die Zahl der Einwohnerinnen und Einwohner
nimmt zu als auch jene der Menschen, die taglich zur Arbeit nach
Basel pendeln. Der Ausbau und die Stérkung des Tramnetzes sind
daher unumgdnglich. Eine attraktive und schnelle Anbindung des
Erlenmatts bleibt weiterhin ein wichtiges Ziel.

Zudem hat der Grosse Rat die bessere Erschliessung des Gehiets
Erlenmatt/Rosental im Zusammenhang mit der Umstellung der
Buslinie 30 auf Tram im Streckenplan Tramnetzentwicklung
belassen.

Zur Kenntnis genommen.

Nicht berlicksichtigt. Die Anbindung neuer Wohn- und Arbeitsgebiete
mit dem Stadtzentrum und den Bahnhéfen zu verbinden ist essentiell.
Basel wachst

- sowohl die Zahl der Einwohnerinnen und Einwohner nimmt zu als
auch jene der Menschen, die taglich zur Arbeit nach Basel pendeln.
Der Ausbau und die Starkung des Tramnetzes sind daher
unumganglich. Eine attraktive und schnelle Anbindung des
Erlenmatts bleibt weiterhin ein wichtiges Ziel.

Zudem hat der Grosse Rat die bessere Erschliessung des Gebiets
Erlenmatt/Rosental im Zusammenhand mit der Umstellung der
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Betreff

Ortliche Festlegung

Ortliche Festlegung

Nr.

e

®

Anregung, Bemerkung

Eingabe von: ACS beider Basel

e/f) Tram 30

Die Buslinie 30 ist seit langem an seine Kapazitatsgrenzen angelangt.
Das Tram 30 soll mit hochster Prioritdt als ganzes Projekt realisiert
werden. Eine zweigeteilte Realisierung zum Nachteil des Kleinbasels ist
nicht nachvollziehbar. Um die Akzeptanz fir das Projekt in der
Bevolkerung sicherzustellen, ist es angebracht, die Bevolkerung
entsprechend zu informieren.

Eingabe von: SP Basel-Stadt

Eine einspurige Fihrung durch die St. Johanns-Vorstadt und tber die
Spitalstrasse zuriick lehnen wir strikt ab. Das Tram 30 Grossbasel kann
auch beim Bahnhof St.Johann oder St. Louis Grenze wenden, somit
wiirde auch das dicht bewohnte untere St. Johann vom OV besser
erschlossen. Die angedachte Linienfiihrung tber die durch den MIV
stark frequentierte Kreuzung Spitalstrasse/Schanzenstrasse wiirde zu
Behinderungen und Verkehrsilberlastungen filhren. Diese Kreuzung ist
die Notfall Zufahrtsstrasse fur das USB und das UKBB und sollte nicht
noch zusétzlich belastet werden. Noch schlimmer wird es bei der
Realisierung der Linienfilhrung weiter (iber die Johaniterbriicke. Das
Tram wiirde durch das Abbiegen auf die Johanniterbriicke oder von der
Johaniterbricke in die Spitalstrasse abermals den Verkehrsfluss
behindern. Diese Linienfiihrung ist mit dem Planungsgrundsatz D nicht
zu vereinbahren und es wirden auf den betroffenen Linien zu den
Stosszeiten zu deutlichen Verspatungen kommen. Auch sind die
Halbhaltestellen welche entstehen wiirden nicht benutzerfreundlich..

Hinweis! neuer Text:: rot  geldschter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

Buslinie 30 auf Tram im Streckenplan Tramnetzentwicklung
belassen.

Zur Kenntnis genommen. Einen grossen Nutzen erzielt das Tram 30
bereits, wenn die Zentren Campus Gesundheit (Universitatsspital,
UKBB) und Life Science-Campus (Universitat, Biozentrum) mit einer
Tramverbindung an den Bahnhof SBB angeschlossen sind. Die
Buslinie 30 ist seit einigen Jahren in den Hauptverkehrszeiten an
ihrer Kapazitatsgrenze. Mit einer ersten Etappe des Trams 30 auf
Grosshasler Seite kann die stark frequentierte Buslinie 30 auf dieser
Verbindung schnell ersetzt werden. Eine Etappierung unterstiitzt
zudem eine schnellere Realisierung dieser wichtigen Verbindung. Die
Weiterfihrung Uber die Johanniterbricke ins Kleinbasel ist
unmittelbar als Folgeetappe eingeplant. Um rasch von der
Unterstitzung des Bundes aus dem Programm  zum
Agglomerationsverkehr zu profitieren ist die Etappierung des Trams
30 zweckmassig. So kann bereits in der 4. Generation der Abschnitt
Tram 30/Grossbasel als A-Projekt nebst bspw. dem Tram Klybeck
eingereicht werden.

Der Regierungsrat berichtet dem Grossen Rat regelméssig zum
Stand des Ausbaus des Tramstreckennetzes. Erstmals im 2015 und
letztmals Ende 2018. Im Rahmen dieser Berichterstattung wird auch
die Offentlichkeit jeweils Uber die Stossrichtungen und die
vordringlichen Tramprojekte in Basel umfassend mittels eines
offentlichen Forums informiert.

Zur Kenntnis genommen. Einen grossen Nutzen erzielt das Tram 30
bereits, wenn die Zentren Campus Gesundheit (Universitatsspital,
UKBB) und Life Science-Campus (Universitat, Biozentrum) mit einer
Tramverbindung an den Bahnhof SBB angeschlossen sind. Die
Buslinie 30 ist seit einigen Jahren in den Hauptverkehrszeiten an
ihrer Kapazitatsgrenze. Mit einer ersten Etappe des Trams 30 auf
Grosshasler Seite kann die stark frequentierte Buslinie 30 auf dieser
Verbindung schnell ersetzt werden. Zudem kann die heute viel zu
beengte, nicht normkonforme Situation in der St. Johanns-Vorstadt
mittels einer grossen eingleisigen Tramschlaufe infrastrukturell gelost
werden.
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Betreff

Ortliche Festlegung

Ortliche Festlegung

Ortliche Festlegung

Nr.

e

e

f

Anregung, Bemerkung

Eingabe von: Neutraler Quartierverein St. Johann

Massnahmen e) und f) «Tram 30»: Diese zwei Massnahmen sollen
zusammengelegt werden und der Nachfrage entsprechend mit grosser
PPrioritat vorangetrieben werden

Eingabe von: Griine Basel-Stadt, umverkehR

e), f) Tram 30, Festsetzung

Eingabe von: VCS beider Basel

Punkte e) Tram 30 - Grosshasel und f) Tram 30 - Kleinbasel (inkl.
Johanniterbriicke): Die CVP lehnt diesen Ausbau ab. Der Ersatz des
Buses durch eine Tramlinie kostet viel Geld und Aufwand fiir Ertrag
stehen in einem Missverhdltnis. Es ist vor allem auch nicht mehr
zeitgemass - es wirde mehr Sinn machen in nachhaltige Elektrobusse
zu investieren und diese dort einzusetzen. Zudem ist es fraglich, ob es
maglich wére die Johanniterbriicke und den Heuwaage-Viadukt so zu
belassen und nicht ganz umbauen zu missen.

Hinweis! neuer Text:: rot  geldschter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

Zur Kenntnis genommen. Einen grossen Nutzen erzielt das Tram 30
bereits, wenn die Zentren Campus Gesundheit (Universitatsspital,
UKBB) und Life Science-Campus (Universitat, Biozentrum) mit einer
Tramverbindung an den Bahnhof SBB angeschlossen sind. Die
Buslinie 30 ist seit einigen Jahren in den Hauptverkehrszeiten an
ihrer Kapazitatsgrenze. Mit einer ersten Etappe des Trams 30 auf
Grosshasler Seite kann die stark frequentierte Buslinie 30 auf dieser
Verhindung schnell ersetzt werden. Eine Etappierung unterstiitzt
zudem eine schnellere Realisierung dieser wichtigen Verbindung. Die
Weiterflihrung  (iber die Johanniterbriicke ins Kleinbasel ist
unmittelbar als Folgeetappe eingeplant. Um rasch von der
Unterstitzung des Bundes aus dem Programm  zum
Agglomerationsverkehr zu profitieren ist die Etappierung des Trams
30 zweckmassig. So kann bereits in der 4. Generation der Abschnitt
Tram 30/Grosshasel als A-Projekt nebst bspw. dem Tram Klybeck
eingereicht werden.

Nicht berlcksichtigt. Die Planungen zur Massnahme e), f) Tram 30
sind noch nicht so weit fortgeschritten, dass der Koordinationsstand
"Festsetzung"  moglich  ist.  Massnahmen, die gemass
Agglomerationsprogramm im B-Horizont liegen, miissen auch noch
nicht den Koordinationsstand "Festsetzung" vorweisen. Um rasch von
der Unterstitzung des Bundes aus dem Programm zum
Agglomerationsverkehr zu profitieren ist die Etappierung des Trams
30 zweckmassig. So kann bereits in der 4. Generation der Abschnitt
Tram 30/Grossbasel als A-Projekt nebst bspw. dem Tram Klybeck
eingereicht werden.

Nicht berticksichtigt. Die Buslinie 30 ist seit einigen Jahren in den
Hauptverkehrszeiten an ihrer Kapazititsgrenze. Mit den erwarteten
Entwicklungen und stadtebaulichen Verénderungen auf dem Areal
des Universitatsspitals Basel (Campus Gesundheit) und dem Life
Science-Campus (Schéllematteli-Areal) wird der Druck auf eine
effiziente  Erschliessung noch grésser. Zur leistungsfahigeren
Anbindung dieser Entwicklungsareale an den Bahnhof SBB ist eine
Umstellung auf Trambetrieb angezeigt. Ein Tram hat eine hohere
Fahrgastkapazitat, gewahrleistet eine héhere Fahrplanstabilitat und
weist einen héheren Fahrkomfort als ein Bus auf. Die Traminitiative
hat die Umstellung der Linie 30 von Bus auf Tram bereits 2010
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Betreff

Ortliche Festlegung

Ortliche Festlegung

Ortliche Festlegung

Nr.

f

f

f

Anregung, Bemerkung

Eingabe von: CVP Basel-Stadt

Tram 30 — Kleinbasel (inkl. Johanniterbriicke)

Den Ersatz der heutigen Buslinie 30 durch ein Tram Uber die
Johanniterbriicke lehnen wir ab. Auch wenn betreffend der
Streckenfihrung in den Vernehmlassungsunterlagen ausgefiihrt wird,
dass diese noch unbestimmt seien, so ist doch Klar, dass eine solche
Tramverbindung im Kleinbasel von der Briicke zumindest teilweise via
Feldbergstrasse gefihrt werden muss. Diese Achse ist spatestens nach
der Sperrung der Mittleren Rheinbriicke fiir den MIV zu einer
unverzichtbaren Achse geworden. Entsprechend hoch ist bereits heute
das Verkehrsaufkommen. Eine neue Tramlinie - natirlich mit
behindertengerechten Kap-Haltestellen - wiirde die heute schon
gravierende Stau-Situation bis hinauf zum Spalentor und im Kleinbasel
zum Riehenring massiv verschérfen.

Eingabe von: LDP Basel-Stadt

eff) Tram 30

Die Buslinie 30 ist seit langem an seine Kapazitatsgrenzen angelangt.
Das Tram 30 soll mit hochster Prioritdt als ganzes Projekt realisiert
werden. Eine zweigeteilte Realisierung zum Nachteil des Kleinbasels ist
nicht nachvollziehbar. Um die Akzeptanz fir das Projekt in der
Bevolkerung sicherzustellen, ist es angebracht, die Bevolkerung
entsprechend zu informieren.

Eingabe von: SP Basel-Stadt

f) Tram 30 — Kleinbasel (inkl. Johanniterbriicke)

Hinweis! neuer Text:: rot  geldschter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

politisch gefordert.

Nicht berticksichtigt. Die Buslinie 30 ist seit einigen Jahren in den
Hauptverkehrszeiten an ihrer Kapazititsgrenze. Mit den erwarteten
Entwicklungen und stadtebaulichen Verénderungen auf dem Areal
des Universitatsspitals Basel (Campus Gesundheit) und dem Life
Science-Campus (Schéllematteli-Areal) wird der Druck auf eine
effiziente  Erschliessung noch grésser. Zur leistungsfahigeren
Anbindung dieser Entwicklungsareale an den Bahnhof SBB ist eine
Umstellung auf Trambetrieb angezeigt. Ein Tram hat eine hohere
Fahrgastkapazitat, gewahrleistet eine héhere Fahrplanstabilitat und
weist einen héheren Fahrkomfort als ein Bus auf. Die Traminitiative
hat die Umstellung der Linie 30 von Bus auf Tram bereits 2010
politisch gefordert.

Zur Kenntnis genommen. Einen grossen Nutzen erzielt das Tram 30
bereits, wenn die Zentren Campus Gesundheit (Universitatsspital,
UKBB) und Life Science-Campus (Universitat, Biozentrum) mit einer
Tramverbindung an den Bahnhof SBB angeschlossen sind. Die
Buslinie 30 ist seit einigen Jahren in den Hauptverkehrszeiten an
ihrer Kapazitatsgrenze. Mit einer ersten Etappe des Trams 30 auf
Grosshasler Seite kann die stark frequentierte Buslinie 30 auf dieser
Verbindung schnell ersetzt werden. Eine Etappierung unterstiitzt
zudem eine schnellere Realisierung dieser wichtigen Verbindung. Die
Weiterfihrung Uber die Johanniterbriicke ins Kleinbasel st
unmittelbar als Folgeetappe eingeplant. Um rasch von der
Unterstiitzung des Bundes aus dem Programm  zum
Agglomerationsverkehr zu profitieren ist die Etappierung des Trams
30 zweckmassig. So kann bereits in der 4. Generation der Abschnitt
Tram 30/Grossbasel als A-Projekt nebst bspw. dem Tram Klybeck
eingereicht werden.

Der Regierungsrat berichtet dem Grossen Rat regelméssig zum
Stand des Ausbaus des Tramstreckennetzes. Erstmals im 2015 und
letztmals Ende 2018. Im Rahmen dieser Berichterstattung wird auch
die Offentlichkeit jeweils Uber die Stossrichtungen und die
vordringlichen Tramprojekte in Basel umfassend mittels eines
offentlichen Forums informiert.

Nicht berticksichtigt. Die Buslinie 30 ist seit einigen Jahren in den
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377

378

379

380

381

Thema / Objektblatt

M1.2 Tram

M1.2 Tram

M1.2 Tram

M1.2 Tram

M1.2 Tram

01.10.2019

Betreff

Ortliche Festlegung

Ortliche Festlegung

Ortliche Festlegung

Ortliche Festlegung

Ortliche Festlegung

Nr.

Anregung, Bemerkung

Den Ersatz der heutigen Buslinie 30 durch ein Tram Uber die
Johanniterbriicke lehnen wir ab. Auch wenn betreffend der
Streckenfilhrung in den Vernehmlassungsunterlagen ausgeftinrt wird,
dass diese noch unbestimmt seien, so ist doch klar, dass eine solche
Tramverbindung im Kleinbasel von der Briicke zumindest teilweise via
Feldbergstrasse gefiihrt werden muss. Diese Achse ist spatestens nach
der Sperrung der Mittleren Rheinbriicke fir den MIV zu einer
unverzichtbaren Achse geworden. Entsprechend hoch ist bereits heute
das Verkehrsaufkommen. Eine neue Tramlinie - natlrlich mit
behindertengerechten Kap-Haltestellen - wirde die heute schon
gravierende Stau-Situation bis hinauf zum Spalentor und im Kleinbasel
zum Riehenring massiv verscharfen.

Eingabe von: IG Kleinbasel

g) Tramverlangerungen Kleinhiiningen — Bahnhof Saint-Louis (mit
Rheinbrucke) und

i) Tram Klybeck-Westquai

Uber diese noch sehr rudimentéren Visionen konnen wir uns zum
heutigen Zeitpunkt noch nicht dussern.

Eingabe von: IG Kleinbasel

h) Verlangerung Tram 11, Zwischenorientierung

Eingabe von: VCS beider Basel

Zur Massnahme | (Tram Dreispitz — St. Jakob): Eine solche Linie
misste  durch die Brlglingerstrasse - einem  wichtigen
Autobahnzubringer - gefiihrt werden, was deren Kapazitat erheblich
schmalern wiirde. Angesichts der bereits ausgezeichneten OV-
Erschliessung in diesem Gebiet ist auf dieses Projekt zu verzichten.

Eingabe von: Gewerbeverband Basel-Stadt

J) Tram Dreispitz- St. Jakob

Stellungnahme: Die hier angesprochene Direktverbindung zum Bahnhof
Basel SBB via St. Jakob konnte mit einer Direktverbindung Gber S-
Bahnstation Wolf (neue Tramhaltestelle) via der Haltestelle Peter
Merian zum Bahnhof gefiihrt werden. Eine solche Erweiterung des
Tramnetzes in unserem Quartier wilrden wir sehr begriissen.

Eingabe von: Neutraler Quartierverein St. Alban-Gellert

Auch wenn der Richtplan stark generalisiert ist regen wir an, den

Hinweis! neuer Text:: rot  geldschter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

Hauptverkehrszeiten an ihrer Kapazitatsgrenze. Mit den erwarteten
Entwicklungen und stddtebaulichen Veranderungen auf dem Areal
des Universitatsspitals Basel (Campus Gesundheit) und dem Life
Science-Campus (Schélleméatteli-Areal) wird der Druck auf eine
effiziente  Erschliessung noch grésser. Zur leistungsfahigeren
Anbindung dieser Entwicklungsareale an den Bahnhof SBB ist eine
Umstellung auf Trambetrieb angezeigt. Ein Tram hat eine hohere
Fahrgastkapazitat, gewahrleistet eine héhere Fahrplanstabilitat und
weist einen hoheren Fahrkomfort als ein Bus auf. Die Traminitiative
hat die Umstellung der Linie 30 von Bus auf Tram bereits 2010
politisch gefordert.

Zur Kenntnis genommen.

Nicht berlcksichtigt. Der aktuelle Projektstand lasst ein Hochsetzen
des Koordinationsstandes auf "Zwischenergebnis" noch nicht zu.

Nicht beriicksichtigt. Die genannten Interessenkonflite werden im
Rahmen von Machbarkeits- und Zweckmassigkeitsbetachtungen
gegeneinander abgewogen und beurteilt. Aufgrund dieser
Erkenntnisse wird das weitere Vorgehen festgehalten. Der
Koordinationsstand ~ "Vororientierung"  bildet  diesen  friihen
Projektstand korrekt ab.

Zur Kenntnis genommen. Die Strecke Uber die Briiglingerstrasse soll
im Rahmen von Machbarkeits- und Zweckmassigkeitsbetachtungen
abgewogen und beurteilt werden. In diesem Zusmmenhang werden
auch alternative  Streckenabschnitte und entsprechend die
Linienfihrungen geprift. Aufgrund dieser Erkenntnisse wird das
weitere Vorgehen festgehalten.

Beriicksichtigt. Die Richtplankarte wird hinsichtlich  dieses
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382

383

384

385

386

387

388

Thema / Objektblatt

M1.2 Tram

M1.2 Tram

M1.2 Tram

M1.2 Tram

M1.2 Tram

M1.2 Tram

M1.2 Tram

01.10.2019

Betreff

Ortliche Festlegung

Ortliche Festlegung

Ortliche Festlegung

Ortliche Festlegung

Ortliche Festlegung

Ortliche Festlegung

Ortliche Festlegung

Nr.

k

k

Anregung, Bemerkung

Korridor flir das Tram Dreispitz 06stlich der Reinacherstrasse
vorzusehen. Die Fortflihrung BL wird auf der Ostseite der
Reinacherstrasse erfolgen.

Eingabe von: Kanton Basel-Landschaft

Zur Massnahme k (Tram Dreispitz): Auch diese Massnahme ist zu
streichen. Siehe auch die entsprechenden Ausfihrungen unter
«Zielsetzungen.

Eingabe von: Gewerbeverband Basel-Stadt

k: Tram Dreispitz: Erschliessung Dreispitz Nord muss aufgenommen
werden

Eingabe von: Griine Basel-Stadt, umverkehR

k) Tram Dreispitz, Zwischenorientierung

Eingabe von: VCS beider Basel

[) Tram Allschwil-Letten, Zwischenorientierung

Eingabe von: VCS beider Basel

m) Direktanbindung Leimental — Bahnhof SBB West

Die SP Basel-Stadt begriisst den Verbleib des Projektes
Margarethenstich im Richtplan. Eine leistungsfahigere OV-Anbindung
des Leimentals nach Basel ist wichtig, um die Verkehrshelastung durch
den motorisierten Pendlerverkehr aus dem Leimental zu reduzieren.

Eingabe von: SP Basel-Stadt

Dass der Margarethenstich weiterhin enthalten ist, begriissen wir. Es
sind hierzu klare Aussagen zur Finanzierung zu machen.

Eingabe von: WWF Region Basel
Fir das stark wachsende und eng mit den Basler Wirtschaftszweigen
neuer Text: rot

Hinweis! geloschter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

Planeintrags geprift und der Korridor wird, falls in Abstimmung mit
den anderen Richtplaneintragen mdglich, etwas weiter 0stlich
eingezeichnet.

Nicht beriicksichtigt. Das Dreispitzareal befindet sich in einem
Wandel. Das Gebiet Dreispitz muss mit dem OV integrierter
erschlossen werden. Die langfristige Option soll gesichert bleiben.

Zur Kenntnis genommen. Dreispitz Nord ist bereits heute gut mit S-
Bahn, Tram und Bus erschlossen. Gemass Tramnetzentwicklung
sollen in diesem wichtigen Entwicklungsgebiet weitere Optimierungen
vorgenommen werden. Mit der Transformation der Nordspitze zu
einem neuen durchmischten Stadtteil ist der Dreispitz besser mit dem
offentlichen Verkehr an der Peripherie und die umliegenden Quartiere
im Tramnetz einzubinden.

Nicht berlcksichtigt. Der aktuelle Projektstand lasst ein Hochsetzen
des Koordinationsstandes auf "Zwischenergebnis" noch nicht zu.

Nicht beriicksichtigt. Der aktuelle Projektstand l&sst ein Hochsetzen
des Koordinationsstandes auf "Zwischenergebnis" noch nicht zu. Die
Federfuhrung liegt beim Kanton Basel-Landschaft.

Zur Kenntnis genommen.

Zur Kenntnis genommen. Der Richtplan trifft noch keine Aussagen
zur Finanzierung. Diese erfolgen im Rahmen der Projektierung.

Berlicksichtigt. Die Bezeichnung der Massnahme wird angepasst und
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389 M1.2 Tram

390 M1.2 Tram

391 M1.3 Car-Terminal

392 M1.3 Car-Terminal

393 M1.3 Car-Terminal
01.10.2019

Betreff

Ortliche Festlegung

Ortliche Festlegung

Ausgangslage

Ausgangslage

Nr.

n

n

Anregung, Bemerkung

verkniipfte Arbeitsgebiet Bachgraben ist unbedingt eine Tramanbindung
notwendig. Nur so kénnen die benétigten OV-Kapazitéten bereitgestellt
werden und die bereits bestehende 6rtlichen Uberlastungen des
Strassennetzes in Basel und Allschwil gelindert werden. In der Karte ist
ein Tram-Korridor Bachgraben-St-Johann dargestellt, im Text wird
jedoch lediglich von einem OV-Korridor gesprochen. Dies ist
anzupassen und die Planung des OV-Korridors als Tramstrecke im
Siedlugnsgebiet Basel-Stadt zeitnah voranzutreiben.

Eingabe von: Gemeinde Allschwil

Wir beantragen, den Korridor fiir das Tram Bachgraben in Allschwil im
Hegenheimermattweg enden zu lassen und nicht nordwestlich davon im
Gewerbegebiet. Der Kanton BL plant die Fortfiihrung des Korridors im
Bereich der Strassenachse Hegenheimermattweg.

Eingabe von: Kanton Basel-Landschaft

Gerne weisen wir auf nachstehende Punkte hin, die fir das Birgerspital
wichtige Massnahmen sind und daher ausdriicklich begriisst werden.

« Offentlicher Verkehr

- Massnahme n) OV-Korridor Bachgraben - St. Johann

Eingabe von: Biirgergemeinde der Stadt Basel

Es ist nicht Aufgabe der 6ffentlichen Hand, privaten Reisebussen auf
offentlichen Grund Parkraum zu schaffen. Wir Iehnen alle
entsprechenden Zielsetzungen und Planungen ab.

- Reisebusse sind im engen Stadtverkehr sowohl fahrend als auch
parkiert ein gefahrliches Hindernis fiir den Veloverkehr (Toter Winkel).
Car-PP sollen daher nur am Stadtrand auf privatem Grund, ohne
Behinderung/Gefahrdung von Fuss- und Veloverkehr und mit guter
Anbindung an den OV zugelassen sein.

Eingabe von: VCS beider Basel

«Der europdische Fernlinien- und Reisebusverkehr ist in den letzten
Jahren stark gewachsen. In Basel gibt profitiert es heute von einem ein
Angebot von bis zu 200 Direktverbindungen pro Tag.»

Eingabe von: Griine Basel-Stadt, umverkehR

- Es ist nicht nachvollziehbar, inwiefern Basel vom Fernlinien- und

Hinweis! neuer Text:: rot  geldschter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

lautet neu: "Tram Bachgraben - St Johann". Die weiteren
Abklarungen werden ausgeldst. So soll im Rahmen einer Korridor-
und Machbarkeitsabklarung und mittels Zweckméssigkeit eine
geeignete Tramflhrung auf baselstadtischem Boden gefunden
werden.

Berlicksichtigt. Der Eintrag auf der Richtplankarte wird entsprechend
geandert.

Zur Kenntnis genommen.

Reiseverkehre per Bus gibt es und sind rechtlich zuldssig. Damit
dieser Verkehr im stédtischen Raum keine Probleme durch
unsachgemasses Parken und Parksuchverkehr verursacht, widmet
sich der Kanton dieser Thematk und fiihrt eine
Zweckmassigkeitsstudie durch. Diese soll gewahrleisten, dass die
Fahrten zu den Car-Terminals méglichst kurz sind und auf
ubergeordneten Strassen erfolgen.

Berlicksichtigt. Zusétzlich wurde aufgrund neuerer Messungen
festgestellt, dass es im Fern- und Reisebusverkehr ca. 100
Direktverbindungen pro Tag gibt. Entsprechend wird der Text in der
Ausgangslage wie folgt geéndert: "Der europdische Fernlinien- und
Reisebusverkehr ist in den letzten Jahren stark gewachsen. In Basel
profitiert gibt es heute von einem ein Angebot von bis zu 100
Direktverbindungen pro Tag."

Berticksichtigt. Zusétzlich wurde aufgrund neuerer Messungen
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Thema / Objektblatt

394 M1.3 Car-Terminal

395 M1.3 Car-Terminal

396 M1.3 Car-Terminal

397 M1.3 Car-Terminal

01.10.2019

Betreff

Zielsetzungen

Zielsetzungen

Zielsetzungen

Zielsetzungen

Nr.

Anregung, Bemerkung

Reisebusnetz "profitieren” soll.
- Es ist nachvollziehbar, weshalb Car-Infrastrukturen in der Kernstadt
“fehlen” sollen, sie gehéren schlicht nicht hierhin, s. unten.

Eingabe von: VCS beider Basel

Reisebusse sind in der Stadt sowohl fahrend als auch parkiert ein
geféhrliches Hindernis fiir den Veloverkehr und sollten den Bahnverkehr
nicht konkurrenzieren. Car-PP sollten daher periphdr am Stadtrand, mit
guter Anbindung an den OV, zu liegen kommen.

Eingabe von: Pro Velo beider Basel

Bei der ortlichen Festlegung muss beriicksichtigt werden, dass
Stellplatze fiir Cars als ergénzendes Angebot zu bestehenden PW-
Parkplatzen zu verstehen sind (und nicht als Ersatz.)

Eingabe von: ACS beider Basel

Es gilt die Car-Terminals optimal an das (ibergeordnete Bahn-,
stadtische OV- und nationale Strassennetz anzubinden.

Basel profitiert heute von einem Angebot von bis zu 200
Direktverbindungen pro Tag. Ein neues Car-Terminal misste eine
Mehrheit dieser Verbindungen abwicklen. Deshalb ist es sinvoll, wenn
das Car-Terminal mdglichst nahe am nationalen Strassennetz ist und
die Reisecars nicht iber Kantonsstrassen ins Stadtzentrum gefiihrt
werden. Deshalb ist fiir die SP Basel-Stadt unbestritten, dass ein
vollwertiges Car-Terminal nur in unmittelbarer Nahe zum nationalen
Strassennetz realisiert werden soll.

Eingabe von: SP Basel-Stadt

«Die Erstellung von ausreichenden Car Terminals mit entsprechenden
Serviceeinrichtungen wird angestrebt.»

Hinweis! neuer Text:: rot  geldschter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

festgestellt, dass es im Fern- und Reisebusverkehr ca. 100
Direktverbindungen pro Tag gibt. Entsprechend wird der Text in der
Ausgangslage wie folgt geéndert: "Der europdische Fernlinien- und
Reisebusverkehr ist in den letzten Jahren stark gewachsen. In Basel
profitiert gibt es heute von einem ein Angebot von bis zu 100
Direktverbindungen pro Tag."

Zur Kenntnis genommen. Die Car-Terminals sollen maglichst an das
Ubergeordnete Strassennetz angebunden werden. Dies ist so in den
Zielsetzungen festgehalten. Zudem ist es sinnvoll, solche
Haltepunkte auch im Bereich von wichtigen OV-Haltepunkten
anzulegen. Dies hatte den Vorteil, dass Reisende per Bahn oder
Tram zum Car-Terminal gelangen kénnten und somit privater PKW-
Verkehr mdglichst gering gehalten wird.

An den im Richtplan genannten Standorten gibt es zurzeit jeweils
kein Car-Terminal. Es ist also eine neue Nutzung, die eine bisher
vorhandene Nutzung einschranken wird. Es ist Aufgabe bei der
definiten Standortwahl zu schauen, welcher Standort aus welchen
Grinden der geeignetste ist und wo die Auswirkungen auf
bestehende Nutzungen méglichst gering sind. Das Ausschliessen der
Nutzung von bestehendem Parkraum wére eine Vorwegnahme und
Einschrénkung  der raumplanerischen  Abwdgung bei  der
Projektentwicklung.

Zur Kenntnis genommen. Die Car-Terminals sollen mdglichst an das
Ubergeordnete Strassennetz angebunden werden. Dies ist so in den
Zielsetzungen festgehalten. Zudem ist es sinnvoll, solche
Haltepunkte auch im Bereich von wichtigen OV-Haltepunkten
anzulegen. Dies hatte den Vorteil, dass Reisende per Bahn oder
Tram zum Car-Terminal gelangen kénnten und somit privater PKW-
Verkehr mdglichst gering gehalten wird.

Nicht beriicksichtigt. Reiseverkehre per Bus gibt es und sind rechtlich
zuléssig. Damit dieser Verkehr im stadtischen Raum keine Probleme
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399

400

401

402

403

404

Thema / Objektblatt

M1.3 Car-Terminal

M1.3 Car-Terminal

M1.3 Car-Terminal

M1.3 Car-Terminal

M1.3 Car-Terminal

M1.3 Car-Terminal

M1.3 Car-Terminal

01.10.2019

Betreff

Zielsetzungen

Planungsgrundsatz

Planungsgrundsatz

Planungsgrundsatz

Planungsanweisung

Ortliche Festlegung

Ortliche Festlegung

Nr.

Anregung, Bemerkung

Eingabe von: Griine Basel-Stadt, umverkehR

Ablehnung.
Eingabe von: VCS beider Basel

Bravo

Eingabe von: ACS beider Basel

Ablehnung.
Eingabe von: VCS beider Basel

«B. Flr Haltestellen sind ist nach Mdglichkeit die Infrastrukturen zu
schaffen und bereit zu stellen. Die Infrastruktur und deren Betreuung
sind durch die Fernbusbetreiber gewéhrleistet. Wobei diese verpflichtet
werden mussen, geeignete Infrastruktur bereit zu stellen, sofern es sich
nicht um elektrisch Betriebene Cars handelt.»

Eingabe von: Griine Basel-Stadt, umverkehR

Ablehnung.
Eingabe von: VCS beider Basel

Ablehnung.
Eingabe von: VCS beider Basel

a) Car-Terminal Meret Oppenheim-Strasse

Eine erste Standortstudie empfiehlt den Aushau am bestehenden
Standort Meret Oppenheimstrasse. Dies liesse sich mit relativ geringem
Aufwand realisieren, indem auf dem Parkplatz zusatzliche Stellplatze
fur Cars zur Verfligung gestellt werden. Allerdings setzt dies das
Einversténdnis der SBB als Eigentiimerin dieses Areals voraus.
[Streichen der értlichen Festlegung]

Eingabe von: SP Basel-Stadt

Hinweis! neuer Text:: rot  geldschter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

durch unsachgemasses Parken und Parksuchverkehr verursacht,
widmet sich der Kanton dieser Thematk und filhrt eine
Zweckmassigkeitsstudie durch. Diese soll gewdahrleisten, dass die
Fahrten zu den Car-Terminals mdglichst kurz sind und auf
Ubergeordneten Strassen erfolgen.

Zur Kenntnis genommen.

Zur Kenntnis genommen.

Zur Kenntnis genommen.

Nicht berticksichtigt. Basierend auf einer Machbarkeits- und
Zweckmassigkeitsuntersuchung wird in  Zusammenarbeit mit der
Branche ermittelt, wo geeignete Standorte liegen und wer diese
erstellen und betreiben wird. Die im Planungsgrundsatz offen
gehaltene Formulierung wird daher beibehalten.

Zur Kenntnis genommen.

Zur Kenntnis genommen.

Nicht berlicksichtigt. Die Car-Terminals sollen mdglichst an das
ubergeordnete Strassennetz angebunden werden. Dies ist so in den
Zielsetzungen festgehalten. Zudem ist es sinnvoll, solche
Haltepunkte auch im Bereich von wichtigen &V-Haltepunkten
anzulegen. Dies hatte den Vorteil, dass Reisende per Bahn oder
Tram zum Car-Terminal gelangen kénnten und somit motorisierter
Individualverkehr moglichst gering gehalten wird.
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Thema / Objektblatt
405 M1.3 Car-Terminal

406 M1.3 Car-Terminal

407 MZ1.3 Car-Terminal

408 MZ1.3 Car-Terminal

409 MZ1.3 Car-Terminal

410 MZ21.3 Car-Terminal

01.10.2019

Betreff
Ortliche Festlegung

Ortliche Festlegung

Ortliche Festlegung

Ortliche Festlegung

Ortliche Festlegung

Ortliche Festlegung

Nr.

Anregung, Bemerkung

Wir lehnen die Standorte Bahnhof SBB und Erdbeergraben ab, da zu
stadtnah. Die Standorte Wolf und Bad. Bahnhof sollen gepruft werden.

Eingabe von: Griine Basel-Stadt, umverkehR

b) Car-Terminal Erdbeergraben

Langerfristig wird ein Terminal am Erdbeergraben in Betracht gezogen.
Letzteres wiirde im Zusammenhang mit dem geplanten neuen Parking
erfolgen.

[Streichen der 6rtlichen Festlegung]

Eingabe von: SP Basel-Stadt

Seite 24 Buchstabe c:

Ich weise darauf hin, dass fiir ein Car-Terminal auch im Untergrund von
Basel Bad Bf inshesondere wegen des Rheintunnels keine Flachen
verfiighar sind. Die wenigen, im Allmend vorhandenen Kraftomnibus-
Haltestellen miissen weiterhin den 6rtlichen und regionalen
Linienverkehren sowie fiir geplante Busersatz- oder kurzfristig
erforderlich werdende Busnotverkehre zur ausschliesslichen Verfigung
gestellt bleiben.

Eingabe von: Bundeseisenbahnvermdgen

c) Car-Terminal Badischer Bahnhof

Ein Standort beim Badischen Bahnhof steht zur Diskussion. Dies wird
Gegenstand einer Zweckmaéssigkeitsstudie sein.

[Beibehalt der drtlichen Festlegung]

Eingabe von: SP Basel-Stadt

d) Car-Terminal Wolf

Ein Standort beim Wolf steht zur Diskussion. Dies wird Gegenstand
einer Zweckmaéssigkeitsstudie sein.

[Beibehalt der drtlichen Festlegung]

Eingabe von: SP Basel-Stadt
d) Car- Terminal Wolf
Stellungnahme: Ob es sich bei diesem Vorschlag um eine

Hinweis! neuer Text:: rot  geldschter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

Nicht berlicksichtigt. Die Car-Terminals sollen mdglichst an das
ubergeordnete Strassennetz angebunden werden. Dies ist so in den
Zielsetzungen festgehalten. Zudem ist es sinnvoll, solche
Haltepunkte auch im Bereich von wichtigen &V-Haltepunkten
anzulegen. Dies hatte den Vorteil, dass Reisende per Bahn oder
Tram zum Car-Terminal gelangen kénnten und somit motorisierter
Individualverkehr moglichst gering gehalten wird.

Nicht berlicksichtigt. Die Car-Terminals sollen mdglichst an das
iibergeordnete Strassennetz angebunden werden. Dies ist so in den
Zielsetzungen festgehalten. Zudem ist es sinnvoll, solche
Haltepunkte auch im Bereich von wichtigen 6V-Haltepunkten
anzulegen. Dies hatte den Vorteil, dass Reisende per Bahn oder
Tram zum Car-Terminal gelangen kénnten und somit motorisierter
Individualverkehr méglichst gering gehalten wird.

Zur Kenntnis genommen. Eine Standortevaluation ist geplant. Hierbei
wird auch das Umfeld des Badischen Bahnhofs beriicksichtigt.

Zur Kenntnis genommen.

Zur Kenntnis genommen.

Zur Kenntnis genommen.
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411 M2.1 Nationalstrassen

412 M2.1 Nationalstrassen

413 M2.1 Nationalstrassen

414 M2.1 Nationalstrassen

01.10.2019

Betreff

Nr.

Anregung, Bemerkung

Verlegenheitsldsung oder um einen geeigneten Ort handelt, hangt von
der Entwicklung, Ausgestaltung und Anbindung des Wolfsareal ab.
Dazu auch der Vorschlag M 1.2 Tram.

Eingabe von: Neutraler Quartierverein St. Alban-Gellert

c. Der Regierungsrat setzt sich gegen den Aushau des
Nationalstrassennetzes in der Region Basel ein (West- und
Osttangente, Gundelitunnel). Sowohl wegen der grauen Energie und
den CO2-Emissionen der Zementproduktion, als auch wegen dem
Effekt, dass weniger Raumwiderstande zu mehr Strassenverkehr
fhren.

Eingabe von: BASTA!

Unterirdisch gefilhrte Verkehrsinfrastrukturen im Raum Basel sind
hinsichtlich Werterhaltung, Sicherheit, Unterhalt, usw. mit langfristig
nicht abschétzbaren hohen Kostenfolgen verbunden. Zusammen mit
dem Bund und den umliegenden Kantonen und Léndern ist nach
nachhaltigen Verkehrslésungen zu suchen.

Gemass den in den Planungsgrundsatzen formulierten Bemerkungen
sind die Massnahmen zu uberarbeiten.

Eingabe von: Fussverkehr Region Basel

Verlagerung eines Grossteils des Verkehrs auf klima- und
umweltschonende Verkehrstréger.

Eingabe von: VCS beider Basel

Weiterentwicklung unterirdischer Projekte zu begriissen

Die SVP ist dafiir, dass auch kiinftig innovative Verkehrsangebote
ermoglicht werden koénnen und dass es hierfir auch eine
Weiterentwicklung der unterirdischen Verkehrsinfrastruktur geben
muss. Der Regierungsrat wird mit Nachdruck gebeten, sich dafir
einzusetzen, dass diese Planung ziigig voranschreitet und sich der

Hinweis! neuer Text:: rot  geldschter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

Nicht beriicksichtigt. Die Regierungen der Kantone Basel-Landschaft
und Basel-Stadt haben im November 2018 eine gemeinsame
Langfristperspektive fiir die Hochleistungsstrassen im Raum Basel
verabschiedet. Diese ist eng mit dem Bundesamt fiir Strassen
(ASTRA) abgestimmt worden. Diese sieht vor, dass mittels Bau des
Rheintunnels der Engapss auf der Osttangente beseitigt wird und
dass mit einem Westring die Gemeinden Allschwil, Binningen,
Bottmingen sowie Basel West und das Quartier Gundeldingen vom
Durchgangsverkehr entlastet werden.

Nicht berticksichtigt. Die Regierungen der Kantone Basel-Landschaft
und Basel-Stadt haben im November 2018 eine gemeinsame
Langfristperspektive fir die Hochleistungsstrassen im Raum Basel
verabschiedet. Diese ist eng mit dem Bundesamt fiir Strassen
(ASTRA) abgestimmt worden. Diese sieht vor, dass mittels Bau des
Rheintunnels der Engpass auf der Osttangente beseitigt wird und
dass mit einem Westring die Gemeinden Allschwil, Binningen,
Bottmingen sowie Basel West und das Quartier Gundeldingen vom
Durchgangsverkehr entlastet werden.

Die Kosten fiir Betrieb und Unterhalt fiir unterirdische
Verkehrsinfrastrukturen sind aufgrund  vielfacher = schweizweiter
Erfahrungen gut abschétzbar und fliessen in die Kosten-Nutzen-
Rechnung mit ein.

Zur Kenntnis genommen. Die umweltfreundliche Beeinflussung der

Verkehrsmittelwahl sieht der kantonale Richtplan vor.

Zur Kenntnis genommen.
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417 M2.1 Nationalstrassen

01.10.2019

Betreff

Ausgangslage

Ausgangslage

Nr.

Anregung, Bemerkung

Regierungsrat auch weiterhin mit dem Kanton Basel-Landschaft beim
Bund dafiir stark macht. Dazu gehéren auch der Gundelitunnel, der
Rheintunnel und der ,Westring".

Eingabe von: SVP Basel-Stadt

c) Der Regierungsrat setzte sich nicht weiter flir den Ausbau des
Nationalstrassennetzes in der Region Basel ein (Rheintunnel /
Osttangente, Gundelitunnel, Westring). Einerseits wegen der
Verkehrswirkung von Strassenbau, weiteren Verkehr zu generieren.
Andererseits wegen der grauen Energie und den prozessbedingten
CO2-Emissionen der Zementproduktion (alleine darum handelt es sich
beim Ansatz, storende Verkehre in den Boden zu legen, nicht um eine
global verallgemeinerbare L6sung fir Verkehre in
Agglomerationskernen, sondern um einen Ansatz, der bestenfalls zu
unserem Nutzen, aber zu Lasten Dritter geht).

d) Er lenkt Planungsressourcen daher in den klimafolgengerechten
Umbau der Gesellschaft, statt in die Untersuchung von stadtweiten
Tunnelsystemen.

Eingabe von: KlimaVerantwortungJetzt ! Basel

Hier ist ein Verweis auf die kiirzlich vom Regierungsrat verabschiedete
«Langfristperspektive Hochleistungsstrassen» anzubringen.

Eingabe von: Gewerbeverband Basel-Stadt

Die am 13.11.18 vorgestellte, von den Regierungen der beiden Basler
Halbkantone beschlossene und mit dem Bund abgestimmte
Langfristperspektive fir die Hochleistungsstrassen im Raum Basel, sind
in die Ausgangslage zu intergrieren.

Eingabe von: ACS beider Basel

Hinweis! neuer Text:: rot  geldschter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

Nicht beriicksichtigt. Der Kanton Basel-Stadt verfolgt seit vielen
Jahren eine stadtgerechte Verkehrspolitik bei der die Forderung des
offentlichen Verkehrs und des Fuss- und Veloverkehrs im
Vordergrund steht. Zudem st die Siedlungsentwicklung so
ausgerichtet, dass die Wege mdglichst kurz sind und Fahrten
reduziert werden. Trotz aller Massnahmen zugunsten einer
stadtgerechten Mobilitdt wird der Zuwachs des motorisierten
Individualverkehrs zwar deutlich kleiner ausfallen als derjenige des
offentlichen Verkehrs, aber dennoch weiter zunehmen. Ein gezielter
Ausbau der Nationalstrassen nach dem Motto ,so viel wie sinnvoll
und nétig, so wenig wie moglich* ist deshalb notwendig.

Die Regierungen der Kantone Basel-Landschaft und Basel-Stadt
haben im November 2018 eine gemeinsame Langfristperspektive fiir
die Hochleistungsstrassen im Raum Basel verabschiedet. Diese ist
eng mit dem Bundesamt fiir Strassen (ASTRA) abgestimmt worden.
Diese sieht vor, dass mittels Bau des Rheintunnels der Engpass auf
der Osttangente beseitigt wird und dass mit einem Westring die
Gemeinden Allschwil, Binningen, Bottmingen sowie Basel West und
das Quartier Gundeldingen vom Durchgangsverkehr entlastet
werden.

Nicht berticksichtigt. Dieshezlglich wird der Westring neu als értliche
Festlegung in den Richtplan aufgenommen. Auf eine Erganzung der
Ausgangslage wird verzichtet.

Nicht berlcksichtigt. Diesbeztiglich wird der Westring neu als drtliche
Festlegung in den Richtplan aufgenommen. Auf eine Erganzung der
Ausgangslage wird verzichtet.

Seite 121



Thema / Objektblatt
418 M2.1 Nationalstrassen
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Betreff

Ausgangslage

Ausgangslage

Ausgangslage

Zielsetzungen

Nr.

Anregung, Bemerkung

Diese Einschétzung folgt dem veralteten Prinzip «predict and provide».
Es muss zum Ausdruck kommen, dass eine allfallige Zunahme im
taglichen Verkehr auf der Osttangente die Konsequenz politischer
Entscheide zu Gunsten des Autos ist. Der Kanton BS ist dieser
Zunahme nicht einfach ausgeliefert, ist doch ein substanzieller Teil
dieses Verkehrs hausgemacht bzw. Quell-/Zielverkehr.

Eingabe von: Griine Basel-Stadt, umverkehR

- Die unzulassigen Larmemissionen sind kein Naturgesetz sondern
bestehen auf Grund von zu viel Verkehr und einem eklatanten
Vollzugsnotstand im  gesetzlich gebotenen Larmschutz.  Die
Ausgangslage ist also widerrechtlich, da die L&rmsanierung der
Nationalstrassen allerspatestens 2015 hétte abgeschlossen sein
mussen.

Eingabe von: VCS beider Basel

- Die beschriebene Prognose des kommenden Mehrverkehrs ist kein
Naturgesetz, sondern Folge einer verfehlten Verkehrspolitik, die dem
MIV den roten Teppich ausrollt, statt ihn auf ein umwelt-, klima- und
sieldungsvertragliches Mass zu regulieren.

Eingabe von: VCS beider Basel

Beim Ausbau der Nationalstrassen besteht immer das Spannungsfeld,
dass die Schaffung neuer Kapazitdten zu mehr Nutzung fihrt,
andererseits aber nun mal Wege gesucht werden missen, um die
stadtischen Strassen von Durchgangsverkehr zu entlasten. Vor diesem
Hintergrund anerkennt die EVP zwar die vorgeschlagenen
Massnahmem mehrheitlich als notwendig, weist aber zugleich darauf
hin, dass darauf langfristig keine weitren Ausbaumassnahmen erfolgen
sollten. Die EVP vertritt die Meinung, dass — wenn ein Ausbau nicht zu
umgehen ist — dieser Ausbau prioritt unterirdisch zu erfolgen hat,
wenn mdglich mit einem Riickbau oberirdischer Strassenkapazitaten.

Hinweis! neuer Text:: rot  geldschter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

Der Kanton Basel-Stadt verfolgt seit vielen Jahren eine stadtgerechte
Verkehrspolitik bei der die Forderung des offentlichen Verkehrs und
des Fuss- und Veloverkehrs im Vordergrund steht. Zudem ist die
Siedlungsentwicklung so ausgerichtet, dass die Wege mdglichst kurz
sind und Fahrten reduziert werden. Trotz aller Massnahmen
zugunsten einer stadtgerechten Mobilitdt wird der Zuwachs des
motorisierten Individualverkehrs zwar deutlich kleiner ausfallen als
derjenige des offentlichen Verkehrs, aber dennoch weiter zunehmen.
Ein gezielter Aushau der Nationalstrassen nach dem Motto ,s0 viel
wie sinnvoll und nétig, so wenig wie moglich" ist deshalb notwendig.

Seitens Bund liegt das L&rmsanierungsprojekt fiir die gesetzlich
geschuldeten Massnahmen vor, dessen Realisierung in den Jahren
2021/2022 vorgesehen ist. Dariiber hinaus finanziert der Kanton
Basel-Stadt (iber den gesetzlichen Bedarf hinaus den Einbau von
Larmschutzfenstern.

Der Kanton Basel-Stadt verfolgt seit vielen Jahren eine stadtgerechte
Verkehrspolitik bei der die Férderung des &ffentlichen Verkehrs und
des Fuss- und Veloverkehrs im Vordergrund steht. Zudem ist die
Siedlungsentwicklung so ausgerichtet, dass die Wege méglichst kurz
sind und Fahrten reduziert werden. Trotz aller Massnahmen
zugunsten einer stadtgerechten Mobilitdt wird der Zuwachs des
motorisierten Individualverkehrs zwar deutlich kleiner ausfallen als
derjenige des offentlichen Verkehrs, aber dennoch weiter zunehmen.
Ein gezielter Aushau der Nationalstrassen nach dem Motto ,so viel
wie sinnvoll und nétig, so wenig wie mdglich” ist deshalb notwendig.

Zur Kenntnis genommen.
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Betreff

Zielsetzungen

Zielsetzungen

Zielsetzungen

Zielsetzungen

Nr.

Anregung, Bemerkung
Eingabe von: EVP Basel-Stadt

Eine weitere Erhéhung der Kapazitaten der Nationalstrassen fiihrt ohne
Rlckbau der MIV-Kapazitdt auf dem restlichen Strassennetz
zwangslaufig zu einer Zunahme des MIV. Die Erhéhung der Kapazitéat
der Nationalstrassen ist folglich nur zulassig und sinnvoll, wenn auf dem
lokalen Strassennetz die MIV-Kapazitaten absolut mindestens so stark
gesenkt werden.

Eingabe von: Pro Velo beider Basel

Stellungnahme: Die Zielsetzung: ,,Weiter gilt es, die L&rmemissionen
und Luftbelastungen (mit Schadstoffen) dieser stark befahrenen Achsen
zu reduzieren, um die Wohnlichkeit der angrenzenden Quartiere zu
erhéhen" unterstiitzen wir sehr doch die vorgeschlagenen
Massnahmen, eingebracht bei b) erachten wir als ungentigend.

Eingabe von: Neutraler Quartierverein St. Alban-Gellert

Die Fokussierung auf Engpassbeseitigung lehnen wir ab. Es miissen
MIV-Fahrten reduzierende Massnahmen in die Ziele aufgenommen
werden  (Erhéhung des  Besetzungsgrades, Brechung  der
Verkehrsspitzen, Verlagerung usw.), siehe friihere Antworten.

Eingabe von: Griine Basel-Stadt, umverkehR

Die Beteuerung ,Weiter gilt es, die L&memissionen und
Luftbelastungen dieser stark befahrenen Achsen zu reduzieren, um die
Wohnlichkeit der angrenzenden Quartiere zu erhdhen." findet keine
Konkretisierung bei Planungsanweisungen oder Festlegungen. Diese
Fragestellungen — ebenso wie zusétzlich die Risikosituation — miissten
nun in die Uberlegungen einbezogen werden.

Eingabe von: WWF Region Basel

Hinweis! neuer Text:: rot  geldschter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

Im Kanton Basel-Stadt wird die Bevélkerung sowie die Anzahl der
Beschaftigten bis ins Jahr 2035 zunehmen. Aktuelle Prognosen
gehen trotz umfangreicher Mobilitdtsmassnahmen zugunsten des
offentlichen Verkehrs und des Fuss- und Veloverkehrs von einer
Zunahme des motorisierten Individualverkehrs aus. Eine weitere
Zuspitzung der Engpasssituation auf der Osttangente wird erwartet
und dadurch vermehrter Ausweichverkehr auf das kantonale
Strassennetz. Der Kanton strebt aber eine Verlagerung des MIV auf
die Nationalstrassen an, um somit das Kantonsstrassennetz und die
siedlungsorientierten Strassen méglichst vom Verkehr zu entlasten.

Zur Kenntnis genommen.

Die  vorgeschlagenen  Massnahmen wie  Erhdhung  des
Besetzungsgrades, Brechung der Verkehrsspitzen sind Massnahmen
im Bereich des Mobilititsmanagements. Diese sind in der Zielsetzung
zu den Kantonsstrassen enthalten. Dariiber hinaus ist im
Planungsgrundsatz B  enthalten, dass der Bund durch
Verkehrsmanagementmassnahmen die Kapazitaten der
Nationalstrassen mdglichst optimal ausnutzen soll. Des Weiteren
enthélt das verkehrspolitische Leitbild Massnahmen im Bereich
Mobilitdttsmanagement (Durchfiihrung von Informationskampagnen,
Massnahmen in Betrieben und Unternehmen). Die Thematik
Verlagerung ist implizit im Richtplan mit den Massnahmen zur
stadtgerechten Mobilitat enthalten.

Diese Zielsetzung wird mittels den beschriebenen 6rtlichen
Festlegungen a) Rheintunnel und b) Sanierung Osttangente
umgesetzt.
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Betreff

Zielsetzungen

Zielsetzungen

Zielsetzungen

Planungsgrundsatz

Planungsgrundsatz

Planungsgrundsatz

Nr.

A

C

Anregung, Bemerkung

Grundsatzlich besteht das Problem - neben Larm- oder
Lufthygienefragen - dass sowohl Binnen-, Pendler- und Transitverkehr
Uber die stadtischen Autobahnen gefihrt wird und Staus auf der
Autobahn Auswirkungen bis weit ins Stadtgebiet haben kénnen. Mit der
Autobahnklammer, die vor Rheinfelden den Rhein Gberquert, besteht
bereits eine intakte Umfahrungsstrecke fir den Transitverkehr Schweiz-
Deutschland. Dies ist nun entsprechend zu nutzen und entsprechend ist
dies im Richtplan zu berlcksichtigen.

Eingabe von: WWF Region Basel

Das Allschwiler Entwicklungsgebiet ist primar mit dem o6ffentlichen
Verkehr zu erschliessen, nicht mit einer Autobahn. Dies wirde den
Zielsetzungen einer nachhaltigen Verkehrspolitik entsprechen. Es
erstaunt, dass seit vielen Jahren ein Gebiet entwickelt wird, ohne die
Frage des offentlichen Verkehrs anzugehen. Vgl. dazu auch das
gegenteilige Vorgehen mit dem Tramausbau nach Hiningen, das vorab
zur Arealentwicklung gebaut werden soll. Ebenso war auch das Tram
nach St. Louis zu gutem Teil geleitet vom Ziel der Arealentwicklung.

Eingabe von: WWF Region Basel

Ablehnung.
Eingabe von: VCS beider Basel

Ablehnung.
Eingabe von: VCS beider Basel

A: Widerspruch, siehe C6, 4. Erster Abschnitt

C6, 4. Erster Abschnitt lautet: Motorisierter Individualverkehr: «Die
Autobahnen der Region sollen bis zu einem gewissen Grad in der Lage
sein, sowohl den Agglomerationsverkehr als auch den internationalen
Personen- und Giiterverkehr bewéltigen zu kénnen.» Denn der
Guterverkehr gehért fur uns auf die Schiene wie primédr auch der
internationale Personenverkehr. Der Agglomerationsverkehr hat priméar
tber den 6V und das Velo zu erfolgen.

Eingabe von: Griine Basel-Stadt, umverkehR

C: Widerspruch, siehe C6, 4. Zweiter Abschnitt

C6, 4. Zweiter ~ Abschnitt lautet: «Dies bedingt
Verkehrslenkungsmassnahmen, um die Kapazitdt der Infrastruktur
optimal auszuschépfen sowie einen gezielten Netzausbau, der durch
den Bund in Abstimmung mit dem Kanton und die koordiniert mit den

Hinweis! neuer Text:: rot  geldschter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

Der Autobahnabschnitt iber Rheinfelden ist offen und nutzbar,
allerdings konnte bislang nur ein Verlagerungseffekt von ca. 5-10%
festgestellt werden. Dieser wird voraussichtlich etwas hoher sein,
sobald die Zollabfertigung fur den Schwerverkehr im Bereich
Rheinfelden ausgebaut ist. Dies ist geplant und wird vor dem Bau des
Rheintunnels fertig gestellt sein. Aber auch diese Massnahme wird
nicht ausreichen, um den Engpass auf der Osttangente zu
beseitigen.

Die Verbesserung der &V-Anbindung des Gebhiets Allschwil
Bachgraben ist vorgesehen und im Objektblatt M1.2 Tram als értliche
Festlegung n) OV-Korridor Bachgraben - St. Johann enthalten.

Zur Kenntnis genommen.

Zur Kenntnis genommen.

Auch der Richtplan unterstiitzt die erwdhnten Verlagerungsziele.
Dennoch muss der verbleibende MIV auf der Autobahn bewéltigt
werden  koénnen.  Ungenlgende  Kapazititen —auf  dem
Hochleistungsstrassennetz filhren zu unerwiinschten Verlagerungen
auf das untergeordnete Netz.

Nicht berticksichtigt. Ein Verzicht auf den gezielten Netzausbau fiihrt
zu ungentgenden Kapazitdten auf dem Hochleistungsstrassennetz
und damit zu unerwiinschten Verlagerungen auf das untergeordnete
Netz.
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Planungsanweisung

Planungsanweisung

Planungsanweisung

Ortliche Festlegung

Ortliche Festlegung

Ortliche Festlegung

Ortliche Festlegung

Nr.

Anregung, Bemerkung

benachbarten Gehietskdrperschaften zu erfolgen haben.» Siehe

Antwort C4, 2.
Eingabe von: Griine Basel-Stadt, umverkehR

Ablehnung.
Eingabe von: VCS beider Basel

Wir beantragen, die Planungsanweisung zum Zubringer Bachgraben -
Nordtangente vom Kap. M 2.1 in das Kap. M2.2 zu verschieben.

(Begriindung siehe oben unter ,,KRIP, Allgemeines/Ubergeordnetes".)

Die Finanzierung des Zubringers Bachgraben - Nordtangente ist in den
zustandigen Gremien noch nicht diskutiert worden. Der Richtplan ist
kein geeignetes Instrument, diese Fragestellung zu klaren. Wir erachten
die Aussage zur Finanzierung daher als verfriiht und beantragen, sie

wegzulassen.
Eingabe von: Kanton Basel-Landschaft

Planungsanweisung 1. -> ... Im Gegenzug verpflichtet er den Kanton fiir
das betroffene Gebiet zu einer maximalen MIV-Quote betreffend

Binnen- und Ziel-/Quellverkehr.»

Eingabe von: Griine Basel-Stadt, umverkehR

Ebenfalls nicht aufgefiihrt und im Richtplan zu erganzen, ist der gemass

STEP 2030 beschlossene Ausbau der A2 auf 8 Spuren.

Eingabe von: ACS beider Basel

Alle Projekte streichen.

Eingabe von: VCS beider Basel

Wir lehnen die Langfristperspektive Nationalstrassen geméss STEP
Nationalstrassen dezidiert ab und werden alle Méglichkeiten bemihen,
diese Plane der 1960er-Jahre im 21. Jahrhundert nicht Realitat werden

zu lassen.
Eingabe von: VCS beider Basel

Die Situation mit der Osttangente ist nicht mehr tragbar. Die CVP

Hinweis! neuer Text:: rot  geldschter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

Zur Kenntnis genommen.

Berticksichtigt. Die ortliche Festlegung zum Zubringer Bachgraben -
Nordtangente (neu Zubringer Bachgraben Allschwil (ZUBA)) wird in
das Objektblatt M2.2 Kantonsstrassen verschoben. Die Thematik zur
Finanzierung des Zubringers ist zwischenzeitlich geklart worden und
verbleibt im Richtplan.

Nicht  beriicksichtigt. = Die  geforderte ~ Erganzung  der
Planungsanweisung ist nicht umsetzbar und nicht sinnvoll. Vielmehr
wird versucht den 6V in diesem Gebiet zu verbessern (s. Objektblatt
M1.2 Tram, ortliche Festlegung n) 6V-Korridor Bachgraben - St.
Johann).

Nicht berlicksichtigt. Die Kapazitatserweiterung auf dem Abschnitt
Hagnau-Augst liegt im Kanton Basel-Landschaft und ist daher nicht
im Richtplan des Kantons Basel-Stadt enthalten.

Nicht beriicksichtigt.

Zur Kenntnis genommen.

Zur Kenntnis genommen.
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01.10.2019

Betreff

Ortliche Festlegung

Ortliche Festlegung

Ortliche Festlegung

Nr.

a

a

a

Anregung, Bemerkung

begriisst die Anstrebungen in diesem Bereich und unterstiitzt die
Schaffung des Rheintunnels — diese ist defintiv eine Prioritat.

Eingabe von: CVP Basel-Stadt

Zur Massnahme a (Engpassbeseitigung A2 Osttangente, Rheintunnel):
Der Rheintunnel wird von Seiten des ASTRA in der Variante Cmax
projektiert. Folglich kann auf die Begriffe «optionaler» und «maximalen
Ausbau» verzichtet werden.

Eingabe von: Gewerbeverband Basel-Stadt

Im Abschnitt a) Rheintunnel ist von einer unterirdischen Verbindung
zwischen Birsfelden und der Nordtangente mit optionaler Anbindung an
die A5 die Rede. Gemé&ss STEP 2030 handelt es beim Anschluss an
die Deutsche A5 allerdings nicht um eine Option, sondern um einen
festen Bestandteil. Der Richtplaneintrag ist entsprechend zu korrigieren.
Weiter wird in demselben Abschnitt im Zusammenhang mit dem
Rheintunnel ausgefiihrt, dieser werde maximal aus zwei zweispurigen
Tunnelrdhren bestehen. Gemass STEP 2020 wird die Variante Cmax
projektiert, weshalb das Wort «maximal» zu streichen ist.

Eingabe von: ACS beider Basel

Der geplante Autobahnabschnitt soll mit Prioritdt vorangetrieben
werden. Die Plane betr. ,Westring“ missen noch integriert werden.

Hinweis! neuer Text:: rot  geldschter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

Berticksichtigt. Der Text wird wie folgt gedndert: Der Bund hat
beschlossen, das Kapazitatsproblem auf der Osttangente mit einem
«Rheintunnel» zu losen. Dieser sieht eine neue unterirdische
Verhindung ab Zubringer Rheinhafen Birsfelden zur Nordtangente mit
optionaler Anbindung der A5 vor. Die Zusténdigkeit fiir das Vorhaben
liegt vollumfanglich beim Bund. Fir die Erweiterung der
Nationalstrassen zwischen Hagnau und dem Badischen Bahnhof liegt
mit dem Projekt Rheintunnel eine konsolidierte und abgestiitzte
Ldsung vor. Diese sieht im maximalen Ausbau zwei Tunnelr6hren mit
je zwei Fahrstreifen und eine Anbindung an die Nationalstrasse in
Richtung Frankreich und Deutschland vor.

Berticksichtigt. Der Text wird wie folgt gedndert: Der Bund hat
beschlossen, das Kapazitatsproblem auf der Osttangente mit einem
«Rheintunnel» zu losen. Dieser sieht eine neue unterirdische
Verhindung ab Zubringer Rheinhafen Birsfelden zur Nordtangente mit
optionaler Anbindung der A5 vor. Die Zusténdigkeit fiir das Vorhaben
liegt vollumfanglich beim Bund. Fir die Erweiterung der
Nationalstrassen zwischen Hagnau und dem Badischen Bahnhof liegt
mit dem Projekt Rheintunnel eine konsolidierte und abgestitzte
Ldsung vor. Diese sieht im maximalen Ausbau zwei Tunnelr6hren mit
je zwei Fahrstreifen und eine Anbindung an die Nationalstrasse in
Richtung Frankreich und Deutschland vor.

Die Langfristperspektive Nationalstrassen, die am 13. November
2018 offentlich kommuniziert wurde, wird bereits im kantonalen
Richtplan ~ erwdhnt. Bei der Massnahme ,c) ABAC,
Autobahnanschluss Basel-City, Gellertdreieck Bahnhof SBB - Birsig
(Gundeldinger-Tunnel)* wird erlautert, dass der ABAC-Tunnel nur in
Zusammenhang mit einer Ringldsung realisiert werden soll und dass
das weitere Vorgehen in Zusammenarbeit zwischen den Kantonen
Basel-Stadt, Basel-Landschaft und dem Bundesamt fiir Strassen
geklart werden muss. Neu wird zusatzlich die Masshahme
.Westring" mit dem Koordinationsstand
,vororientierung” aufgenommen. Erst bei Vorlage konkreterer
Planungen u.a. zum Streckenverlauf kann die Massnahme in der
Richtplankarte aufgenommen werden. Dannzumal wird eine
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Nr.

a

a

a

Anregung, Bemerkung

Eingabe von: LDP Basel-Stadt

a) Engpassbeseitigung A2 Osttangente, Rheintunnel

"...prioritdren Realisierungshorizont 2030 zugeteilt. Mit der Planung des
Rheintunnels werden zwingend auch geeignete flankierende
Massnahmen _ projektiert,  die  mdglicherweise vorhandenen
Uberkapazititen der bestehenden Osttangente verhindern."

Das "Bauwerk Osttangente" beeintréchtigt die Wohnqualitat in der
Breite massiv und schneidet es von der Nachbargemeinde ab. Mit der
Planung des Rheintunnels miissen deshalb zwingend auch geeignete
flankierende Massnahmen wie z. B. eine Redimensionierung der
Osttangente projektiert werden. Ansonsten werden die mdglicherweise
vorhandenen Uberkapazitdten dazu fihren, dass zusatzlicher Verkehr
entsteht. Diese Entwicklung steht im krassen Gegensatz zu allen
Umwelt- und Verkehrszielen der Gegenwart.

Eingabe von: SP Basel-Stadt

Lit a): Es ist bereits beschlossen worden, dass der Rheintunnel an die
AS angebunden wird. ,,Optional" ist daher zu streichen. Ebenso ist
festgelegt worden, dass die zwei Tunnelrdhren je zwei Fahrstreifen
haben werden. ,,Maximal" ist daher zu streichen.

Eingabe von: TCS beider Basel

a, b: zu &ndern: Riickbau A2 Osttangente

Hinweis! neuer Text:: rot  geldschter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

Anpassung dieser Massnahme im kantonalen Richtplan notwendig
und somit eine erneute dffentliche Vernehmlassung erfolgen.

Die Massnahme ) ABAC, Autobahnanschluss Basel-City,
Gellertdreieck Bahnhof SBB - Birsig (Gundeldinger-Tunnel)* wird
zunéchst im  kantonalen  Richtplan  belassen und  der
Koordinationsstand von "Zwischenergebnis" auf "Vororientierung"
zurlickgesetzt. Sie ist nach wie vor im Sachplan Verkehr, Teil
Infrastruktur Strasse des Bundes enthalten und kann erst dann aus
dem Richtplan entlassen werden, sobald ein entsprechender
Beschluss des Bundes vorliegt.

Nicht ~beriicksichtigt. Im Rahmen der Uberlegungen zur
Engpassbeseitigung  auf der Osttangente  wurden  auch
Rickbauvarianten der Osttangente untersucht. Die Resultate waren
erniichternd. So zeigte sich, dass der Handlungsspielraum auf der
Stammachse der Osttangente sehr gering ist. Fir den
Durchgangsverkehr wurden bei allen untersuchten Varianten
taugliche Ldsungen gefunden; problematisch war stets der hohe
Binnen- und Ziel-/Quellverkehrsanteil. Ebenso wurde festgestellt,
dass angesichts der Verkehrsverlagerungen auf das Lokalstrassen-
bzw. Stadtstrassennetz das stédtebauliche Verbesserungspotential
beschrankt und teilweise mit erheblichen Einschrankungen zu
rechnen ist.

Berticksichtigt. Der Text wird wie folgt gedndert: Der Bund hat
beschlossen, das Kapazitatsproblem auf der Osttangente mit einem
«Rheintunnel» zu losen. Dieser sieht eine neue unterirdische
Verbindung ab Zubringer Rheinhafen Birsfelden zur Nordtangente mit
optionaler Anbindung der A5 vor. Die Zustandigkeit fur das Vorhaben
liegt vollumfanglich beim Bund. Fir die Erweiterung der
Nationalstrassen zwischen Hagnau und dem Badischen Bahnhof liegt
mit dem Projekt Rheintunnel eine konsolidierte und abgestiitzte
Ldsung vor. Diese sieht im maximalen Ausbau zwei Tunnelréhren mit
je zwei Fahrstreifen und eine Anbindung an die Nationalstrasse in
Richtung Frankreich und Deutschland vor.

Nicht ~beriicksichtigt. Im Rahmen der Uberlegungen zur
Engpassbeseitigung  auf der Osttangente  wurden  auch
Rickbauvarianten der Osttangente untersucht. Die Resultate waren
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Betreff

Ortliche Festlegung

Ortliche Festlegung

Ortliche Festlegung

Nr.

a

a

a

Anregung, Bemerkung

Eingabe von: Griine Basel-Stadt, umverkehR

Die Festlegungen Engpassbeseitigung A2, Osttangente, Rheintunnel
sind zu streichen. Die Funktionsféhigkeit der Ost-Tangente ist zu
gewahrleisten.

Eingabe von: WWF Region Basel

Der Bund hat beschlossen, das Kapazitatsproblem auf der Osttangente
mit einem «Rheintunnel» zu lésen. Dieser sieht eine neue unterirdische
Verbindung ab Zubringer Rheinhafen Birsfelden zur Nordtangente mit
optionaler Anbindung der A5 vor. Die Zustandigkeit fur das Vorhaben
liegt vollumfanglich beim Bund. Fir die Erweiterung der
Nationalstrassen zwischen Hagnau und dem Badischen Bahnhof liegt
mit dem Projekt Rheintunnel eine konsolidierte und abgestiitzte Losung
vor. Diese sieht im maximalen Ausbau zwei Tunnelréhren mit je zwei
Fahrstreifen und eine Anbindung an die Nationalstrasse in Richtung
Frankreich und Deutschland vor.

Eingabe von: Handelskammer beider Basel

Verlegung A2  (Osttangente) in den  Untergrund, ohne
Kapazitatserweiterung bzw. Einhausung (analog Schwammendingen).

Hinweis! neuer Text:: rot  geldschter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

erniichternd. So zeigte sich, dass der Handlungsspielraum auf der
Stammachse der Osttangente sehr gering ist. Fir den
Durchgangsverkehr wurden bei allen untersuchten Varianten
taugliche Ldsungen gefunden; problematisch war stets der hohe
Binnen- und Ziel-/Quellverkehrsanteil. Ebenso wurde festgestellt,
dass angesichts der Verkehrsverlagerungen auf das Lokalstrassen-
bzw. Stadtstrassennetz das stddtebauliche Verbesserungspotenzial
beschrénkt und teilweise mit erheblichen Einschrénkungen zu
rechnen ist.

Nicht berlicksichtigt. Im Kanton Basel-Stadt wird die Bevélkerung
sowie die Anzahl der Beschéftigten bis ins Jahr 2035 zunehmen.
Aktuelle Prognosen gehen trotz umfangreicher
Mobilitdttsmassnahmen zugunsten des &ffentlichen Verkehrs und des
Fuss- und Veloverkehrs von einer Zunahme des motorisierten
Individualverkehrs aus. Eine weitere Zuspitzung der Engpasssituation
auf der Osttangente wird erwartet und dadurch vermehrter
Ausweichverkehr auf das kantonale Strassennetz. Der Kanton strebt
aber eine Verlagerung des MIV auf die Nationalstrassen an, um somit
das Kantonsstrassennetz und das untergeordnete Strassennetz
mdglichst vom Verkehr zu entlasten.

Berlicksichtigt. Der Text wird wie folgt gedndert: Der Bund hat
beschlossen, das Kapazitatsproblem auf der Osttangente mit einem
«Rheintunnel» zu l6sen. Dieser sieht eine neue unterirdische
Verbindung ab Zubringer Rheinhafen Birsfelden zur Nordtangente mit
optionaler Anbindung der A5 vor. Die Zusténdigkeit fiir das Vorhaben
liegt vollumfanglich beim Bund. Fir die Erweiterung der
Nationalstrassen zwischen Hagnau und dem Badischen Bahnhof liegt
mit dem Projekt Rheintunnel eine konsolidierte und abgestitzte
Ldsung vor. Diese sieht im maximalen Ausbau zwei Tunnelréhren mit
je zwei Fahrstreifen und eine Anbindung an die Nationalstrasse in
Richtung Frankreich und Deutschland vor.

Die Forderung fiir eine vollstandige Tieferlegung der Osttangente ist
aus verkehrsplanerischer und bautechnischer Sicht schwer (oder
sogar nicht) umsetzbar. Im Rahmen der Alternativplanung STOT
wurde bereits ab 2012 ein umfassendes Variantenstudium mit
teilweiser und vollstandiger Tieferlegung erarbeitet, bewertet und
begriindet verworfen. Bei einer Verlegung der Osttangente in den
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Betreff

Ortliche Festlegung

Ortliche Festlegung

Ortliche Festlegung

Nr.

b

b

c

Anregung, Bemerkung

Eingabe von: VCS beider Basel

b) Sanierung Osttangente

Gemass der Larmschutz-Verordnung vom 15. Dezember 1986 ist der
Bund verpflichtet, bis zum 31. Marz 2015 Schallschutzmassnahmen bei
Nationalstrassen vorzunehmen. Weder der Kanton noch der Bund
haben bis heute die dringend notwendigen und gesetzlich
vorgeschriebenen  Larmschutzmassnahmen bei der Osttangente
umgesetzt. Es ist inakzeptabel, dass die Larmschutzsanierung erst mit
den Sanierungsplanen des Bundes vorgenommen werden sollen.

Eingabe von: SP Basel-Stadt

Sanierung Osttangente

Stellungnahme: Die hier fur die Osttangente vorgeschlagenen
Schutzmassnahmen ~ sind  mehr als  ungeniigend  (einige
Larmschutzfenster und -Wande mehr, sowie ein neuer Strassenbelag).
Das Quartier erwartet bessere Vorschlage - diese sind der Regierung
bekannt.

Eingabe von: Neutraler Quartierverein St. Alban-Gellert

Es ist ein Westring um Basel im Richtplan vorzusehen, der das
Siedlungsgehiet Allschwils miteinbezieht.

Hinweis! neuer Text:: rot  geldschter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

Untergrund, muss diese sehr tief zu liegen kommen, da die Strecke
den Rhein unterqueren muss. Dies hat dann zur Folge, dass eine
Anbindung an die Stadtstrassenebene aufgrund der markanten
Uberschreitung des maximal zuldssigen Gefélles  technisch
Uberhaupt nicht mdglich ist. Eine Anbindung an das
Stadtstrassennetz ist aber sehr wichtig, denn der Verkehr auf der
Osttangente ist zu 75% Binnen- und Ziel-/Quellverkehr und ist somit
vom Stadtstrassennetz verdréngter stadtischer Verkehr. Ohne eine
direkte Anbindung der Osttangente an das Stadtstrassennetz wiirde
dieser Verkehr wieder auf das Stadtstrassennetz abfliessen. Zudem
missten wegen den gegebenen Platzverhéltnissen an den
Anschlussbauwerken  einige  Liegenschaften  im  Abschnitt
Schwarzwaldtunnel bis Breite abgebrochen werden. Die groben
Kostenabklarungen beliefen sich damals auf tber 3 Mrd. Franken.
Dieser Losungsansatz wurde daher in Anbetracht der ungiinstigen
verkehrlichen Auswirkungen sowie insbesondere auch wegen der
hohen Projektkosten nicht weiter verfolgt. An der damaligen
Ausgangslage hat sich bis heute nichts gedndert.

Seitens Bund liegt das Larmsanierungsprojekt fiir die gesetzlich
geschuldeten Massnahmen vor, dessen Realisierung in den Jahren
2021/2022 vorgesehen ist. Dariiber hinaus finanziert der Kanton
Basel-Stadt (iber den gesetzlichen Bedarf hinaus den Einbau von
Larmschutzfenstern.

Seitens Bund liegt das Larmsanierungsprojekt fiir die gesetzlich
geschuldeten Massnahmen vor, dessen Realisierung in den Jahren
2021/2022 vorgesehen ist. Dariiber hinaus finanziert der Kanton
Basel-Stadt (iber den gesetzlichen Bedarf hinaus den Einbau von
Larmschutzfenstern.

Berlicksichtigt. Neu wird die Massnahme ,Westring“ mit dem
Koordinationsstand ,Vororientierung” aufgenommen. Erst bei Vorlage
konkreterer Planungen u.a. zum Streckenverlauf kann die
Massnahme in der Richtplankarte aufgenommen werden. Dannzumal
wird eine Anpassung dieser Massnahme im kantonalen Richtplan
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Betreff

Ortliche Festlegung

Ortliche Festlegung

Nr.

(05

C

Anregung, Bemerkung

Eingabe von: Gemeinde Allschwil

Wir gehen davon aus, dass das kirzlich vom Regierungsrat publizierte
Zielbild der Kantone Basel-Stadt und Basel-Landschaft noch Eingang in
den Richtplan finden wird. Dies betrifft namentlich die Planung des

sogenannten ,Westrings* anstelle des ABAC (Gundelitunnel).

Eingabe von: FDP Basel-Stadt

Der Westring ist als separates Projekt im Objektblatt Nationalstrassen

zu erwahnen.

Hinweis!

neuer Text:: rot

geloschter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

notwendig und somit eine erneute Offentliche Vernehmlassung
erfolgen.

Die Massnahme ) ABAC, Autobahnanschluss Basel-City,
Gellertdreieck Bahnhof SBB - Birsig (Gundeldinger-Tunnel)* wird
zunéchst im  kantonalen  Richtplan  belassen und  der
Koordinationsstand von "Zwischenergebnis" auf "Vororientierung”
zurlickgesetzt. Sie ist nach wie vor im Sachplan Verkehr, Teil
Infrastruktur Strasse des Bundes enthalten und kann erst dann aus
dem Richtplan entlassen werden, sobald ein entsprechender
Beschluss des Bundes vorliegt.

Berticksichtigt. Neu wird die Massnahme ,Westring“ mit dem
Koordinationsstand ,Vororientierung* aufgenommen. Erst bei Vorlage
konkreterer Planungen u.a. zum Streckenverlauf kann die
Massnahme in der Richtplankarte aufgenommen werden. Dannzumal
wird eine Anpassung dieser Massnahme im kantonalen Richtplan
notwendig und somit eine erneute Offentliche Vernehmlassung
erfolgen.

Die Massnahme ,c) ABAC, Autobahnanschluss Basel-City,
Gellertdreieck Bahnhof SBB - Birsig (Gundeldinger-Tunnel)* wird
zundchst im  kantonalen  Richtplan  belassen und  der
Koordinationsstand von "Zwischenergebnis" auf "Vororientierung"
zurlickgesetzt. Sie ist nach wie vor im Sachplan Verkehr, Teil
Infrastruktur Strasse des Bundes enthalten und kann erst dann aus
dem Richtplan entlassen werden, sobald ein entsprechender
Beschluss des Bundes vorliegt.

Berlicksichtigt. Neu wird die Massnahme ,Westring“ mit dem
Koordinationsstand ,Vororientierung” aufgenommen. Erst bei Vorlage
konkreterer Planungen wu.a. zum Streckenverlauf kann die
Massnahme in der Richtplankarte aufgenommen werden. Dannzumal
wird eine Anpassung dieser Massnahme im kantonalen Richtplan
notwendig und somit eine erneute Offentliche Vernehmlassung
erfolgen.

Die Massnahme ,c) ABAC, Autobahnanschluss Basel-City,
Gellertdreieck Bahnhof SBB - Birsig (Gundeldinger-Tunnel)* wird
zundchst im  kantonalen  Richtplan  belassen und  der
Koordinationsstand von "Zwischenergebnis” auf "Vororientierung"
zuriickgesetzt. Sie ist nach wie vor im Sachplan Verkehr, Teil
Infrastruktur Strasse des Bundes enthalten und kann erst dann aus
dem Richtplan entlassen werden, sobald ein entsprechender
Beschluss des Bundes vorliegt.
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Eingabe von: Gewerbeverband Basel-Stadt

453 M2.1 Nationalstrassen Ortliche Festlegung c Zur Massnahme ¢ (ABAC): Diese Massnahme ist durch den mit der Beriicksichtigt. Neu wird die Massnahme ,Westring“ mit dem
Langfristperspektive Hochleistungsstrassen eingefiihrten Westring zu Koordinationsstand ,Vororientierung* aufgenommen. Erst bei Vorlage
erganzen. Im Besonderen ist auf die Wirkung des Westrings als konkreterer Planungen u.a. zum Streckenverlauf kann die
Redundanz zur Nordtangente zu verweisen. Massnahme in der Richtplankarte aufgenommen werden. Dannzumal

wird eine Anpassung dieser Massnahme im kantonalen Richtplan
notwendig und somit eine erneute Offentliche Vernehmlassung
erfolgen.

Die Massnahme ,c) ABAC, Autobahnanschluss Basel-City,
Gellertdreieck Bahnhof SBB - Birsig (Gundeldinger-Tunnel)* wird
zundchst im  kantonalen  Richtplan  belassen und  der
Koordinationsstand von "Zwischenergebnis" auf "Vororientierung"
zurlickgesetzt. Sie ist nach wie vor im Sachplan Verkehr, Teil
Infrastruktur Strasse des Bundes enthalten und kann erst dann aus
dem Richtplan entlassen werden, sobald ein entsprechender
Beschluss des Bundes vorliegt.

Eingabe von: Gewerbeverband Basel-Stadt

454 M2.1 Nationalstrassen Ortliche Festlegung c Diverse verkehrlich absolut relevante Projekte (zum Beispiel Westring Beriicksichtigt. Neu wird die Massnahme ,Westring“ mit dem
Basel oder 8-Spur- Ausbau) sind im Richtplan nicht aufgefiinrt. Koordinationsstand ,Vororientierung” aufgenommen. Erst bei Vorlage
konkreterer Planungen u.a. zum Streckenverlauf kann die
Massnahme in der Richtplankarte aufgenommen werden. Dannzumal
wird eine Anpassung dieser Massnahme im kantonalen Richtplan
notwendig und somit eine erneute Offentliche Vernehmlassung
erfolgen.
Die Massnahme ,c) ABAC, Autobahnanschluss Basel-City,
Gellertdreieck Bahnhof SBB - Birsig (Gundeldinger-Tunnel)* wird
zundchst im  kantonalen  Richtplan  belassen und  der
Koordinationsstand von "Zwischenergebnis" auf "Vororientierung"
zuriickgesetzt. Sie ist nach wie vor im Sachplan Verkehr, Teil
Infrastruktur Strasse des Bundes enthalten und kann erst dann aus
dem Richtplan entlassen werden, sobald ein entsprechender
Beschluss des Bundes vorliegt.

Eingabe von: ACS beider Basel

455 M2.1 Nationalstrassen Ortliche Festlegung c Last but not least fehlt in diesem Abschnitt die vom Bund und den Beriicksichtigt. Neu wird die Massnahme ,Westring“ mit dem
beiden Basel beschlossene Planung eines Autobahn- Westrings (siehe Koordinationsstand ,Vororientierung* aufgenommen. Erst bei Vorlage
Ausgangslage), was zu ergénzen ist. konkreterer Planungen u.a. zum Streckenverlauf kann die
Massnahme in der Richtplankarte aufgenommen werden. Dannzumal
wird eine Anpassung dieser Massnahme im kantonalen Richtplan
notwendig und somit eine erneute offentliche Vernehmlassung
erfolgen.

01.10.2019 Hinweis! neuer Text:: rot  geléschter Text:: Blau durchgestrichen Seite 131



Thema / Objektblatt

456 M2.1 Nationalstrassen

457 M2.1 Nationalstrassen

01.10.2019

Betreff

Ortliche Festlegung

Ortliche Festlegung

Nr.

C

©

Anregung, Bemerkung

Eingabe von: ACS beider Basel

¢) ABAC, Autobahnanschluss Basel-City, Gellertdreieck Bahnhof

SBB - Birsig (Gundeldinger-Tunnel)

Fir die SP Basel-Stadt ist klar, die Politk muss den o6ffentlichen
Verkehr, den Langsamverkehr und intelligente Mobilitatsldsungen
fordern. Die SP kritisiert die momentane Prioritatensetzung des Bundes
und der beiden Kantonsregierungen deutlich. Wahrend der Bund nicht
bereit ist, das Herzstiick zu finanzieren und die Kantonsregierungen
den Tramausbau und die Veloinfrastruktur nur schleppend
voranbringen, soll neben dem Rheintunnel mit vier zusétzlichen Spuren
nun auch noch ein gesamter Westring unter Basel-West, Binningen und
Allschwil entstehen. Dies fihrt auf der Nord-Siid-Achse zu einer zehn-
bis zwélfspurigen Autobahn durch Basel. Dies ist weder umwelt- noch
finanzpolitisch sinnvoll. Deshalb ist der Gundeldinger-Tunnel bzw.
Westring aus dem Richtplan zu streichen.

Eingabe von: SP Basel-Stadt

ABAC Autobahnanschluss Basel-City, Gellertdreieck Bahnhof SBB -
Birsig (Gundeli Tunnel alias ,,Stid-Tangente")

Stellungnahme: Die vom Regierungsrat vorgestellte Losung, welche auf
das Konzept von 1962 der Fachverbdnde zurtickgreift (Ringldsung) ist
in Bezug auf den MIV mehr als grossziigig. Dies im Gegensatz zur
Haltung der Regierung in Bezug auf Massnahmen zum Schutz der
Stadtbewohner vor Larm-, Luft- und Schadstoffbelastungen entlang der
Osttangente.

Hinweis! neuer Text:: rot  geldschter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

Die Massnahme ,c) ABAC, Autobahnanschluss Basel-City,
Gellertdreieck Bahnhof SBB - Birsig (Gundeldinger-Tunnel)* wird
zundchst im  kantonalen  Richtplan  belassen und  der
Koordinationsstand von "Zwischenergebnis" auf "Vororientierung"
zurlickgesetzt. Sie ist nach wie vor im Sachplan Verkehr, Teil
Infrastruktur Strasse des Bundes enthalten und kann erst dann aus
dem Richtplan entlassen werden, sobald ein entsprechender
Beschluss des Bundes vorliegt.

Nicht berlicksichtigt. Die Langfristperspektive Nationalstrassen, die
am 13. November 2018 offentlich kommuniziert wurde, wird bereits
im kantonalen Richtplan erwdhnt. Bei der Massnahme ,c) ABAC,
Autobahnanschluss Basel-City, Gellertdreieck Bahnhof SBB - Birsig
(Gundeldinger-Tunnel)* wird erlautert, dass der ABAC-Tunnel nur in
Zusammenhang mit einer Ringlosung realisiert werden soll und dass
das weitere Vorgehen in Zusammenarbeit zwischen den Kantonen
Basel-Stadt, Basel-Landschaft und dem Bundesamt fir Strassen
geklart werden muss. Neu wird zusétzlich die Massnahme
,Westring" mit dem Koordinationsstand
,Vororientierung” aufgenommen. Erst bei Vorlage konkreterer
Planungen u.a. zum Streckenverlauf kann die Massnahme in der
Richtplankarte aufgenommen werden. Dannzumal wird eine
Anpassung dieser Massnahme im kantonalen Richtplan notwendig
und somit eine erneute dffentliche Vernehmlassung erfolgen.

Die Massnahme ) ABAC, Autobahnanschluss Basel-City,
Gellertdreieck Bahnhof SBB - Birsig (Gundeldinger-Tunnel)* wird
zunéchst im  kantonalen  Richtplan  belassen und  der
Koordinationsstand von "Zwischenergebnis" auf "Vororientierung"
zurlickgesetzt. Sie ist nach wie vor im Sachplan Verkehr, Teil
Infrastruktur Strasse des Bundes enthalten und kann erst dann aus
dem Richtplan entlassen werden, sobald ein entsprechender
Beschluss des Bundes vorliegt.

Die Langfristperspektive Nationalstrassen, die am 13. November
2018 offentlich kommuniziert wurde, wird bereits im kantonalen
Richtplan  erwéhnt. Bei der Massnahme ,c) ABAC,
Autobahnanschluss Basel-City, Gellertdreieck Bahnhof SBB - Birsig
(Gundeldinger-Tunnel)* wird erldutert, dass der ABAC-Tunnel nur in
Zusammenhang mit einer Ringlésung realisiert werden soll und dass
das weitere Vorgehen in Zusammenarbeit zwischen den Kantonen
Basel-Stadt, Basel-Landschaft und dem Bundesamt fiir Strassen
geklart werden muss. Neu wird zusétzlich die Massnahme
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Eingabe von: Neutraler Quartierverein St. Alban-Gellert

Ortliche Festlegung c Im Richtplan fehlt der am 13. November 2018 von RR Wessels in
Muttenz vorgestellte Westring.

Eingabe von: TCS beider Basel

Ortliche Festlegung c Lit ¢): Der Westring ist zu ergénzen.

Eingabe von: TCS beider Basel

Hinweis! neuer Text:: rot  geldschter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

,Westring" mit dem Koordinationsstand
,Vororientierung" aufgenommen.

Seitens Bund liegt das Larmsanierungsprojekt fiir die gesetzlich
geschuldeten Massnahmen vor, dessen Realisierung in den Jahren
2021/2022 vorgesehen ist. Dariiber hinaus finanziert der Kanton
Basel-Stadt (iber den gesetzlichen Bedarf hinaus den Einbau von
Larmschutzfenstern.

Berlcksichtigt. Neu wird die Massnahme ,Westring® mit dem
Koordinationsstand ,Vororientierung* aufgenommen. Erst bei Vorlage
konkreterer Planungen u.a. zum Streckenverlauf kann die
Massnahme in der Richtplankarte aufgenommen werden. Dannzumal
wird eine Anpassung dieser Massnahme im kantonalen Richtplan
notwendig und somit eine erneute Offentliche Vernehmlassung
erfolgen.

Die Massnahme ,c) ABAC, Autobahnanschluss Basel-City,
Gellertdreieck Bahnhof SBB — Birsig (Gundeldinger-Tunnel)* wird
zundchst im  kantonalen  Richtplan  belassen und  der
Koordinationsstand von "Zwischenergebnis" auf "Vororientierung"
zurlickgesetzt. Sie ist nach wie vor im Sachplan Verkehr, Teil
Infrastruktur Strasse des Bundes enthalten und kann erst dann aus
dem Richtplan entlassen werden, sobald ein entsprechender
Beschluss des Bundes vorliegt.

Berlicksichtigt. Neu wird die Massnahme ,Westring® mit dem
Koordinationsstand ,Vororientierung” aufgenommen. Erst bei Vorlage
konkreterer Planungen u.a. zum Streckenverlauf kann die
Massnahme in der Richtplankarte aufgenommen werden. Dannzumal
wird eine Anpassung dieser Massnahme im kantonalen Richtplan
notwendig und somit eine erneute Offentliche Vernehmlassung
erfolgen.

Die Massnahme ,) ABAC, Autobahnanschluss Basel-City,
Gellertdreieck Bahnhof SBB — Birsig (Gundeldinger-Tunnel)* wird
zundchst im  kantonalen  Richtplan  belassen und  der
Koordinationsstand von "Zwischenergebnis" auf "Vororientierung"
zurlickgesetzt. Sie ist nach wie vor im Sachplan Verkehr, Teil
Infrastruktur Strasse des Bundes enthalten und kann erst dann aus
dem Richtplan entlassen werden, sobald ein entsprechender
Beschluss des Bundes vorliegt.
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462 M2.1 Nationalstrassen

463 M2.1 Nationalstrassen

01.10.2019

Betreff
Ortliche Festlegung

Ortliche Festlegung

Ortliche Festlegung

Ortliche Festlegung

Nr.

Anregung, Bemerkung

c: ersatzlose Streichung

Eingabe von: Griine Basel-Stadt, umverkehR

Die Festlegungen ABAC Autobahnanschluss Basel-City, Gellertdreieck
Bahnhof Basel SBB- Birsig (Gundeldinger-Tunnel) sind zu streichen.

Die Funktionsfahigkeit der Ost-Tangente ist zu gewahrleisten.

Eingabe von: WWF Region Basel

Der Westring, wie er im gemeinsam erarbeiteten und kirzlich
publizierten Zielbild der Kantone Basel-Stadt und Basel-Landschaft

definiert ist, sollte als Massnahme aufgenommen werden.

Eingabe von: Handelskammer beider Basel

Der ABAC (Gundelitunnel) wird geméss oben genanntem Zielbild in den
Westring integriert. Dies schafft eine neue Ausgangslage fiir die

Planung, welche beriicksichtigt werden sollte.

Hinweis!

neuer Text:: rot

geloschter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

Nicht beriicksichtigt. Die Massnahme ,c) ABAC, Autobahnanschluss
Basel-City, Gellertdreieck Bahnhof SBB - Birsig (Gundeldinger-
Tunnel)* wird zunéchst im kantonalen Richtplan belassen und der
Koordinationsstand von "Zwischenergebnis" auf "Vororientierung"
zurlickgesetzt. Sie ist nach wie vor im Sachplan Verkehr, Teil
Infrastruktur Strasse des Bundes enthalten und kann erst dann aus
dem Richtplan entlassen werden, sobald ein entsprechender
Beschluss des Bundes vorliegt.

Nicht beriicksichtigt. Die Massnahme ,c) ABAC, Autobahnanschluss
Basel-City, Gellertdreieck Bahnhof SBB - Birsig (Gundeldinger-
Tunnel)* wird zunéchst im kantonalen Richtplan belassen und der
Koordinationsstand von "Zwischenergebnis" auf "Vororientierung"
zurlickgesetzt. Sie ist nach wie vor im Sachplan Verkehr, Teil
Infrastruktur Strasse des Bundes enthalten und kann erst dann aus
dem Richtplan entlassen werden, sobald ein entsprechender
Beschluss des Bundes vorliegt.

Berlicksichtigt. Neu wird die Massnahme ,Westring“ mit dem
Koordinationsstand ,Vororientierung” aufgenommen. Erst bei Vorlage
konkreterer Planungen u.a. zum Streckenverlauf kann die
Massnahme in der Richtplankarte aufgenommen werden. Dannzumal
wird eine Anpassung dieser Massnahme im kantonalen Richtplan
notwendig und somit eine erneute offentliche Vernehmlassung
erfolgen.

Die Massnahme ) ABAC, Autobahnanschluss Basel-City,
Gellertdreieck Bahnhof SBB - Birsig (Gundeldinger-Tunnel)* wird
zunéchst im  kantonalen  Richtplan  belassen und  der
Koordinationsstand von "Zwischenergebnis" auf "Vororientierung”
zurlickgesetzt. Sie ist nach wie vor im Sachplan Verkehr, Teil
Infrastruktur Strasse des Bundes enthalten und kann erst dann aus
dem Richtplan entlassen werden, sobald ein entsprechender
Beschluss des Bundes vorliegt.

Nicht beriicksichtigt. Die Massnahme ,c) ABAC, Autobahnanschluss
Basel-City, Gellertdreieck Bahnhof SBB - Birsig (Gundeldinger-
Tunnel)* wird zundchst im kantonalen Richtplan belassen und der
Koordinationsstand von "Zwischenergebnis" auf "Vororientierung"
zurlickgesetzt. Sie ist nach wie vor im Sachplan Verkehr, Teil
Infrastruktur Strasse des Bundes enthalten und kann erst dann aus
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465 M2.1 Nationalstrassen

466 M2.1 Nationalstrassen

01.10.2019

Betreff

Ortliche Festlegung

Ortliche Festlegung

Ortliche Festlegung

Nr.

(65

d

d

Anregung, Bemerkung

Eingabe von: Handelskammer beider Basel

Im Kantonsgebiet von Basel-Stadt werden eine Reihe von
langerfristigen Nationalstrassenneu- und Ausbauten geplant, um so die
stetig wachsende Verkehrsnachfrage stillen zu kénnen (Rheintunnel,
Sanierung Osttangente, «ABAC-Tunnel»). Eine Sonderstellung nimmt
dabei der ABAC-Tunnel ein. Dieser wird zwar nach seiner Umsetzung
Eigentum des ASTRA sein; deren Planung und Genehmigung liegt als
Teil der Netzvollendung heute aber beim Kanton Basel-Stadt. Der
Kanton hat seit der Auftragserteilung durch das ASTRA keine weiteren
Planungen zum ABAC-Tunnel durchgefiihrt. Vielmehr verfolgt er in
seiner «Strategie Hochleistungsstrassen» das Ziel, den ABAC-Tunnel
als Teil eines nationalen Ringschlusses einzubinden. Die Kantone
Basel-Stadt, Basel-Landschaft und das ASTRA haben in Hinblick auf
eine geordnete und abgestimmte Verkehrs- und Siedlungsentwicklung
beschlossen, eine gemeinsame Studie zu lancieren, in welcher
nutzbringende Ringlésungen erarbeitet werden. Aufgrund eines
Vorstoss im Grossen Rat des Kantons Basel-Stadt sind diese Arbeiten
derzeit auf Bundesebene sistiert. Ob und wie der ABAC-Tunnel
integriert werden soll, ist aus heutiger Sicht noch offen.

Auftrag fiir die Uberarbeitung des Richtplans: Die Ausfihrungen
zum ABAC-Tunnel sind hinsichtlich des Planungsstands und der
Zustandigkeit anzupassen.

Eingabe von: Bundesamt fir Raumentwicklung ARE

Beim Projekt Zubringer Bachgraben handelt es sich nicht um eine
Nationalstrasse sondern um eine Kantonsstrasse. Die Klassifizierung
als Kantonsstrasse wurde in der Projektbearbeitung der Phase
Vorstudie zwischen den Projektbeteiligten des Kantons BL, des
Kantons BS und CD68/SLA festgelegt. Die Genehmigung der Vorstudie
erfolgte innerhalb des Koordinationsausschusses (Kanton BL / Kanton
BS / CD68 / SLA) am 14. Mai 2018. Wir beantragen, das Projekt
Zubringer  Bachgraben - Nordtangente  grundsétzlich  als
Kantonsstrassen-Projekt aufzufihren und entsprechend im Richtplan
darzustellen. Wir filhren dieses Anliegen unten bei den einzelnen
Dokumenten nochmals an, wo uns entsprechende Formulierungen
aufgefallen sind.

Eingabe von: Kanton Basel-Landschaft

Wir beantragen, den Text zum Zubringer Bachgraben - Nordtangente
vom Kap. M 2.1 in das Kap. M2.2 zu verschieben. (Begriindung siehe

Hinweis! neuer Text:: rot  geldschter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

dem Richtplan entlassen werden, sobald ein entsprechender
Beschluss des Bundes vorliegt.

Berticksichtigt. Die Massnahme ABAC-Tunnel wird auf den
Koordinationsstand "Vororientierung" zuriickgestuft. Die Massnahme
Westring wird neu aufgenommen. Hierin ist der Koordinationsauftrag
enthalten, dass im weiteren Planungsverfahren zu klaren ist, ob der
ABAC-Tunnel als Massnahme beibehalten wird.

Berticksichtigt. Die ortliche Festlegung zum Zubringer Bachgraben -
Nordtangente wird in das Objektblatt M2.2 Kantonsstrassen
verschoben.

Berlicksichtigt. Die ortliche Festlegung zum Zubringer Bachgraben -
Nordtangente wird in das Objektblatt M2.2 Kantonsstrassen
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Thema / Objektblatt

M2.1 Nationalstrassen

M2.1 Nationalstrassen

M2.1 Nationalstrassen

M2.1 Nationalstrassen

M2.1 Nationalstrassen

M2.1 Nationalstrassen

01.10.2019

Betreff

Ortliche Festlegung

Ortliche Festlegung

Ortliche Festlegung

Ortliche Festlegung

Ortliche Festlegung

Ortliche Festlegung

Nr.

Anregung, Bemerkung
oben unter ,,KRIP, Allgemeines / Ubergeordnetes".)
Eingabe von: Kanton Basel-Landschalft

Wir beantragen, die Bezeichnung ,,Nationalstrassenzubringer" fir den
Zubringer Bachgraben - Nordtangente in ,,Zubringer" zu andern, um
Missverstandnisse, dass es sich um eine Nationalstrasse handeln
kénnte, zu vermeiden. (Begriindung siehe oben unter ,KRIP,
Allgemeines / Ubergeordnetes". Uns ist die Bezeichnung auf den Seiten
11 und 16 des Erlauterungsberichts aufgefallen.)

Eingabe von: Kanton Basel-Landschaft

Wir beantragen, die Angaben zum Zubringer Bachgraben -
Nordtangente vom Kap. M 2.1 in das Kap. M2.2 zu verschieben.
(Begrlindung siehe oben unter , KRIP, Allgemeines / Ubergeordnetes".)

Eingabe von: Kanton Basel-Landschaft

Wir beantragen den Korridor des Zubringers Bachgraben -
Nordtangente nicht als "Nationalstrasse" sondern als "Kantonsstrasse"
einzuzeichnen. (Begriindung siehe oben unter "KRIP, Allgemeines/
Ubergeordnetes".)

Eingabe von: Kanton Basel-Landschaft

Der Korridor des Zubringers Bachgraben - Nordtangente wurde im
westlichen Bereich Uber den Israelitischen Friedhof eingezeichnet. Es
ist eine Projekt-Randbedingung, dass dieser nicht unterfahren wird. Wir
beantragen daher, den Korridor ausserhalb der Flachen des
Israelitischen Friedhofes einzuzeichnen.

Eingabe von: Kanton Basel-Landschaft

Gerne weisen wir auf nachstehende Punkte hin, die fir das Birgerspital
wichtige Massnahmen sind und daher ausdrtcklich begriisst werden.

* Motorisierter Individualverkehr

- Massnahme d) Zubringer Bachgraben - Nordtangente

Eingabe von: Birgergemeinde der Stadt Basel

Die Anpassungen im Bachgraben betrachtet die CVP ebenfalls als ndtig
und begrisst die Zusammenarbeit mit dem Kanton Baselland. Diese
Massnahmen entlasten auch den Westen von Basel-Stadt.

Eingabe von: CVP Basel-Stadt

Hinweis! neuer Text:: rot  geldschter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

verschoben.

Berlicksichtigt. Die Bezeichnung wird gemass Antrag gedndert.

Berlicksichtigt. Die ortliche Festlegung zum Zubringer Bachgraben -
Nordtangente wird in das Objektblatt M2.2 Kantonsstrassen
verschoben.

Berticksichtigt. Die Bezeichnung wird gemass Antrag geéndert.

Berlicksichtigt. Der Eintrag auf der Richtplankarte wird entsprechend
geéandert.

Zur Kenntnis genommen.

Zur Kenntnis genommen.
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01.10.2019

Betreff
Ortliche Festlegung

Ortliche Festlegung

Ortliche Festlegung

Ortliche Festlegung

Anregung, Bemerkung

Zur Massnahme d (Zubringer Bachgraben - Nordtangente): Der
Gewerbeverband Basel-Stadt fordert, dass der Zubringer Bachgraben
vollsténdig auf schweizerischem Boden gefiihrt wird. Eine allféllige
Flhrung durch franzésisches Gebiet wiirde das Projekt um Jahre
verzdgern. Zudem ist wenigstens die raumliche Kompatibilitt zum
Westring sicherzustellen. Der Anschluss an die Nordtangente darf die
Kapazititen und die  Erreichbarkeit des  untergeordneten
Strassennetzes im Bereich Schlachthof- / Neudorfstrasse nicht
beeintrachtigen.

Eingabe von: Gewerbeverband Basel-Stadt

Im Abschnitt d) Zubringer Bachgraben - Nordtangente wird im letzten
Absatz ein «OV-Korridor» gefordert, der in diesem Abschnitt, wo es um
den MotlV und Nationalstrassen geht, nichts zu suchen hat — und
deshalb zu streichen ist.

Eingabe von: ACS beider Basel

Lit d): Die beiden letzten Satze sind systemfremd und haben hier nichts
zu suchen: Streichen.

Eingabe von: TCS beider Basel

d: streichen

Hinweis! neuer Text:: rot  geldschter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

Zur Kenntnis genommen. Es gibt derzeit noch verschiedene
Varianten zur Linienfiinrung des Zubringers die hinsichtlich ihrer Vor-
und Nachteile und ebenso ihrer Risiken verglichen werden. Allfallige
Verzégerungen aufgrund schwieriger staatsvertraglicher
Verhandlungen werden bei der Variantenwahl berticksichtigt.

Nicht beriicksichtigt. Im kantonalen Richtplan ist darzulegen, wie die
raumwirksamen Tatigkeiten im Hinblick auf die anzustrebende
Entwicklung aufeinander abgestimmt werden. Die
Verkehrserschliessung mittels 6V und MIV des Bachgrabens muss
untereinander koordiniert werden. Daher ist der Verweis auf die
ortliche Festlegung n) 6V-Korridor Bachgraben - St. Johann im
Objektblatt M1.2 Tram notwendig.

Nicht beriicksichtigt. Im kantonalen Richtplan ist darzulegen, wie die
raumwirksamen Tatigkeiten im Hinblick auf die anzustrebende
Entwicklung aufeinander abgestimmt werden. Die
Verkehrserschliessung mittels 6V und MIV des Bachgrabens muss
untereinander koordiniert werden. Daher ist der Verweis auf die
ortliche Festlegung n) 6V-Korridor Bachgraben - St. Johann im
Objektblatt M1.2 Tram notwendig.

Nicht beriicksichtigt. Der Zubringer Bachgraben ist notwendig, damit
das Bachgrabengebiet verkehrlich erschlossen werden kann. Das
Arbeitsplatzgebiet Bachgraben hat ein grosses Entwicklungspotenzial
mit aktuell hoher Dynamik. Gebremst wird diese Dynamik durch die
eingeschrankte strassenseitige Erreichbarkeit. Das Gewerbegebiet ist
heute nur (iber ein stark ausgelastetes Strassennetz an die
Hochleistungsstrasse (Nordtangente) angebunden. Dieses fihrt
durch dichtbebautes Wohngebiet von Basel. In Anbetracht des
mdglichen Zuwachses an Arbeitsplatzen wird trotz einer allfalligen
Verbesserung des Modal-Splits (Ausbau OV) die heutige
Leistungsfahigkeit des Strassennetzes langfristig nicht ausreichen.
Der Zubringer Bachgraben — Allschwil soll das Entwicklungsgebiet im
Norden von Allschwil (Bachgraben) direkt und leistungsfahig an das
Autobahnnetz  (Nordtagente) anschliessen. Dabei wird das
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478 M2.1 Nationalstrassen

479 M2.1 Nationalstrassen
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Betreff

Ortliche Festlegung

Ortliche Festlegung

Ortliche Festlegung

Nr.

d

d

d

Anregung, Bemerkung

Eingabe von: Griine Basel-Stadt, umverkehR

Die Festlegungen Zubringer Bachgraben Nordtgangente sind zu
streichen. Die Funktionsféhigkeit der Ost-Tangente ist zu gewahrleisten.

Eingabe von: WWF Region Basel

[...] Die Untersuchungen dazu werden federfilhrend durch den Kanton
Basel-Landschaft in Absprache mit Basel-Stadt, der Gemeinde Allschwil
und den franzdsischen Nachbargemeinden durchgefiihrt. Parallel soll
die OV-Anbindung des Gebiets gestérkt werden. Im Objektblatt M1.2
Tram ist die Massnahme OV-Korridor Bachgraben entsprechend
enthalten.

Eingabe von: Handelskammer beider Basel

Der Zubringer Bachgraben ist heute ein Gemeinschaftsvorhaben der
Kantone Basel-Stadt, Basel- Landschaft und Frankreich. Ein Vorprojekt
ist gegenwartig in der Erarbeitung. Der Zubringer Bachgraben ist im
Agglomerationsprogramm 3. Generation als mitzufinanzierendes
neuer Text: rot

Hinweis! geloschter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

Lokalstrassennetz in Basel (Belforterstrasse, Hegenheimerstrasse
und Luzernering) deutlich entlastet. Er soll gleichzeitig positive
Auswirkungen auf die anderen Verkehrsmittel haben, indem
bestehende Achsen entlastet und somit Raum und Kapazitét fur den
offentlichen Verkehr sowie Fuss- und Veloverkehr zur Verfigung
gestellt werden kann.

Nicht beriicksichtigt. Der Zubringer Bachgraben ist notwendig, damit
das Bachgrabengebiet verkehrlich erschlossen werden kann. Das
Arbeitsplatzgebiet Bachgraben hat ein grosses Entwicklungspotential
mit aktuell hoher Dynamik. Gebremst wird diese Dynamik durch die
eingeschrénkte strassenseitige Erreichbarkeit. Das Gewerbegebiet ist
heute nur (ber ein stark ausgelastetes Strassennetz an die
Hochleistungsstrasse (Nordtangente) angebunden. Dieses fiihrt
durch dichtbebautes Wohngebiet von Basel. In Anbetracht des
méglichen Zuwachs an Arbeitsplatzen wird trotz einer allfalligen
Verbesserung des Modal-Splits (Ausbau OV) die heutige
Leistungsfahigkeit des Strassennetzes langfristig nicht ausreichen.
Der Zubringer Bachgraben — Allschwil soll das Entwicklungsgebiet im
Norden von Allschwil (Bachgraben) direkt und leistungsfahig an das
Autobahnnetz  (Nordtagente) anschliessen. Dabei wird das
Lokalstrassennetz in Basel (Belforterstrasse, Hegenheimerstrasse
und Luzernering) deutlich entlastet. Er soll gleichzeitig positive
Auswirkungen auf die anderen Verkehrsmittel haben, indem
bestehende Achsen entlastet und somit Raum und Kapazitat fir den
offentlichen Verkehr sowie Fuss- und Veloverkehr zur Verfigung
gestellt werden kann.

Nicht beriicksichtigt. Im kantonalen Richtplan ist darzulegen, wie die
raumwirksamen Tatigkeiten im Hinblick auf die anzustrebende
Entwicklung aufeinander abgestimmt werden. Die
Verkehrserschliessung mittels 6V und MIV des Bachgrabens muss
untereinander koordiniert werden. Daher ist der Verweis auf die
ortliche Festlegung n) 6V-Korridor Bachgraben - St. Johann im
Objektblatt M1.2 Tram notwendig.

Berticksichtigt. Der Zubringer Bachgraben wird neu als Teil des
Kantonsstrassennetzs dargestell.
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482 M2.2 Kantonsstrassen

01.10.2019

Betreff

Nr.

Anregung, Bemerkung

Vorhaben eingereicht und vom Bund beurteilt wurden. Ob der Zubringer
Bachgraben ein Teil des vorgenannten stidwestlichen Ringschlusses
Basels sein konnte, ist aus heutiger Sicht unsicher. Der Zubringer
Bachgraben ist daher im Richtplantext und der Richtplankarte als Teil
des Kantonsstrassennetzes darzustellen.

Auftrag fiir die Uberarbeitung des Richtplans: [...] Der Zubringer
Bachgraben ist als kantonale Massnahme zu deklarieren.

Eingabe von: Bundesamt fur Raumentwicklung ARE

c. Im bewohnten Kantonsgebiet erfolgt ab 22.00 Uhr oder nach
Betriebsschluss des offentlichen Verkehrs eine Tempolimitierung auf 20
(Gemeindestrassen) oder 30 km/h (Kantonsstrassen).

Eingabe von: BASTA!

Objektblatt M2 Motorisierter Individual Verkehr» mit dem Blatt «2.3
Parking» ergénzen

Der Teilrichtplan Velo enthélt ein Unterkapitel, in dem die Planung aller
Veloparkierungsanlagen raumlich festgelegt wird. Analog soll der
Kanton die Parkraumstrategie fiir Anwohnerinnen und Anwohner bzw.
die dazugehdrigen Quartierparkings réumlich  festlegen. Die
momentane Strategie Quartierparkings voneinander losgelést und ohne
klare Rahmenbedingungen zu planen, ist willkiirlich und angesichts des
Widerstandes in der Bevélkerung schon heute gescheitert.

Die SP Basel-Stadt ist Uberzeugt, dass ein Fortschritt in der
Parkraumfrage nur erziehlt werden kann, wenn eine transparente
Gesamtplanung vorliegt, in welcher die Rahmenbedingungen fiir
Quartierparkings klar definiert und die Bedirfnisse der Anwohnerinnen
und Anwohner ernst genommen werden.

Eingabe von: SP Basel-Stadt

e) Strassenbau senkt Raumwiderstdnde. Dies flhrt zu
Strassenmehrverkehr, da die Fahrenden ,gewonnene" Zeit in Verkehr
reinvestieren (rebound); Der Regierungsrat wirkt darauf hin, dass bei
der Berechnung des induzierten Verkehrs stets solche
Geschwindigkeitselastizitatten angenommen werden, die auch zu
langfristig plausiblen Ergebnissen fiihren, um die Verkehrswirkungen
des Strassenbaus nicht schénzurechnen.

Eingabe von: KlimaVerantwortungJetzt ! Basel

Hinweis! neuer Text:: rot  geldschter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

Nicht beriucksichtigt. Ein generelles Tempolimit im gesamten
Kantonsgebiet nach 22.00 Uhr sieht der Regierungsrat nicht vor.
Etwaig wird diese Massnahme im Einzelfall umgesetzt.

Nicht beriicksichtigt. Der Regierungsrat setzt beim Bau von
Quartierparkings ~ primdr  auf private Initiativen.  Einzelne
Quartierparkings sind nicht kantonal relevant, daher wird auf die
Abbildung im kantonalen Richtplan verzichtet. Bei Teilrichtplanungen
zu Stadtteilen kann dies aber sinnvoll sein und wird entsprechend
geprift. Beim Stadtteilrichtplan Gundeldingen, der sich zurzeit in
Erarbeitung befindet, sind rdumliche Aussagen zu Quartierparkings
vorgesehen.

Das Verkehrsmodell beriicksichtigt Erzeugungsraten (Fahrten pro
Person/pro Arbeitsplatz/etc.), Reisewiderstande der verschiedenen
Verkehrsmittel (Fahrzeiten, Umsteigezuschlége, Parkierungskosten
etc.) und die Attraktivitdtt méglicher Zielorte. In dem Sinne sind die
verlangten Elastizitditen beriicksichtigt. Dies gilt sowohl fiir
Strassenausbauten als auch fir Ausbauten im 6ffentlichen Verkehr.
Nicht bertcksichtigt und mit den heutigen Methoden auch nicht
sinnvoll quantitativ berticksichtigbar sind hingegen indirekte Effekte,
die z.B. durch die Verlegung des Wohn- oder Arbeitsortes ausgeldst
werden.
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Betreff

Ortliche Festlegung

Ausgangslage

Nr.

e

Anregung, Bemerkung

8. Der Regierungsrat setzt als Sofortmassnahmen organisationale
Massnahmen im Sinne der obigen Priorisierung um.

a) Ampelschaltungen werden hinsichtlich der Griinphasen fiir
Fussgangertinnen  systematisch geprift und  zugunsten von
Fussgangertinnen angepasst. Autofahrende miissen bemerken, dass
CO2-freie Fortbewegung Prioritat geniesst.

Exemplarische Beispiele fiir sofort umsetzbare Verbesserungen:

- Ecke Feldberg- / Klybeckstrasse: standardméssige Griinschaltung fiir
Fussgangertinnen in Langsverkehrsrichtung parallel zu Tram-Griin
(heute muss angefordert werden, was zu unnétigen Wartezeiten fiir
Fussganger*innen flihrt)

Querung  Feldbergstrasse,  Hohe  Matthdusmarkt:  Die
Busbevorrechtigung aus Richtung Rhein ist viel zu (ppig; Selbst wenn
keine Busse kommen, sind die Wartezeiten zu lange.

b) Mit Ampelschaltungen werden generell Synergien im Sinne der
Priorisierung geschaffen:

- sie werden verstarkt auch zur Reduktion der Auto-Einlassmenge
genutzt (z.B. Nauenstrasse);

- Der Grundsatz der Griinschaltung wird nach Maglichkeit und mit
Berlicksichtigung attraktiver ~ Veloverbindungen umgekehrt:
Fussgangertinnen haben griin, motorisierter Verkehr fordert seine
Griinphase an.

Eingabe von: KlimaVerantwortungJetzt ! Basel

c) Im bewohnten Kantonsgebiet erfolgt ab 22.00Uhr oder nach
Betriebsschluss des offentlichen Verkehrs eine Tempolimitierung auf 20
oder 30 km/h (CO2-Emissionen, Schadstoffemissionen /Feinstaub etc.,
Larmemissionen/ Nachtruhe).

Eingabe von: KlimaVerantwortungJetzt ! Basel

Das  kantonale  Vorhaben  «e)  Verbesserungsmassnahme
Freiburgerstrasse» tangiert den Perimeter der Nationalstrasse. Diese
Umgestaltungsmassnahme betrifft die Zulaufstrecke zur Verzweigung
«Wiese» und dem Anschluss «BS-Kleinhiiningen». Das Vorhaben ist
mit dem ASTRA und dem Nationalstrassenprojekt Rheintunnel
abzustimmen.

Eingabe von: Bundesamt fir Raumentwicklung ARE

Der Gewerbeverband Basel-Stadt pocht auf die Einhaltung der
Strassennetzhierarchie und die damit verbundene Unterscheidung
zwischen verkehrs- und siedlungsorientierten Strassen. Auf den Begriff
«Uibergeordnete Strassen» ist daher zu verzichten. Die mit dem Begriff
«iibergeordnete Strassen» verbundenen Zielsetzungen sollen fir alle
neuer Text:: rot

Hinweis! geloschter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

Zur Kenntnis genommen. Nicht richtplanrelevant.

Nicht berucksichtigt. Ein generelles Tempolimit im gesamten
Kantonsgebiet nach 22.00 Uhr sieht der Regierungsrat nicht vor.
Etwaig wird diese Massnahme im Einzelfall umgesetzt.

BerUicksichtigt. Der Text wird wie folgt ergénzt: "Diese Massnahme ist
mit_dem Nationalstrassenausbau (s. M2.1 a) Rheintunnel), der
Hafenentwicklung (s. M5.1 und M6.1) sowie mit den Infrastrukturen
und Anliegen des Bundeseisenbahnvermdgens zu koordinieren."

Die Bezeichnungen "verkehrs- und siedlungsorientiert" sind eher
veraltet. In Zukunft sollen vermehrt die Begriffe Uber- und
untergeordnetes Netz verwendet werden. Dies entspricht auch den
absehbaren Entwicklungen im Bereich der VSS Normen.
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Thema / Objektblatt

487 M2.2 Kantonsstrassen

488 M2.2 Kantonsstrassen

489 M2.2 Kantonsstrassen

01.10.2019

Betreff

Ausgangslage

Ausgangslage

Ausgangslage

Nr.

Anregung, Bemerkung

verkehrsorientierten Strassen gelten.

Eingabe von: Gewerbeverband Basel-Stadt

Um Missversténdnisse zu vermeiden, sollte klar festgehalten werden,

was unter dem (bergeordneten Netz zu verstehen ist. Namlich die
Strassen, also Hochleistungsstrassen,
Hauptverkehrsstrassen und Hauptsammelstrassen, die das Riickgrat

verkehrsorientierten

fur den motorisierten Verkehr bilden und auf einen méglichst fliissigen

Verkehrsablauf ausgelegt sind.

Eingabe von: ACS beider Basel

Die Aussage, in den letzten Jahren habe sich die Diskussion um

Parkplatze und Verkehrserzeugung verstérkt, ist eine unbelegte
Mutmassung, die an dieser Stelle nichts zu suchen hat — und deshalb

Zu streichen ist.

Eingabe von: ACS beider Basel

Die Strassennetzhierarchie kennt verkehrs- und siedlungsorientierte

Strassen. Auf den Begriff ,,(ibergeordnet” ist zu verzichten.

Eingabe von: TCS beider Basel

Hinweis!

neuer Text:: rot

geloschter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

Der Planungsgrundsatz A wird entsprechend folgendermassen

angepasst:

"Der motorisierte Individualverkehr (inkl. Lastwagenverkehr) wird auf

den ubergeordneten Strassen kanalisiert. Die
untergeordneten Strassen in Wohngebieten

sind von quartierfremden Durchgangsverkehr zu entlasten......

Die Bezeichnungen "verkehrs- und siedlungsorientiert" sind eher
veraltet. In Zukunft sollen vermehrt die Begriffe Uber- und
untergeordnetes Netz verwendet werden. Dies entspricht auch den
absehbaren Entwicklungen im Bereich der VSS Normen.

Der Planungsgrundsatz A wird entsprechend folgendermassen

angepasst:
"Der motorisierte Individualverkehr (inkl. Lastwagenverkehr) wird auf
den Ubergeordneten Strassen kanalisiert. Die

untergeordneten Strassen in Wohngebieten
sind von quartierfremden Durchgangsverkehr zu entlasten......

Die Diskussion um Parkpléatze erfolgt sowohl auf einer konkreten
Projektebene (z.B. im Rahmen der Umgestaltungsprojekte fiir die
Wettsteinallee, Freiburgerstrasse, Hardstrasse) als auch auf einer
generellen Ebene (z.B. Volksinitiative "Parkieren fiir alle
Verkehrsteilnehmer", Volksinitiative "Stadtbelebung durch verniinftige
Parkgeblihren", Motion Fuhrer betreffend marktwirtschaftliche
Parkgebhren).

Die Bezeichnungen "verkehrs- und siedlungsorientiert” sind eher
veraltet. In Zukunft sollen vermehrt die Begriffe Uber- und
untergeordnetes Netz verwendet werden. Dies entspricht auch den
absehbaren Entwicklungen im Bereich der VSS Normen.

Der Planungsgrundsatz A wird entsprechend folgendermassen

angepasst:
"Der motorisierte Individualverkehr (inkl. Lastwagenverkehr) wird auf
den ubergeordneten Strassen kanalisiert. Die

untergeordneten Strassen in Wohngebieten
sind von quartierfremden Durchgangsverkehr zu entlasten......
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Thema / Objektblatt
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Betreff
Ausgangslage

Ausgangslage

Ausgangslage

Zielsetzungen

Zielsetzungen

Zielsetzungen

Nr.

Anregung, Bemerkung

Das Thema Larmsanierungen fehlt, obwohl die zugehdrige Frist
abgelaufen ist.

Eingabe von: Griine Basel-Stadt, umverkehR

Eine Erreichbarkeit durch den &V ist ebenso gut wie durch die
Strasse. -> Dies kann auch so formuliert werden bzw. «Erreichbarkeit»
sollte neutral verwendet werden.

Eingabe von: Griine Basel-Stadt, umverkehR

Auf den Begriff «iibergeordnete Strassen» ist zu verzichten. Die damit
verbundenen Zielsetzungen sollen fiir alle verkehrsorientierten Strassen
gelten.

Eingabe von: SVP Basel-Stadt

Die EVP begriisst insbesondere das Ziel, méglichst viel Verkehr iiber
flachensparende Verkehrsmittel abzuwickeln, um den knappen Raum
fur andere Nutzungen freizuhalten und den wirtschaftlich ndtigen
Verkehr auf den Strassen sicherzustellen.

Eingabe von: EVP Basel-Stadt

«In Zukunft gilt es insbesondere, die Funktionsfahigkeit des
Ubergeordneten Netzes [...] sicherzustellen und Schwachstellen zu
entscharfen.» Dieser Passus ist im Sinne der Ausfilhrungen zur
Ausgangslage wie folgt umzuformulieren: «In Zukunft gilt es
insbesondere, die Kapazitdten, die Erreichbarkeit und die
Funktionsfahigkeit der verkehrsorientierten Strassen [...] sicherzustellen
und Schwachstellen zu entscharfen.» Konkret bedeutet dies, dass auf
verkehrsorientierten Strassen Tempo 50 generell beizubehalten ist und
dass die Verkehrsflache nicht weiter reduziert wird.

Eingabe von: Gewerbeverband Basel-Stadt

Eine Senkung der Nachfrage nach Parkplatzen ist angesichts des
Verkehrswachstums illusorisch. Stattdessen ist eine bedarfsorientierte
Zielsetzung einzufligen: «Auf offentlichem Grund ist eine ausreichende
Anzahl an Parkplatzen fir den Veloverkehr und den motorisierten
Individualverkehr einzurichten. Die oberirdischen Parkierungsflachen
auf Allmend sind wenn méglich beizubehalten. Falls Parkierungsflachen
aufgehoben werden missen, sind sie in einem Radius von 200 Metern
qualitativ wie quantiativ gleichwertig zu ersetzen. Der Bau von

Hinweis! neuer Text:: rot  geldschter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

Das Thema Larm wird im Objektblatt S1.7 Larmschutz thematisiert.

Berlicksichtigt. Der Satz wird wie folgt geédndert: Sie stellen die
dienen der Erreichbarkeit des Wohn- und Wirtschaftsstandortes
Basel sicher.

Nicht berticksichtigt. Der kantonale Richtplan trifft Aussagen zu
kantonal bedeutsamen Infrastrukturen, daher beschrankt sich das
Objektblatt M2.2 auf die Kantonsstrassen, die das (bergeordnete
Strassennetz im Kanton bilden.

Zur Kenntnis genommen.

Nicht berticksichtigt. Das kantonale Strassennetz ist weitestgehend
bestehendes Netz, bei dem es in erster Linie darum geht, die
Funktionsféhigkeit aufrecht zu halten. Der Begriff beinhaltet implizit
u.a. Kapazitdten und Erreichbarkeit. Eine gesonderte Nennung ist
nicht notwendig und beziiglich "Erreichbarkeit" auch falsch. Es geht
ja nicht darum, die Erreichbarkeit der Strasse sicher zu stellen.
Vielmehr wird mit einer geniigenden Kapazitdt der Strasse die
Erreichbarkeit der Wohn- und Arbeitspléatze gewahrleistet.

Nicht beriicksichtigt. Eine rein nachfrageorientierte  Planung
("ausreichende Kapazitaten fiir alle") lasst der enge Raum in Basel
nicht zu. Entsprechend setzt der Richtplan auf platzsparende
Verkehrsmittel.

Eine ausreichende Parkplatzanzahl ist wichtig um unerwiinschten
Parksuchverkehr zu vermeiden. Parkplatze gehéren aber primér in
Tiefgaragen und nicht auf den wertvollen, eng begrenzten
stadtischen Strassenraum.
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497 M2.2 Kantonsstrassen
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Betreff

Zielsetzungen

Zielsetzungen

Zielsetzungen

Zielsetzungen

Zielsetzungen

Nr.

Anregung, Bemerkung

Quartierparkings wird gefordert.»
Eingabe von: Gewerbeverband Basel-Stadt

Der Aussage, in Zukunft gelte es inshesondere die Funktionsfahigkeit
des Ubergeordneten Netzes mit geeigneten Massnahmen
sicherzustellen und Schwachstellen zu entschérfen, ist durchaus
berechtigt. Die Funktionsfahigkeit eines Netzes kann bekanntermassen
inshesondere mittels Kapazitatserh6hung verbessert werden, weshalb
dieser Aspekt an erster Stelle vor dem weit weniger dafir tauglichen
Ansatz des Verkehrsmanagements als Beispiel aufzufiihren ist.

Eingabe von: ACS beider Basel

Der Bau von unterirdischem Parkraum durch Private sollte kiinftig
gefordert statt wie bisher behindert werden.

Eingabe von: LDP Basel-Stadt

"Die Nachfrage nach Parkplatzen im &ffentlichen Strassenraum soll so
reduziert werden, dass die Parkplatz-auslastung 90-95% nicht
Ubersteigt.”

Momentan finden die Beratungen (ber die kinftige Parkierungspolitik
statt. Es ist deshalb unversténdlich, warum im Richtplan schon Fakten
geschaffen werden, welche vom Grossen Rat noch nicht beschlossen
wurden.

Eingabe von: SP Basel-Stadt

"Er verfolgt bei verkehrsintensiven Einrichtungen Ansétze wie das
Fahrtenmodell, die nicht die Anzahl der Parkplatze, sondern die Anzahl
der jahrlichen taglichen Fahrten beschranken."

Das grosse Zeitintervall von einem Jahr lasst eine starke Fluktuationen
bei der tatsachlichen Verkehrshelastung zu. Mit der Festlegung eines
kiirzeren Zeitintervalls sollen die Anzahl erlaubter Fahrten enger mit
dem tatsachlichen Verkehrsaufkommen (ibereinstimmen.

Zudem muss vereinbart werden, dass verkehrsintensive Einrichtungen
welche die zuldssige Anzahl Fahrten tberschreiten verpflichtet, den
Velo- bzw. Fussverkehr mit entsprechender Infrastruktur (z. B. gedeckte
Veloabstellplatze oder Ausschilderung der OV-Verbindungen) zu
fordern.

Eingabe von: SP Basel-Stadt

Um die Strassen in den Wohngebieten (siedlungsorientierte Strassen)

Hinweis! neuer Text:: rot  geldschter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

Nicht berlcksichtigt. Das kantonale Strassennetz ist weitestgehend
bestehendes Netz, bei dem es in erster Linie darum geht, die
Funktionsféhigkeit aufrecht zu halten. Der Begriff beinhaltet implizit
u.a. Kapazitdten und Erreichbarkeit. Eine gesonderte Nennung ist
nicht notwendig.

Der Regierungsrat setzt beim Bau von Quartierparkings primér auf
private Initiativen.

Der Richtplan ist ein Planungsinstrument des Regierungsrates. Er
legt darin seine Planungsabsichten unabhéngig von kinftigen
Beschliissen des Grossen Rates dar. Selbstverstandlich sind
kiinftige, anderslautende Beschliisse des Grossen Rates fiir den
Regierungsrat verbindlich.

Nicht beriicksichtigt. Die Regelungen zum Fahrtenmodell sind in der
Parkplatzverordnung sowie im Bau- und Planungsgesetz §75a ff
enthalten. Das Fahrtenmodell legt die Zahl der zuldssigen Fahrten
pro Jahr fest.

Nicht berticksichtigt. Ein grundsatzliches Festlegen auf Tempo 50 im
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Thema / Objektblatt

M2.2 Kantonsstrassen
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01.10.2019

Betreff

Zielsetzungen

Zielsetzungen

Zielsetzungen

Zielsetzungen

Zielsetzungen

Nr.

Anregung, Bemerkung

weiterhin entlasten zu kénnen, ist es zwingend notwendig, dass auf den
verkehrsorientieren Strassen weiterhin mit Tempo 50 gefahren werden
kann. Nur so kann eine kanalisierende Wirkung erzielt werden. Dies ist
als Zielsetzung aufzunehmen.

Eingabe von: TCS beider Basel

Durch die steigenden Bevélkerungszahlen steigt auch automatisch der
Bedarf an Parkplatzen. Auf der Allmend sind daher mindestens die
bestehenden Parkplétze zu erhalten, eher jedoch auszubauen. Parallel
dazu sind Quartierparkings zu fordern.

Eingabe von: TCS beider Basel

Zweiter Abschnitt: Ende erganzen: ... sowie die Menge der Parkflachen
auf Allmend soll sinken.»

Eingabe von: Griine Basel-Stadt, umverkehR

Larmsanierung fehlt, obwohl seit Marz 2018 die Sanierungsfrist nach 30
Jahren def. Ausgelaufen ist. Es herrscht ein Vollzugsnotstand, fur den
der Kanton verantwortlich ist.

Eingabe von: VCS beider Basel

Luftreinhaltung  fehlt, obwohl gerade entlang vielbefahrenen
Kantonsstrassen die Grenzwerte flir NOx und PM10 sowie PM2.5 und
Ozon (iberschritten sind.

Eingabe von: VCS beider Basel

- Es muss nicht bloss "die Nachfrage nach Parkplatzen im offentlichen
Strassenraum [...] so reduziert werden, dass die Parkplatzauslastung
90-95% nicht Ubersteigt" sondern die Anzahl PP soll reduziert werden,
was den Ziel- und Quellverkehr wirksam reduziert, wie das Beispiel der
Stadt Ziirich zeigt.

Hinweis! neuer Text:: rot  geldschter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

kantonalen Richtplan ist nicht sinnvoll und auch nicht stufengerecht.
Einzelfallweise kann aus verschiedenen Griinden (z.B. Larmschutz,
hohe Luftverschmutzung) eine Temporeduktion notwendig werden.

Eine ausreichende Parkplatzanzahl ist wichtig um unerwiinschten
Parksuchverkehr zu vermeiden. Parkplatze gehéren aber priméar in
Tiefgaragen und nicht auf den wertvollen, eng begrenzten
stadtischen Strassenraum.

Im Vergleich mit anderen Schweizer Stadten hat Basel heute einen
sehr hohen Anteil an o6ffentlichen Parkplatzen. Das Auslastungsziel
impliziert daher auch, dass schlecht ausgelastete Parkplatze
reduziert bzw. Strassenparkpldtze in Quartierparkings verschoben
werden (vgl. auch Planungsgrundsatz E).

Das Thema Larm wird im Objektblatt S1.7 Larmschutz thematisiert.

Nicht beriicksichtigt. Luftreinhaltung ist ein Querschnittsthema im
kantonalen Richtplan. Zur Verbesserung der Luftqualitat tragt der
Richtplan bei, indem er Aussagen zur Entwicklung des Raumes
macht, das heisst, wie Siedlungs- und Verkehrsplanung im Sinne
einer nachhaltigen Entwicklung mit Umweltaspekten verkniipft sind
(Bildung von Siedlungsschwerpunkten, Férderung des 6ffentlichen
Verkehrs etc.). Die konkrete Belastung entlang von vielbefahrenen
Strassen wird nicht iber den kantonalen Richtplan geregelt sondern
unmittelbar Uber den Vollzug z.B. mittels Fahrverboten bei
Uberschreitung von Grenzwerten.

Im Vergleich mit anderen Schweizer Stadten hat Basel heute einen
sehr hohen Anteil an 6ffentlichen Parkplatzen. Das Auslastungsziel
impliziert daher auch, dass schlecht ausgelastete Parkplatze
reduziert bzw. Strassenparkplatze in Quartierparkings verschoben
werden (vgl. auch Planungsgrundsatz E).
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Planungsgrundsatz

Planungsgrundsatz

Anregung, Bemerkung

Eingabe von: VCS beider Basel

- Beim Fahrtenmodell sind die Uberpriifung und Saktionierung von
Fahrteniberschreitungen zuverlgssig und wirksam sicherzustellen.

Eingabe von: VCS beider Basel

Auf offentlichem Grund sind gentigend Parkplatze zur Verfiigung zu
stellen und entsprechend auch der MIV zu berlicksichtigen. Diese
Zielsetzung gilt es daher zwingend aufzunehmen.

Eingabe von: SVP Basel-Stadt

Neuer Planungsgrundsatz F: «Es findet keine weitere kiinstliche
Verknappung der oberirdischen Parkierungsflachen statt. Es ist eine
ausreichende Anzahl an Parkplatzen einzurichten.»

Eingabe von: Gewerbeverband Basel-Stadt

Neuer Planungsgrundsatz G: «Bei Umgestaltungsprojekten von
Kantonsstrassen sind die Interessen des rollenden und stehenden
motorisierten  Individualverkehrs ~ zu  berlcksichtigen».  Der
Gewerbeverband Basel-Stadt lehnt Umgestaltungsprojekte ab, die
einseitig darauf ausgerichtet sind, den MIV zu benachteiligen.

Eingabe von: Gewerbeverband Basel-Stadt

Hingegen fordert er die Aufnahme wvon zwei weiteren
Planungsgrundsatzen: 1) Bei Umgestaltungs- oder Bauprojekten sind
die Anforderungen sémtlicher Verkehrstrager (ruhender und rollender
Verkehr) angemessen zu beriicksichtigen. 2) Der heute schon
unzureichend vorhandene Parkraum fiir den MotV darf nicht weiter
verknappt oder verteuert werden.

Eingabe von: ACS beider Basel

Hinweis! neuer Text:: rot  geldschter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

Zur Kenntnis genommen. Die Regelungen zum Fahrtenmodell sind in
der Parkplatzverordnung sowie im Bau- und Planungsgesetz §75a ff
enthalten.

Nicht beriicksichtigt. Eine ausreichende Parkplatzanzahl ist wichtig
um unerwiinschten Parksuchverkehr zu vermeiden. Parkplatze
gehdren aber primdr in Tiefgaragen und nicht auf den wertvollen, eng
begrenzten stadtischen Strassenraum.

Nicht beriicksichtigt. Parkplatze werden zur Verbesserung der
Verkehrssicherheit und zur Sicherstellung anderer legitimer
Bediirfnisse an den Strassenraum (Velomassnahmen, Baumreihe)
aufgehoben. Eine Aufhebung auf Vorrat oder eine kinstliche
Verknappung findet nicht statt, vielmehr versucht der Regierungsrat
geeignete private Projekte zur Kompensation von ohnehin
wegfallenden Parkplétzen voranzutreiben.

Nicht beriicksichtigt. Bei Umgestaltungsprojekten werden die
Bediirfnisse aller Verkehrstrager angemessen berlicksichtigt. Eine
rein nachfrageorientierte Planung (“ausreichende Kapazitaten fir
alle") 1&sst der enge Raum in Basel nicht zu. Entsprechend setzt der
Richtplan auf platzsparende Verkehrsmittel.

Nicht berlicksichtigt. Aussagen zur Erschliessung von neuen Arealen
sind in den Objektblattern S2.1 bis S2.3 enthalten (siehe z.B. S2.1
Schwerpunkte Arbeiten, Planungsgrundsatz E "Zudem sind die
Gebiete angemessen fir den MIV und Lieferverkehr sowie sehr gut
mit dem offentlichen Verkehr und dem Fuss- und Veloverkehr
anzubinden"). Eine ausreichende Parkplatzanzahl ist wichtig um
unerwiinschten Parksuchverkehr zu vermeiden. Parkplatze gehéren
aber primér in Tiefgaragen und nicht auf den wertvollen, eng
begrenzten stadtischen Strassenraum.
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Betreff
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Planungsgrundsatz

Planungsgrundsatz

Planungsgrundsatz

Planungsgrundsatz

Nr.

Anregung, Bemerkung Stellungnahme

Zudem sind zwei neue Planungsgrundsatze aufzunehmen: Nicht beriicksichtigt. Bei Umgestaltungsprojekten werden die
Bei Umgestaltungsprojekten sind alle Verkehrstrdger zu Bedirfnisse aller Verkehrstrdger angemessen beriicksichtigt. Eine

berticksichtigen, nicht nur der Langsamverkehr. rein nachfrageorientierte Planung (“ausreichende Kapazitaten fir

- Offentliche Parkplatze durfen nicht kinstlich verknappt werden. alle") lasst der enge Raum in Basel nicht zu. Entsprechend setzt der

Richtplan auf platzsparende Verkehrsmittel. Parkplatze werden zur
Verbesserung der Verkehrssicherheit und zur Sicherstellung anderer
legitimer Bediirfnisse an den Strassenraum (Velomassnahmen,
Baumreihe) aufgehoben. Eine Aufhebung auf Vorrat oder eine
kiinstliche Verknappung findet nicht statt, vielmehr versucht der
Regierungsrat geeignete private Projekte zur Kompensation von
ohnehin wegfallenden Parkplétzen voranzutreiben.

Eingabe von: TCS beider Basel

F. Bei Umgestaltungsprojekten sind alle rollenden und stehenden Nicht berlicksichtigt. Bei Umgestaltungsprojekten werden die

Verkehrstrager zu beriicksichtigen. Bediirfnisse aller Verkehrstrager angemessen berlicksichtigt. Eine
rein nachfrageorientierte Planung (“ausreichende Kapazitaten fiir
alle") 1&sst der enge Raum in Basel nicht zu. Entsprechend setzt der
Richtplan auf platzsparende Verkehrsmittel.

Eingabe von: Handelskammer beider Basel

Im Abschnitt A ist festzuhalten, dass ein hierarchisch gegliedertes Teilweise berlcksichtigt. Das Anliegen ist korrekt. Es ist aber in den

Strassennetz von grosster Wichtigkeit ist: Einerseits, um eine Planungsgrundsatzen A und C bereits entsprechend enthalten.

wirtschaftliche und umweltgerechte Verkehrsabwicklung des MotlV auf Zudem wird der Leitsatz 46 leicht umformuliert, damit das Anliegen

dem Stadtstrassennetz gewahrleisten zu kénnen. Andererseits, um eine  klarer zum Ausdruck kommt. Leitsatz 46 wird wie folgt angepasst:

Sogwirkung vom untergeordenten auf das Ubergeordnete Netz "In den Wohngebieten ist der Verkehr im Hinblick auf eine hohe

sicherstellen zu kénnen. Wohnqualitat zu beruhigen. Der quartierfremde Verkehr ist von den
Wohngebieten vom untergeordneten Strassennetz fernzuhalten und
auf den (bergeordneten Achsen zu kanalisieren. und dDie
Gesamtverkehrsleistung des motorisierten Individualverkehrs auf
Kantonsgebiet soll bis zum Jahr 2020 um 10% gegeniiber dem
Zustand 2010 reduziert werden."

Eingabe von: ACS beider Basel

A. «Die Ortszentren sind mdglichst verkehrsfrei, die Quartierzentren Nicht beriicksichtigt. Der kantonale Richtplan trifft keine Aussagen zu
maglichst verkehrsfrei zu halten.» Quartierzentren. Dies erfolgt teilweise in Teilrichtplanungen.

Eingabe von: Griine Basel-Stadt, umverkehR

Der motorisierte Individualverkehr (inkl. Lastwagenverkehr) wird auf den  Nicht beriicksichtigt. Es gibt auch untergeordnete Strassen in reinen
verkehrsorientierten Strassen kanalisiert. Die siedlungsorientierten Industrie- und Gewerbezonen. Dort sind
Strassen in Wohngebieten sind von quartierfremdem Verkehr zu Verkehrsberuhigungsmassnahmen nicht zwingend bzw. aufgrund von
entlasten und zu beruhigen. Die Ortszentren sind mdglichst verkehrsfrei hohen Lastwagenanteilen unter Umsténden sogar ungeeignet.

Hinweis! neuer Text:: rot  geléschter Text:: Blau durchgestrichen Seite 146



516

517

518

519

520

521

Thema / Objektblatt

M2.2 Kantonsstrassen

M2.2 Kantonsstrassen

M2.2 Kantonsstrassen

M2.2 Kantonsstrassen

M2.2 Kantonsstrassen

M2.2 Kantonsstrassen

01.10.2019

Betreff

Planungsgrundsatz

Planungsgrundsatz

Planungsgrundsatz

Planungsgrundsatz

Planungsgrundsatz

Planungsgrundsatz

Nr.

Anregung, Bemerkung
zu halten.
Eingabe von: Handelskammer beider Basel

Zum Planungsgrundsatz  B: Kantonsstrassen sind fir alle
Verkehrsteilnehmer sicher zu gestalten. Auf die Eingrenzung
«inshesondere den Fuss- und Veloverkehr» ist zu verzichten.

Eingabe von: Gewerbeverband Basel-Stadt

Abschnitt B ist zu streichen, weil er nicht hierher gehort (wir befinden
uns beim Thema MotlV und Kantonsstrassennetz).

Eingabe von: ACS beider Basel

Lit. B) ,,Fuss- und Velovekehr" ist zu streichen. Grundsatz muss
gleichwertig fir alle Verkehrsteilnehmenden gelten.

Eingabe von: TCS beider Basel

Der ACS beider Basel lehnt verkehrslenkende Massnahmen auf dem
iibergeordneten Strassennetz ganzlich ab — und spricht sich deshalb fiir
eine Streichung des gesamten Abschnitts C aus.

Eingabe von: ACS beider Basel

Lit. C) Die Léschung des Halbsatzes,, ... bzw. es ist ein gezielter
Ausbau zu prifen, um das Uberlaufen des Verkehrs von der
Nationalstrasse auf stadtische Strasssen zu verhindern" ist riickgéngig
zu machen.

Eingabe von: TCS beider Basel

C. «Beim (bergeordneten Netz sind im Hinblick auf ein optimales
Ausschopfen der Kapazitat verkehrslenkende Massnahmen

verstarkt  zu prifen und nach  Mdglichkeit  einzufilhren.»
Verkehrslenkende Massnahmen sind im verkehrspolitischen Leitbild
behérdenverbindlich festgehalten, zudem ist der Regierungsrat per
neuer Text:: rot

Hinweis! geloschter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

Nicht beriicksichtigt. Mit der Nennung des Fuss- und Veloverkehrs im
Bereich der Kantonsstrassen wird dem Grundsatz der stadtgerechten
Mobilitat (s. Strategie ST11) entsprochen, gemass dem das Fuss-
und Veloverkehrsnetz ausgebaut werden soll.

Nicht berticksichtigt. Die Kantonsstrassen dienen nicht nur dem MIV
sondern auch anderen Verkehrsteilnehmenden.

Nicht beriicksichtigt. Mit der Nennung des Fuss- und Veloverkehrs im
Bereich der Kantonsstrassen wird dem Grundsatz der stadtgerechten
Mobilitat (s. Strategie ST11) entsprochen, gemass dem das Fuss-
und Veloverkehrsnetz ausgebaut werden soll.

Zur Kenntnis genommen. Nicht berticksichtigt.

Nicht beriicksichtigt. Im Bereich der Kantonsstrassen sind keine
weiteren Ausbauten geplant. Ein Ausbau des
Nationalstrassennetzes, um u.a. negative Auswirkungen auf das
nachgeordnete Strassennetz zu verhindern, ist vorgesehen. Dies wird
entsprechend auch im Objektblatt M2.1 Nationalstrassen bei den
Zielsetzungen dargelegt.

Nicht berlcksichtigt. Verkehrslenkende Massnahmen sind immer im
Einzelfall zu priifen. Solche Massnahmen missen sorgféltig geplant
und umgesetzt werden, damit sie nicht kontraproduktiv wirken (z.B.
Behinderungen des OV oder unerwiinschte Verlagerungen auf
untergeordnete Strassen).
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522

523

524

525

526

Thema / Objektblatt

M2.2 Kantonsstrassen

M2.2 Kantonsstrassen

M2.2 Kantonsstrassen

M2.2 Kantonsstrassen

M2.2 Kantonsstrassen

01.10.2019

Betreff

Planungsgrundsatz

Planungsgrundsatz

Planungsgrundsatz

Planungsgrundsatz

Planungsgrundsatz

Nr.

E

Anregung, Bemerkung

Motion verpflichtet dazu.
Eingabe von: Griine Basel-Stadt, umverkehR

Beim (ibergeordneten Netz sind im Hinblick auf ein optimales
Ausschopfen der Kapazitét verkehrslenkende Massnahmen verstérkt zu
priifen und nach Méglichkeit einzufiihren. Soweit erforderlich, wird die
Verkehrslenkung mit dem Bund koordiniert. Ein _gezielter Aushau ist
voranzutreiben, um das Uberlaufen des Verkehrs von der
Nationalstrasse auf stédtische Strassen zu verhindern.

Eingabe von: Handelskammer beider Basel

- Verkehrslenkende Massnahmen sind zwingend, sowohl innerhalb des
Kantonsgebietes wie auch auf den Einfallsachsen. Dosiersysteme
mussen bermassigen Verkehr am Stadtrand regulieren.

Eingabe von: VCS beider Basel

- Neue Entwicklungsgebiete sind optimal an das Strassennetz OV- und
Velowegnetz anzubinden. ohne die umliegenden Quartiere unndétig zu
belasten.

Eingabe von: VCS beider Basel

"E. Quartierparkings werden geférdert und die 6Offentlichen Parkplétze
werden bewirtschaftet."

Der Begriff Quartierparkings wird momentan im Rahmen der
Beratungen zur kiinftigen Parkierungspolitik neu definiert. Die SP Basel-
Stadt kann dieser Formulierung nur zustimmen, wenn unter
Quartierparkings ausschliesslich Parkplatze fiir Anwohnerinnen und
Anwohner gemeint sind und diese im &ffentlichen Raum entsprechend
kompensiert werden.

Eingabe von: SP Basel-Stadt

E. «Quartierparkings werden nur insofern geférdert, in dem geschaffene
Parkplatze in Quartierparkings im Minimum 1 :1 an der Oberfl4che
aufgehoben worden, und die 6ffentlichen Parkpléatze_lenkungswirksam
bewirtschaftet.

Hinweis! neuer Text:: rot  geldschter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

Nicht beriicksichtigt. Im Bereich der Kantonsstrassen sind keine
weiteren Ausbauten geplant. Ein Ausbau des
Nationalstrassennetzes, um u.a. negative Auswirkungen auf das
nachgeordnete Strassennetz zu verhindern, ist vorgesehen. Dies wird
entsprechend auch im Objektblatt M2.1 Nationalstrassen bei den
Zielsetzungen dargelegt.

Das Anliegen ist bereits beriicksichtigt: sowohl in den Zielsetzungen
("..mit geeigneten Massnahmen, z.B. aus dem Bereich
Verkehrsmanagement...") als auch im Planungsgrundsatz C
("..verkehrslenkende Massnahmen verstarkt zu priifen und nach
Méglichkeit  einzufihren.....") ist die  Notwendigkeit von
verkehrslenkenden Massnahmen explizit benannt.

Nicht  berlcksichtigt. ~ Neue  Entwicklungsgebiete — miissen
strassenseitig erschlossen werden. In den Planungsgrundsatzen zu
den  Objektblattern  S2.1  bis S2.3  (Schwerpunkte  der
Siedlungsentwicklung) wird jeweils dargelegt, dass diese Gebhiete
sehr gut mit dem OV und mit dem Fuss- und Veloverkehr zu
erschliessen sind.

Nicht beriicksichtigt. Der Richtplan ist ein Planungsinstrument des
Regierungsrates. Er legt darin seine Planungsabsichten, z.B. zu den
Quartierparkings, unabhéngig von kiinftigen Beschliissen des
Grossen Rates dar. Selbstverstandlich sind kiinftige, anderslautende
Beschlisse des Grossen Rates fiir den Regierungsrat verbindlich.
Ziel ist mit den Quartierparkings Parkraum im 6ffentlichen Raum zu
kompensieren.

Nicht beriicksichtigt. Die gewlnschte Ergénzung ist zu konkret fir
den Richtplan. Aussagen zur Bewirtschaftung des Parkraums finden
sich auf Stufe Verordnung.
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Thema / Objektblatt

527 M2.2 Kantonsstrassen

528 M2.2 Kantonsstrassen

529 M2.2 Kantonsstrassen

530 M2.2 Kantonsstrassen

531 M2.2 Kantonsstrassen

01.10.2019

Betreff

Planungsgrundsatz

Planungsgrundsatz

Ortliche Festlegung

Ortliche Festlegung

Ortliche Festlegung

Nr.

Anregung, Bemerkung

Eingabe von: Griine Basel-Stadt, umverkehR

- Quartierparkings werden gefordert, solange oberirdisch PP im

Verhéltnis mindestens 1:1 aufgehoben und die Parkings nicht der

offentlichen Nutzung frei gegeben werden.

Eingabe von: VCS beider Basel

- Alle éffentlichen Parkplétze werden lenkungswirksam bewirtschaftet.

Eingabe von: VCS beider Basel

Die hier im Kapitel «MotlV» aufgefiihrten «Verbesserungen» fiihren in
Tat und Wahrheit zu einer Benachteiligung des MotlV. Der Begriff
«Verbesserungen» ist aber nicht nur irrefihrend, sondern insbesondere
auch nichtssagend. Der ACS fordert eine redlichere und auch

trefflichere Umschreibung der Projekte.

Eingabe von: ACS beider Basel

Wir lehnen jede Kapazitatserweiterung fir den MIV (auch getarnt als
Umgestaltung Strassenraum) ab. Wo Radstreifen fehlen, sind dies an
Stelle von L&ngsparkierung zu markieren, dies insbesondere auch

entlang Tramschienen.
Eingabe von: VCS beider Basel

Auf weitergehende Tempo 30-Einfiihrungen wie bspw. im Gundeli auf
zentralen Achsen wie Dornacher- und Gundeldingerstrasse ist zu

verzichten.

Eingabe von: SVP Basel-Stadt

Hinweis! neuer Text:: rot  geldschter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

Nicht beriicksichtigt. Die gewiinschte Ergénzung ist zu konkret flir
den Richtplan. Aussagen zur Bewirtschaftung des Parkraums finden
sich auf Stufe Verordnung.

Nicht beriicksichtigt. Die Férderung von Quartierparkings ist ein Ziel
der Regierung, u.a. zur Reduktion von Parkraum an der Oberflache
und soll im Planungsgrundsatz konkret zum Ausdruck kommen. Die
Aussage zur Bewirtschaftung der Parkplatze gilt, da im formulierten
Grundsatz keine Einschrénkung gemacht wird, fiir alle Parkplatze.
Eine  Bewirtschaftung von  Parkplatzen ist grundsétzlich
lenkungswirksam.

Nicht beriicksichtigt. Die aufgefihrten ortlichen Festlegungen flihren
jeweils zu einer Verbesserung aller Verkehrsteilnehmenden.
Grundsétzlich sei darauf hingewiesen, dass die Forderung von
offentlichem Verkehr und Fuss- und Veloverkehr in der Summe die
Anzahl mit dem motorisierten Individualverkehr reduzieren. Dies flihrt
entsprechend zu einer Entlastung der Strassen und kommt somit
auch den motorisierten Verkehrsteilnehmenden zugute.

Hinsichtlich der Namensgebung sei zudem darauf hingewiesen, dass
diese der Namensgebung der Projekte im Agglomerationsprogramm
entspricht.

Nicht beriicksichtigt. Bei den ortlichen Festlegungen wird jeweils
geschaut, dass der offentliche Verkehr sowie der Fuss- und
Veloverkehr gefordert wird. Die konkrete Projektausgestaltung erfolgt
jedoch einzelfallweise.

Nicht berticksichtigt. Die Reduktion der erlaubten Geschwindigkeit
trdgt zu einer Entlastung vom Durchgangsverkehr bei. Bei
untergeordneten Strassen mit einem hohen MIV-Anteil trdgt dies zu
einer Verbesserung der Lebensqualitét bei.
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Thema / Objektblatt
532 M2.2 Kantonsstrassen

533 M2.2 Kantonsstrassen

534 M2.2 Kantonsstrassen

535 M2.2 Kantonsstrassen

01.10.2019

Betreff
Ortliche Festlegung

Ortliche Festlegung

Ortliche Festlegung

Ortliche Festlegung

Nr.

Anregung, Bemerkung

Unter dem Deckmantel der in a) umschriebenen, wenn auch hier einmal
mehr nicht offen  deklarierten  «Verbesserungsmassnahmen
Inzlingerstrasse Riehen» geht es bekanntermassen um die Einfiihrung
von Tempo 30 auf einer l&nderiibergreifenden Hauptverkehrsachse.
Dabei kdnnte das Sicherheitsmanko mit der Erstellung des fehlenden
Trottoirs nachhaltiger behoben werden. Der ACS beider Basel spricht
sich einmal mehr dafiir aus, die wahren Absichten offenzulegen und die
geplanten Massnahmen beim Namen zu nennen, respektive die
Umschreibung entsprechend anzupassen.

Eingabe von: ACS beider Basel

Zur Massnahme ¢ (Gundeldingen): Die Verkehrsverhéltnisse sind nicht
nur fiir den Fuss- und Veloverkehr sowie den offentlichen Verkehr
sondern auch fir den motorisierten Individualverkehr zu verbessern.
Der Gewerbeverband Basel-Stadt lehnt jegliche Kapazitats- und / oder
Funktionalitdtseinschrankungen auf den Langsachsen Dornacher- und
Gundeldingerstrasse (zentrale Erschliessungsachsen des
Gundeldingerquartiers) ab. Dies gilt im Besonderen fiir eine allféllige
Einfilhrung von Tempo 30 auf diesen Achsen.

Eingabe von: Gewerbeverband Basel-Stadt

Was den Abschnitt c) Verkehrsentlastung und -beruhigung
Gundeldingen anbelangt, ist die Wahrung der Strassennetzhierarchie
zu erwahnen, wie unter Planungsgrundsatz ausgefihrt.

Eingabe von: ACS beider Basel

Seite 31 Buchstabe e:
Der Text bedarf einer Erganzung wie folgt: "Die Massnahme ist
rechtzeitig mit dem Bundeseisenbahnvermégen zu koordinieren, was

Stellungnahme

Zur Kenntnis genommen. Die detaillierten Massnahmen werden im
Zusammenhang mit dem Projekt jeweils kommuniziert. Der Richtplan
umschreibt Massnahmen immer sehr kurz und geht nicht auf
detaillierte  Teilmassnahmen ein, die etwaig im Verlauf des
Planungsprozesses noch geédndert werden. Hinsichtlich der
Inzlingerstrasse sieht der aktuelle Planungsstand folgendes vor: Die
zwischenzeitlich erfolgte Einfiihrung von Tempo 30 (seit April 2018
bis zur Grenze CH/D) soll auch nach der Umgestaltung beibehalten
bleiben. Die Umgestaltung im Rahmen anstehender Sanierung soll in
2025-2026 umgesetzt werden. Dabei sollen aufgrund der schwierigen
Topografie und engen Platzverhéltnisse die Velos welche talwérts
fahren die Fahrbahn (T30) nutzen. Fiir Velos welche Richtung
Grenze CH/D fahren sind Velomassnahmen (Velostreifen)
beabsichtigt. Gleichfalls ist auch ein einseitiges Trottoir vorgesehen.

Nicht beriicksichtigt. Der Regierungsrat setzt auf platzsparende
Verkehrsmittel zur Befriedigung der vorhandenen
Mobilitatsbedirfnisse. Grundsatzlich sei darauf hingewiesen, dass die
Forderung von éffentlichem Verkehr und Fuss- und Veloverkehr in
der Summe die Anzahl mit dem motorisierten Individualverkehr
reduzieren. Dies flihrt entsprechend zu einer Entlastung der Strassen
und kommt somit auch den motorisierten Verkehrsteilnehmenden
zugute.

Nicht  berlcksichtigt. ~ Die  nochmalige
Strassennetzhierarchie ist nicht notwendig.

Erwahnung  der

Teilweise beriicksichtigt. Der Text zur ortlichen Festlegung e wird wie
folgt ~ ergénzt:  "..."Diese  Massnahme ist mit dem
Nationalstrassenausbau  (s. M2.1 a) Rheintunnel), der

die parallel verlaufende 132 kV-Bahnstromfernleitung sowie die

Hafenentwicklung (s. M5.1 und M6.1) sowie mit den Infrastrukturen

bestehenden Unterfilhrungen unter der Rheintalbahn sowie den z.Zt.

und Anliegen des Bundeseisenbahnvermdgens zu koordinieren."

ausser Betrieb befindlichen Giiterumfahrungen Basel Bad Bf betrifft.
Diese Bahnanlagen stehen ihrerseits aus Altersgriinden in absehbarer
Zeit zu einer Generalsanierung oder Erneuerung an."

Eingabe von: Bundeseisenbahnvermégen

Hinweis! neuer Text:: rot  geldschter Text:: Blau durchgestrichen
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Thema / Objektblatt
536 M2.2 Kantonsstrassen

537 M2.2 Kantonsstrassen

538 M2.2 Kantonsstrassen

539 M2.2 Kantonsstrassen

540 M2.2 Kantonsstrassen

01.10.2019

Betreff
Ortliche Festlegung

Ortliche Festlegung

Ortliche Festlegung

Ortliche Festlegung

Ortliche Festlegung

Nr.

Anregung, Bemerkung

Sie hinterfragt allerdings, inwiefern die Achse Missionstrasse -
Burgfelderstrasse tatsachlich im vorgesehenen Mass fir den MIV
behindernder gestaltet weren soll, da neben den Ringstrassen auch
vereinzelte Stadtquerende Strassen verkehrsorientiert bleiben sollten,
um Ausweichverkehr durch Quartierstrassen zu verhindern.

Eingabe von: EVP Basel-Stadt

Zur Massnahme f (Burgfelderstrasse-Missionsstrasse-Spalenvorstadt):
Der  Gewerbeverband Basel-Stadt lehnt das  vorliegende
Umgestaltungsprojekt in der jetzigen Form ab (u.a. Aufhebung von 90
oberirdischen Parkplatzen).

Eingabe von: Gewerbeverband Basel-Stadt

Das Umgestaltungsprojekt f)  Burgfelderstrasse-Missionsstrasse-
Spalenvorstadt und die geplante Aufhebung von 90 Parkplétzen lehnt
der ACS beider Basel ab, verlangt dessen Streichung.

Eingabe von: ACS beider Basel

f: Ergénzung: bezlglich Velosicherheit muss die Verbindung auch
weiter Richtung Bahnhof (Spalentor, Schiitzengraben, eingangs
Steinengraben) in beide Richtungen verbessert werden. Z.B. dank
separater Bus- und Velospur).

Eingabe von: Griine Basel-Stadt, umverkehR

- ) Fortsetzung Veloverbesserungen bis Bf Basel SBB, in beide
Richtungen

Eingabe von: VCS beider Basel

Hinweis! neuer Text:: rot  geldschter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

Die  Achse  Missionsstrassse-Burgfelderstrasse  bleibt  als
verkehrsorientierte Achse bestehen.

Zur Kenntnis genommen.

Nicht berlicksichtigt. Der Platzbedarf fir den rollenden und ruhenden
Verkehr steigt gleichzeitig, weil Autos und Lastwagen immer breiter
und hoher werden. Neue Fahrzeugtypen wie etwa "40-Tonner"
bringen neue Erfordernisse fiir die Strassen. Beides hat zu
angepassten Vorgaben fiir die Breite von Fahrspuren gefihrt, welche
schweizweit umzusetzen sind. Hinzu gekommen sind Vorgaben, die
Verkehrssicherheit zu erhéhen. In Basel und der gesamten Schweiz
sind in den letzten Jahren durch bereits realisierte
Sicherheitsmassnahmen die  Unfallzahlen und  Unfallschwere
signifikant gesenkt worden. Aktuell bestehen in der Burgfelderstrasse
und der Missionsstrasse hohe Sicherheitsmangel wegen zu schmaler
Fahrstreifen  und fehlender ~ Sichtweiten im  Bereich  von
Strasseneinmiindungen und Fussgangerstreifen. Zur Beseitigung
dieser Mangel ist die Aufhebung von Parkplétzen erforderlich.

Nicht berlcksichtigt. Velomassnahmen auf der Verbindung Spalentor
bzw. Burgfelderplatz zum Bahnhof gehéren nicht zum genannten
Projekt Burgfelderstrasse/Missionsstrasse. Auf der Achse Spalenring
wird zurzeit ein Vorprojekt mit verbesserten Velomassnahmen
erarbeitet.

Nicht berlcksichtigt. Velomassnahmen auf der Verbindung Spalentor
bzw. Burgfelderplatz zum Bahnhof gehéren nicht zum genannten
Projekt Burgfelderstrasse/Missionsstrasse. Auf der Achse Spalenring
wird zurzeit ein Vorprojekt mit verbesserten Velomassnahmen
erarbeitet.
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Thema / Objektblatt

541 M2.2 Kantonsstrassen

542 M2.2 Kantonsstrassen

543 M2.2 Kantonsstrassen

544 M2.2 Kantonsstrassen

01.10.2019

Betreff

Ortliche Festlegung

Ortliche Festlegung

Ortliche Festlegung

Ortliche Festlegung

Nr.

f

Anregung, Bemerkung

Ebenfalls lehnt die SVP den
Burgfelderstrasse/Missionsstrasse ab.

Parkplatzabbau  bei  der

Eingabe von: SVP Basel-Stadt

Aeschenplatz
Stellungnahme: Das derzeitige Projekt ist vielversprechend und l&sst
hoffen, dass wesentliche Verbesserungen maglich werden.

Eingabe von: Neutraler Quartierverein St. Alban-Gellert

Zur Massnahme h (Verkehrserschliessung Hafen): «Da der Spielraum
fir zusétzlichen MIV sehr beschrénkt ist, sollen die erforderlichen
Kapazitaten im Netz druch Verlagerung heutiger Autofahrten auf den
OV, Fuss- und Veloverkehr mittels einer «Push-und-Pull-Strategie»
sichergestellt werden.» Es ist illusorisch zu meinen, ein neuer Stadtteil
kénne ohne oder nur mit stark eingeschrankter Zuganglichkeit fiir den
MIV entwickelt werden. Auch bei der weiteren Entwicklung des
Hafenareals sind die Interessen aller Verkehrstrdger zu
berlcksichtigen.

Eingabe von: Gewerbeverband Basel-Stadt

Der ACS beider Basel lehnt die im Abschnitt h) Verkehrserschliessung
Hafen stipulierte Verlagerung des MotlV auf andere Verkehrstrager
mittels «Push-und-Pull-Strategien» als inakzeptable und unnétige
Bevormundung ab. Im Weiteren halt er fest, dass eine massgebliche
Veranderung des Modalsplits — zumal es sich noch um ein Hafengebiet
handelt - nichts weiter als ein weltfremder Wunschgedanke ist, der als
Begriindung der behdrdlichen Ideologie herhalten muss.

Eingabe von: ACS beider Basel

Hinweis! neuer Text:: rot  geldschter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

Nicht berlicksichtigt. Der Platzbedarf fiir den rollenden und ruhenden
Verkehr steigt gleichzeitig, weil Autos und Lastwagen immer breiter
und hoher werden. Neue Fahrzeugtypen wie etwa "40-Tonner"
bringen neue Erfordernisse fiir die Strassen. Beides hat zu
angepassten Vorgaben fir die Breite von Fahrspuren gefiihrt, welche
schweizweit umzusetzen sind. Hinzu gekommen sind Vorgaben, die
Verkehrssicherheit zu erhéhen. In Basel und der gesamten Schweiz
sind in den letzten Jahren durch bereits realisierte
Sicherheitsmassnahmen die  Unfallzahlen und  Unfallschwere
signifikant gesenkt worden. Aktuell bestehen in der Burgfelderstrasse
und der Missionsstrasse hohe Sicherheitsméangel wegen zu schmaler
Fahrstreifen und fehlender  Sichtweiten im  Bereich von
Strasseneinmiindungen und Fussgangerstreifen. Zur Beseitigung
dieser Mangel ist die Aufhebung von Parkplatzen erforderlich.

Zur Kenntnis genommen.

Zur Kenntnis genommen. Eine angemessene Erschliessung mit dem
motorisierten Individualverkehr wird berticksichtigt.

Zur Kenntnis genommen. In den Bereichen Klybeckquai, Westquali
und Althreinweg sind Entwicklungsschwerpunkte fir kiinftiges
Arbeiten und Wohnen vorgesehen (s. Objektblatt A2 sowie
Objektblatt ~ S2.2). Bei der unter h) beschriebenen
Verkehrserschliessung geht es um die Erschliessung dieser neuen
Entwicklungsgebiete. Es handelt sich nicht um Aussagen zum
Guterverkehr des Hafenbetriebs.
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Thema / Objektblatt

545 M2.2 Kantonsstrassen

546 M2.2 Kantonsstrassen

547 M2.2 Kantonsstrassen

548 M3.1 Fussverkehr

01.10.2019

Betreff

Ortliche Festlegung

Ortliche Festlegung

Ortliche Festlegung

Nr.

Anregung, Bemerkung

Gezielte  Anpassungen und  Ergdnzungen  der  heutigen
Verkehrsinfrastruktur fir den MIV, den OV sowie den Fuss- und
Veloverkehr schaffen die notwendigen Voraussetzungen fir eine
gemeinde- und l&nderiibergreifende Entwicklung im gesamten Gehiet
des «3Land». Da der Spielraum fiir zusétzlichen MIV sehr beschrankt
ist, sollen die erforderlichen Kapazitten im Netz durch Verlagerung
heutiger Autofahrten auf den OV, Fuss- und Veloverkehr mittels einer
«Push-und- Pull-Strategie» sichergestellt werden (s. auch Objektblatt
A2 3Land).

Eingabe von: Handelskammer beider Basel

Seite 31 Buchst. i, Seite 35 Buchst. h, Seite 36 Buchst. m und Seite 40
Buchst. j:

Wie oben in Ziffer 2 schon generell angefiihrt, kommt weder fiir eine
Verlegung Grenzacherstrasse noch fir die gedachten Fuss- und
Velowege eine Abgabe von BEV-eigenen Flachen in Frage. Insoweit
widerspreche ich auch ausdriicklich den kartographischen
Darstellungen.

Eingabe von: Bundeseisenbahnvermdgen

Zu streichen: Verlegung der Grenzacherstrasse. ES bestehen
erhebliche Koordinationsfragen bezliglich Naturschutz. Darauf wird
nicht eingegangen. Die Streckenfiihrung ist abzulehnen.

Eingabe von: WWF Region Basel

8. Er setzt organisationale Massnahmen im Sinne der Priorisierung als
Sofortmassnahmen um.

a. Ampelschaltungen werden hinsichtlich der Griinphasen fiir
Fussgangerinnen geprift und angepasst, um unnétige Wartezeiten zu
beseitigen.

b. Mit Ampelschaltungen werden Synergien im Sinne der Priorisierung
geschaffen; sie werden verstarkt zur Reduktion der Einlassmenge
genutzt (Nauenstrasse).

Eingabe von: BASTA!

Hinweis! neuer Text:: rot  geldschter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

Nicht bertcksichtigt. Die verkehrliche Erschliessung stellt in diesem
Perimeter eine grosse Herausforderung dar. Daher ist der Verweis
hierauf notwendig. Zudem bedarf die verkehrliche Entwicklung eine
enge Zusammenarbeit mit den Partnern in Deutschland und
Frankreich. Daher ist der Koordinationshinweis auf das Projekt 3Land
wichtig und wird daher beibehalten.

Teilweise berticksichtigt. Die Massnahmen befinden sich jeweils in
einem  frihen  Projektstand.  Sie  weisen  jeweils den
Koordinationsstand "Vororientierung", die Massnahme
"Fussverbindung B&umlihofstrasse-Rankstrasse" (S. 36 Buchstabe
m) "Zwischenergebnis”, auf. Dies bedeutet, dass diese Massnahmen
noch in einem sehr friihen Planungszeitpunkt stehen und der
Koordinationsbedarf in der Regel noch gar nicht ermittelt wurde und
der Streckenverlauf zumeist noch nicht genau festgelegt wurde.

Bei den vier Massnahmen wird jeweils der Koordinationsbedarf mit
dem Bundeseisenbahnvermégen genannt: "Naturschutzanliegen und
Anliegen des Bundeseisenbahnvermdgens werden im Rahmen der
Projektierung angemessen beriicksichtigt.”

Teilweise beriicksichtigt. Der Massnahmenbeschrieb wird wie folgt
erganzt: "Naturschutzanliegen und Anliegen des
Bundeseisenbahnvermégens werden im Rahmen der Projektierung
angemessen beriicksichtigt."

Nicht beriicksichtigt. Nicht richtplanrelevant.
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Thema / Objektblatt

549 M3.1 Fussverkehr

550 M3.1 Fussverkehr

551 M3.1 Fussverkehr

01.10.2019

Betreff

Nr.

Anregung, Bemerkung

Trennung Velo und Fussgangerwege sooft wie mdglich.

Eingabe von: Quartierverein L&abe in der Innerstadt

Beachtung Biotopverbund Konzept Basel-Stadt

Viele Massnahmen betreffen okologische Vernetzungskorridore, z.B.
(Aufzéhlung illustrativ und nicht abschliessendl):

M1.1 o Solitude
M1.1 r Morgartenring
M1.1 s Stettenfeld

M1.1t Wolf

M3.1 b/M3.2 ¢ Grienbodenweg
M3.1d & g Wolf

Etc.

Bei der Realisierung dieser Massnahmen ist es 6kologisch sehr wichtig,
dass keine neuen Hindernisse in den Vemetzungskorridoren geschaffen
werden. Deshalb betonen wir an dieser Stelle besonders den Einbezug
des Biotopverbundkonzepts Kanton Basel-Stadt.

Eingabe von: Pro Natura Basel

Der kantonale Richtplan Mobilitat stellt einen insgesamt guten und
ausfiihrlichen Plan dar. Hinsichtlich der Zielsetzungen begriissen die
Schweizer Wanderwege im Besonderen, dass die Anteile des
Fussverkehrs spiirbar erhoht werden sollen, dies gemdss dem
aufgefiinrten Planungsgrundsatz, nach welchem der Kanton Basel-
Stadt mit dem beauftragten Verein AggloBasel sowie den Kantonen
Basel-Landschaft, Aargau und Solothurn und den auslandischen
des  Agglomerationsprogramm  Basel und  unter
angemessenem Einbezug der Gemeinden zusammenarbeitet. Fiir das
Wanderwegnetz erachten wir eine gute Koordination hinsichtlich

Partnern

Planung,

Anlage und

Unterhalt der grenziiberschreitenden

Wanderwege und Wanderland- Routen als besonders wichtig. Die
Schweizer Wanderwege unterstitzen zudem die Aufgabe der
kantonalen Fachstelle fir Fuss- und Wanderwege, Gemeinden und
kantonale Amter bei temporéaren und ersatzpflichtigen Eingriffen auf
dem Fuss- und Wanderwegnetz (FWG Art. 7) Beratung und
Unterstiitzung zu bieten.

Eingabe von: Schweizer Wanderwege

Hinweis!

neuer Text:: rot

geloschter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

Zur Kenntnis genommen. Planungsgrundsatz D beinhaltet
Flhrungsprinzip (kein Mischverkehr Fuss/Velo). Grundsétzlich soll
der Veloverkehr nicht zusammen mit dem Fussverkehr auf einer
Flache gefiihrt werden. Ausnahmen sind situativ und mussen gut
begriindet sein.  Verkehrsrecht und Normen regeln den
Handlungsspielraum.

Zur Kenntnis genommen. Der Hinweis auf die Beriicksichtigung der
Belange des Naturschutzes ist enthalten und erfolgt im Rahmen der
Projekterarbeitung. Dies umfasst auch die Beriicksichtigung des
Biotopverbundkonzepts.

Zur Kenntnis genommen.
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Thema / Objektblatt

552 M3.1 Fussverkehr

553 M3.1 Fussverkehr

554 M3.1 Fussverkehr

555 M3.1 Fussverkehr

01.10.2019

Betreff

Ausgangslage

Ausgangslage

Ausgangslage

Ausgangslage

Nr.

Anregung, Bemerkung

Wie einleitend festgehalten, ist auf einen kantonalen Teilrichtplan Fuss-
und Wanderwege zu verzichten. Der zweite Abschnitt kann folglich

ersatzlos gestrichen werden.

Eingabe von: Gewerbeverband Basel-Stadt

Wie einleitend bemerkt, erachtet es der ACS beider Basel nicht als
sinnvoll, mehrere Teilrichtplane zu fihren. Er beantragt deshalb, den

entsprechenden Passus zu streichen.

Eingabe von: ACS beider Basel

Da wie oben festgehalten auf einen Teilrichtplan Fuss- und
Wanderwege verzichtet werden kann, ist der zweite Abschnitt zu

streichen.

Eingabe von: TCS beider Basel

Stellungnahme

Nicht berlicksichtigt. Die Teilrichtplane sind die Grundlage und liefern
den Inhalt zum Fuss- und Veloverkehr fiir den kantonalen Richtplan.
lhre Erarbeitung ist deshalb notwendig. Zudem weisen sie deutlich
mehr Inhalte aus, die fiir den Richtplan nicht stufengerecht sind.
Gemass Bundesgesetz iber Fuss- und Wanderwege sind die
Kantone verpflichtet Fuss- und Wanderwegnetze in Planen
festzuhalten und sie periodisch zu Uberprufen und anzupassen. Der
kantonale Richtplan beinhaltet keine entsprechenden Pléne.

Nicht berlcksichtigt. Die Teilrichtplane sind die Grundlage und liefern
den Inhalt zum Fuss- und Veloverkehr fiir den kantonalen Richtplan.
lhre Erarbeitung ist deshalb notwendig. Zudem weisen sie deutlich
mehr Inhalte aus, die fiir den Richtplan nicht stufengerecht sind.
Gemass Bundesgesetz iber Fuss- und Wanderwege sind die
Kantone verpflichtet Fuss- und Wanderwegnetze in Planen
festzuhalten und sie periodisch zu Uberpriifen und anzupassen. Der
kantonale Richtplan beinhaltet keine entsprechenden Pléne.

Nicht berlcksichtigt. Die Teilrichtplane sind die Grundlage und liefern
den Inhalt zum Fuss- und Veloverkehr fiir den kantonalen Richtplan.
lhre Erarbeitung ist deshalb notwendig. Zudem weisen sie deutlich
mehr Inhalte aus, die flir den Richtplan nicht stufengerecht sind.
Gemass Bundesgesetz dber Fuss- und Wanderwege sind die
Kantone verpflichtet Fuss- und Wanderwegnetze in Planen
festzuhalten und sie periodisch zu Gberpriifen und anzupassen. Der
kantonale Richtplan beinhaltet keine entsprechenden Pléne.

Die Aufzahlung der rechtlichen Grundlagen im Richtplantext ist Nicht berticksichtigt. Es werden nur die wichtigsten tibergeordneten
unvollstandig. Die fiir den Velo- und Fussgangerverkehr wichtigsten Aussagen aus den Rechtsgrundlagen aufgefiihrt.

Artikel des Strassenverkehrsgesetzes und der dazugehdrigen

Verordnungen VTS, SSV und VRV sind aufzuzéhlen, insbesondere:
Definition e-Bikes: Art. 18 VTS: «Motorfahrréder» sind:

a. einplatzige, einspurige Fahrzeuge mit einer bauartbedingten
Héchstgeschwindigkeit von hdchstens 30 km/h, einer Motorleistung von
insgesamt héchstens 1,00 kW und einem Ver-brennungsmotor mit
einem Hubraum von hdchstens 50 cm3, oder elektrischem Antrieb so-
wie einer allfalligen Tretunterstiitzung, die bis hdchstens 45 km/h wirkt;

(= e-Bikes mit gelbem Nummernschild)

b. «Leicht-Motorfahrrader», das heisst Fahrzeuge mit elektrischem
Antrieb, einer Motorleis-tung von insgesamt hdchstens 0,50 kW, einer

Hinweis! neuer Text:: rot  geldschter Text:: Blau durchgestrichen
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Thema / Objektblatt

556 M3.1 Fussverkehr

557 M3.1 Fussverkehr

558 M3.1 Fussverkehr

559 M3.1 Fussverkehr

01.10.2019

Betreff

Ausgangslage

Zielsetzungen

Zielsetzungen

Zielsetzungen

Anregung, Bemerkung

bauartbedingten Héchstgeschwindigkeit von héchstens 20 km/h und
einer allfalligen Tretunterstiitzung, die bis hdchstens 25 km/h wirkt ... (=
e-Bikes ohne Nummernschild)

Definition Velos: Art. 24 Abs. 1 VTS Fahrréder: «Fahrréder» sind
Fahrzeuge mit wenigstens zwei Ré&dern, die durch mechanische
Vorrich-tungen ausschliesslich mit der Kraft der sich darauf befindenden
Personen fortbewegt werden.» (d.h. keine e-Bikes)

- Vortrittsrecht der Fussganger: Begegnungszone Art. 22b Abs.1 SSV:
“[...] Fussgénger und Benlitzer von fahrzeugéhnlichen Geréten [...] sind
gegeniiber den Fahrzeugfiihrern vortrittsberechtigt, diirfen jedoch die
Fahrzeuge nicht unnétig behindern®

- Radweg, Fussweg Art. 33 SSV: «][...] z.B. Gemeinsamer Rad- und
Fussweg 2.63.1 Rad- und Motorfahrradfahrer [...] haben auf
Fussganger Riicksicht zu nehmen und, wo die Sicherheit es erfordert,
diese zu warnen sowie nétigenfalls anzuhaltens

Eingabe von: Verein Rheinpromenade Kleinbasel (VRK)

Der Beitrag gegen den  Verkehrskollaps/volkswitschaftlicher
Nutzen/externer Nutzen des Fussverkehrs werden zu wenig gewdrdigt.
Séassen alle Fussganger (allein) in einem Auto, wiirde der Verkehr im
Kanton kollabieren.

Eingabe von: VCS beider Basel

Analog zum Strategieteil (ST11) ist auch hier auf den Verweis auf das
Reduktionsziel des motorisierten Individualverkehrs zu verzichten. Zum
einen aus den bereits erwdhnten Griinden. Zum anderen, weil das
Fusswegnetz bedarfsorientiert und nicht aufgrund von Vorgaben im
Bereich des motorisierten Individualverkehrs entwickelt werden soll.

Eingabe von: Gewerbeverband Basel-Stadt

Samtliche Zielsetzungen haben die auf Seite 7 unter den
Planungsgrundsatzen  beim  Kantonsstrassennetz ~ festgehaltene
Wahrung der Strassennetzhierarchie zu berlcksichtigen, was an dieser
Stelle zu ergénzen ist. Eine einseitige Forderung des Fussverkehrs ist
nicht sinnvoll.

Eingabe von: ACS beider Basel

In Wohnquartieren muss die Prioritdt bei den Fussgéngern gesetzt
werden. Auch der Veloverkehr darf Fussgénger nicht behindern. Hier

Hinweis! neuer Text:: rot  geldschter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

Zur Kenntnis genommen.

Nicht berticksichtigt. Das Reduktionsziel stiitzt sich auf §13 des USG
BS. Geméss 813b Absatz 3 sorgen der Kanton und die Gemeinden
daflir, dass Fussgangerinnen und Fussganger sowie der nicht
motorisierte und der offentliche Verkehr gegenlber dem privaten
Motorfahrzeugverkehr ~ bevorzugt und  vor  vermeidbaren
Behinderungen und Gefahrdungen geschiitzt werden.

Nicht beriicksichtigt. Ist nicht relevant fiir die Ubergeordneten
Zielsetzungen Fussverkehr. Die genannte Erhdhung der Sicherheit
nimmt Riicksicht auf die Strassenfunktion.

Zur Kenntnis genommen. Fiihrungsprinzip siehe Planungsgrundsatz
D. Die Schwachstellen  werden im  Rahmen  des

Seite 156



560

561
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564

Thema / Objektblatt

M3.1 Fussverkehr

M3.1 Fussverkehr

M3.1 Fussverkehr

M3.1 Fussverkehr

M3.1 Fussverkehr

01.10.2019

Betreff Nr.

Zielsetzungen

Zielsetzungen

Zielsetzungen

Planungsgrundsatz

Planungsgrundsatz

Anregung, Bemerkung

braucht es grossere Anstrengungen als das Aufstellen von Plakaten mit
Gartenzwergen und schriftlichen Hinweisen.

Die zahlreichen Strassenabschnitte, wo Velo und Fussgénger nicht
reibungslos aneinander vorbei kommen, missen ermittelt werden. Es
sind individuelle Ldsungen zu finden.

Eingabe von: LDP Basel-Stadt

Es fehlt ein quantitatives Modalsplit-Ziel.

Eingabe von: VCS beider Basel

- Es fehlt Signalisation/Wegleitung der wichtigen Fusswege.

Eingabe von: VCS beider Basel

- Aufenthaltsqualitdt im Strassenraum muss auch Sitzgelegenheiten
beinhalten (insbesonders fiir Seniorinnen, schwangere Frauen,
Kleinkinder mit Begleitung etc.).

Eingabe von: VCS beider Basel

Sofern die Rheinfahren weiterhin als Bestandteil des Fusswegnetzes
und nicht als OV behandelt werden, sind diesbeziigliche
Planungsgrundsétze zu formulieren. Beispielsweise muss festgehalten
werden, dass die Benitzung des Fusswegnetzes grundsétzlich gratis
ist, dass aber auf den Rheinféahren Gebiihren erhoben werden dirfen.

Eingabe von: Verein Rheinpromenade Kleinbasel (VRK)

Es fehlt die Vorgabe, dass das Fusswegnetz méglichst dicht sein muss.

Eingabe von: VCS beider Basel

Hinweis! neuer Text:: rot  geldschter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

Umsetzungsprogramms zum Teilrichtplan Fuss- und Wanderwege
ermittlelt, welches nach Erlass des Teilrichtplans erarbeitet wird.

Nicht beriicksichtigt. Der Richtplan verzichtet analog zum
verkehrspolitischen Leitbild bewusst auf quantitative Modal Split Ziele
fur einzelne Verkehrsmittel. Es geht um ein insgesamt
ausgewogenes Verkehrssystem mit einem hohen Anteil an
umweltfreundlichen und flichensparenden Verkehrsmitteln. Der
optimale Mix kann nicht generell festgelegt werden. Modal Split Ziele
fur einzelne Verkehrsmittel wiirden zu einem unerwinschten
Konkurrenzdenken zwischen Fuss-, Velo- und 6ffentlichem Verkehr
fhren.

Nicht berticksichtigt. Ist zu detailiert fur die (ibergeordneten
Zielsetzungen des kantonalen Richtplans. Dies ist in den
Grundsatzen zu ST7 im Teilrichtplan Fuss- und Wanderwege
enthalten.

Nicht bertcksichtigt. Ist zu detailliert fir den kantonalen Richtplan. Ist
in der Strategie ST 6 des Teilrichtplans Fuss- und Wanderwege
enthalten.

Nicht beriicksichtigt. Rheinfahren sind Teil des stadtischen
Fusswegnetzes. Fir den kantonalen Richtplan nicht relevant.
Rheinfahre wird im Text des Strategieberichts des Teilrichtplans
Fuss- und Wanderwege ergénzt.

Nicht berticksichtigt. Zu detailliert fiir den kantonalen Richtplan.
Aussagen zur Dichte sind im Teilrichtplan Fuss- und Wanderwege zu
den Qualitatsanforderungen enthalten.
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Thema / Objektblatt

565 M3.1 Fussverkehr

566 M3.1 Fussverkehr

567 M3.1 Fussverkehr

568 M3.1 Fussverkehr

569 M3.1 Fussverkehr

570 M3.1 Fussverkehr

01.10.2019

Betreff

Planungsgrundsatz

Planungsgrundsatz

Planungsgrundsatz

Planungsgrundsatz

Planungsgrundsatz

Planungsgrundsatz

Anregung, Bemerkung

Im stédtischen Strassenraum sind die Bediirfnisse aller Verkehrstrager
ihrer verkehrlichen Bedeutung entsprechend zu beriicksichtigen. Darum
ist die unter A) gestellte Forderung nach «hindemnisfreien»
Fussverkehrsanlagen illusorisch, in der Praxis nicht erfiillbar — und
demnach zu streichen.

Eingabe von: ACS beider Basel

A: ,Alle Fussverkehrsanlagen sind fiir zu Fuss Gehende sicher und
hindernisfrei (...)". Empfehlung der Prézisierung, dass es sich dabei
nicht generell um «Hindernisfreie Wege» handelt.

Eingabe von: Schweizer Wanderwege

Zum Planungsgrundsatz E: Als schwéachster Verkehrsteilnehmer
bendtigt der Fussverkehr speziellen Schutz gegeniber allen Ubrigen
Verkehrstragern (nicht nur dem MIV). Der Planungsgrundsatz ist daher
wie folgt umzuformulieren: «Der Fussverkehr wird als schwéchster
Verkehrsteilnehmer nach Mdglichkeit gegeniiber allen anderen
Verkehrstragern zugunsten der Fussverkehrssicherheit sowie der
Wohn- und Aufenthaltsqualitdt prioritar  behandelt. Dies gilt
inshesondere auf siedlungsorientierten Strassen in Wohnquartieren und
in der Innenstadt.»

Eingabe von: Gewerbeverband Basel-Stadt

Mit derselben Begriindung, wie oben aufgefilhrt, ist die unter Absatz E)
stipulierte Priorisierung des Fussverkehrs gegeniiber dem MotlV nicht
akzpetabel — und der Passus zu streichen.

Eingabe von: ACS beider Basel

Zu Lit. E)

Die grosste Gefahr fiir Fussgénger resultiert nicht vom MotlV, sondern
vielmehr vom Veloverkehr, inshesondere von denjenigen Velofahrern,
die auf dem Troittoir fahren. Grundsatz E ist daher anzupassen.

Eingabe von: TCS beider Basel
Der Planungsgrunsatz E ist wie folgt zu ergénzen: Der Fussverkehr
wird gegeniber dem motorisierten Individualverkehr und dem

Hinweis! neuer Text:: rot  geldschter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

Nicht beriicksichtigt. Ist bundesrechtliche sowie kantonale gesetzliche
Vorgabe.

Nicht berGcksichtigt. Ist bundesrechtliche sowie kantonale
gesetzliche Vorgabe. Eine explizite Nennung ist daher nicht
notwendig.

Nicht berlicksichtigt. Stitzt sich auf 8§13b des USG BS. Gemass
Absatz 3 sorgen der Kanton und die Gemeinden dafiir, dass
Fussgangerinnen und Fussganger sowie der nicht motorisierte und
der  offentliche  Verkehr  gegeniber  dem privaten
Motorfahrzeugverkehr  bevorzugt und  vor  vermeidbaren
Behinderungen und Gefahrdungen geschiitzt werden.

Nicht berticksichtigt. Stitzt sich auf 813b des USG BS. Gemaéss
Absatz 3 sorgen der Kanton und die Gemeinden dafiir, dass
Fussgéangerinnen und Fussganger sowie der nicht motorisierte und
der  offentliche  Verkehr  gegeniber  dem  privaten
Motorfahrzeugverkehr ~ bevorzugt  und  vor  vermeidbaren
Behinderungen und Gefahrdungen geschiitzt werden.

Nicht berlcksichtigt. Stiitzt sich auf 813b des USG BS. Die
Velofiihrung ist grundsétzlich auf der Strasse vorgesehen.

Nicht berticksichtigt. Stitzt sich auf 813b des USG BS. Gemaéss
Absatz 3 sorgen der Kanton und die Gemeinden dafiir, dass
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Thema / Objektblatt

571 M3.1 Fussverkehr

572 M3.1 Fussverkehr

573 M3.1 Fussverkehr

574 M3.1 Fussverkehr

575 M3.1 Fussverkehr

01.10.2019

Betreff

Planungsgrundsatz

Planungsgrundsatz

Planungsanweisung

Planungsanweisung

Planungsanweisung

Nr.

Anregung, Bemerkung

Veloverkehr insbesondere in Wohnquartieren und in der Innenstadt
zugunsten der Fussverkehrssicherheit sowie der Wohn- und
Aufenthaltsqualitat prioritr behandelt.

Eingabe von: Verein Rheinpromenade Kleinbasel (VRK)

Der Planungsgrundsatz E ist wie folgt zu ergénzen: Der Fussverkehr
wird gegenlber dem motorisierten Individualverkehr und dem
Veloverkehr insbesondere in Wohnquartieren und in der Innenstadt
zugunsten der Fussverkehrssicherheit sowie der Wohn- und
Aufenthaltsqualitat prioritar behandelt.

Eingabe von: WWF Region Basel

Der Fussverkehr wird gegeniiber dem motorisierten Individualverkehr
inshesondere in Wohngquartieren und in der Innenstadt zugunsten der
Fussverkehrssicherheit sowie der Wohn- und Aufenthaltsqualitat
prioritdr behandelt. Fussgéngerinnen und Fussgénger sind als
schwachste  Verkehrsteilnehmer  gegeniber allen  anderen
Verkehrsteilnehmern nach Mdglichkeit zu schiitzen.

Eingabe von: Handelskammer beider Basel

Die  Vortrittsberechtigungen ~ des  Fussverkehrs  bzw.  die
Vortrittsberechtigungen  anderer ~ Verkehrsteilnehmenden  sind
verkehrsregelkonform (SSV) zu markieren und signalisieren.
Begriindung: In Konflikizonen Fussganger/Velos werden in Basel
anstelle  von  SSV-konformen  Verkehrsschildern — Plakate — mit
Gartenzwergen aufgestellt, welche die Verkehrsteilnehmenden zur
gegenseitigen Riicksicht auffordern. In der Praxis fihrt dies dazu, dass
die Rucksichtslosen vortrittsberechtigt sind.

Eingabe von: Verein Rheinpromenade Kleinbasel (VRK)

Die  Vortrittsberechtigungen ~ des  Fussverkehrs ~ bzw.  die
Vortrittsberechtigungen  anderer  Verkehrsteilnehmenden  sind
verkehrsregelkonform (SSV) zu markieren und signalisieren.

Eingabe von: WWF Region Basel

Es fehlt eine Zeitvorgabe fiir das Umsetzungsprogramm.
- Die Umsetzung muss regelmassig evaluiert werden.

Hinweis! neuer Text:: rot  geldschter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

Fussgangerinnen und Fussganger sowie der nicht motorisierte und
der  offentliche  Verkehr  gegeniber  dem privaten
Motorfahrzeugverkehr  bevorzugt  und  vor  vermeidbaren
Behinderungen und Gefahrdungen geschiitzt werden.

Nicht berticksichtigt. Stiitzt sich auf §13b des USG BS. Gemaéss
Absatz 3 sorgen der Kanton und die Gemeinden dafiir, dass
Fussgangerinnen und Fussganger sowie der nicht motorisierte und
der  offentliche  Verkehr  gegenlber  dem privaten
Motorfahrzeugverkehr ~ bevorzugt  und  vor  vermeidbaren
Behinderungen und Gefahrdungen geschiitzt werden.

Nicht berlicksichtigt. Stitzt sich auf 8§13b des USG BS. Gemass
Absatz 3 sorgen der Kanton und die Gemeinden dafiir, dass
Fussgangerinnen und Fussganger sowie der nicht motorisierte und
der  offentliche  Verkehr  gegeniber  dem privaten
Motorfahrzeugverkehr ~ bevorzugt und  vor  vermeidbaren
Behinderungen und Gefahrdungen geschiitzt werden.

Nicht bertcksichtigt. Nicht richtplanrelevant. Verkehrsrecht und
Normen sind geltende Grundlagen und missen nicht separat erwéhnt
werden.

Nicht bericksichtigt. Nicht richtplanrelevant. Verkehrsrecht und
Normen sind geltende Grundlagen und miissen nicht separat erwéhnt
werden.

Berlicksichtigt. Die Planungsanweisung lautet neu wie folgt: Der
Teilrichtplan __Fuss- _und _Wanderwege wird _vom Bau- _und
Verkehrsdepartement laufend bewirtschaftet. Ein
Umsetzungsprogramm_wird bis 2021 erstellt und danach laufend
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576 M3.1 Fussverkehr

577 M3.1 Fussverkehr

578 M3.1 Fussverkehr

579 M3.1 Fussverkehr

580 M3.1 Fussverkehr

01.10.2019

Betreff

Planungsanweisung

Planungsanweisung

Planungsanweisung

Ortliche Festlegung

Ortliche Festlegung

Nr.

Anregung, Bemerkung

Eingabe von: VCS beider Basel

Ohne Teilrichtplan Fuss- und Wanderwege ist die entsprechende

Planungsanweisung obsolet.

Eingabe von: Gewerbeverband Basel-Stadt

Weil es der ACS beider Basel, wie bereits unter Zielsetzungen
ausgefthrt, nicht als sinnvoll erachtet, mehrere Teilrichtpléne zu fiihren
und deren Integration in den Richtplan verlangt, ertibrigt sich eine

Planungsansweisung.

Eingabe von: ACS beider Basel

Die Planungsanweisung kann gestrichen werden.

Eingabe von: TCS beider Basel

Hinweis: es fehlen in der Aufzahlung (siehe Veloverkehr):
- Gleisfeldquerung Ost am Bahnhof Basel SBB (Nauentor).

Eingabe von: Neutraler Quartierverein St. Alban-Gellert

Mehr Projekte miissen Festlegungen sein, um einen zligigen Ausbau

des Fusswegnetzes zu gewahrleisten.
Eingabe von: VCS beider Basel

Hinweis! neuer Text:: rot  geldschter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

bewirtschaftet.

Nicht berlicksichtigt. Die Teilrichtplane sind die Grundlage und liefern
den Inhalt zum Fuss- und Veloverkehr fiir den kantonalen Richtplan.
lhre Erarbeitung ist deshalb notwendig. Zudem weisen sie deutlich
mehr Inhalte aus, die fiir den Richtplan nicht stufengerecht sind.
Gemass Bundesgesetz iber Fuss- und Wanderwege sind die
Kantone verpflichtet Fuss- und Wanderwegnetze in Planen
festzuhalten und sie periodisch zu Uberpriifen und anzupassen. Der
kantonale Richtplan beinhaltet keine entsprechenden Pléne.

Nicht berlicksichtigt. Die Teilrichtplane sind die Grundlage und liefern
den Inhalt zum Fuss- und Veloverkehr fiir den kantonalen Richtplan.
lhre Erarbeitung ist deshalb notwendig. Zudem weisen sie deutlich
mehr Inhalte aus, die fiir den Richtplan nicht stufengerecht sind.
Gemass Bundesgesetz iber Fuss- und Wanderwege sind die
Kantone verpflichtet Fuss- und Wanderwegnetze in Planen
festzuhalten und sie periodisch zu Uberprufen und anzupassen. Der
kantonale Richtplan beinhaltet keine entsprechenden Pléane.

Nicht berlcksichtigt. Die Teilrichtplane sind die Grundlage und liefern
den Inhalt zum Fuss- und Veloverkehr fiir den kantonalen Richtplan.
lhre Erarbeitung ist deshalb notwendig. Zudem weisen sie deutlich
mehr Inhalte aus, die fiir den Richtplan nicht stufengerecht sind.
Gemass Bundesgesetz iber Fuss- und Wanderwege sind die
Kantone verpflichtet Fuss- und Wanderwegnetze in Planen
festzuhalten und sie periodisch zu Uberpriifen und anzupassen. Der
kantonale Richtplan beinhaltet keine entsprechenden Pléne.

Nicht beriicksichtigt. Gleisfeldquerung Ost am Bahnhof Basel SBB ist
als stadtische Massnahme s) im Teilrichtplan Fuss- und Wanderwege
enthalten.

Nicht berticksichtigt. Der Richtplan definiert den Koordinationsstand
von Massnahmen aufgrund des Stands der Abstimmung.
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Thema / Objektblatt

581 M3.1 Fussverkehr

582 M3.1 Fussverkehr

583 M3.1 Fussverkehr

584 M3.1 Fussverkehr

01.10.2019

Betreff

Ortliche Festlegung

Ortliche Festlegung

Ortliche Festlegung

Ortliche Festlegung

Nr.

Anregung, Bemerkung

Die Bahnhunterfuhrung muss dringend koordiniert werden mit der
eventuell neuen Unterflihrung an der neuen S-Bahn Station Zollquartier
bzw. mit der neuen Unterflihrung / Querungsmdglichkeit im Rahmen
der Grinverbindung (Baustein Q des IBA Projekts Am Zoll Lérrach
Riehen).

Festzuhalten bleibt, dass es an dieser Stelle Querungsbedarf fiir die
Erleichterung der Alltagsmobilitat gibt. Der derzeitige Zustand ist
suboptimal (vgl. Foto), bspw. Ist der Bahniibergang mit angekuppeltem
(Kinder-) Fahrradanhdnger nicht benutzbar.

Eingabe von: Stadt Lérrach

Fuss- und Velobriicke ,,Guterbahnhof Wolf
Stellungnahme: Diese Planungsmassnahmen fiir den Fussverkehr
entsprechen unseren Vorstellungen fiirs Quartier.

Eingabe von: Neutraler Quartierverein St. Alban-Gellert

Zu den Massnahmen e (Sevogelbriicke) und f (Zollibriicke): Diese
beiden Projekte sind nach dem Nein zur Veloring-Initiative nicht mehr
weiterzuverfolgen und folglich zu streichen. Hier gilt es, den Volkswillen
zu respektieren.

Eingabe von: Gewerbeverband Basel-Stadt

M3.1 Fussverkehr und M3.2 Veloverkehr

elf) Fuss- und Velobriicke «Sevogelbriicke» (St. Alban - Wettstein)
“Neue Fuss- und Veloverbindung zwischen dem St. Alban-Quartier und
dem Wettsteinquartier ber den Rhein zur Schliessung einer
grossraumigen Netzliicke. Naturschutzanliegen und die Anliegen der
Rheinschifffahrt sind zu beriicksichtigen."

Antrag: Wir beantragen, diese Verbindung aus dem Richtplan zu
streichen und nicht zu realisieren. In der Volksabstimmung zum
Veloring wurde diese Briicke abgelehnt. Zudem wiirde ihr Bau in
Naturschonzonen des Rheins zu liegen kommen.

Eingabe von: Pro Natura Basel

Hinweis! neuer Text:: rot  geldschter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

Zur Kenntnis genommen.

Zur Kenntnis genommen.

Nicht berticksichtigt. Die beiden Briicken waren bereits vor der
Veloring-Initiative im TRP Velo 2013 enthalten. Im Rahmen der
Abstimmung zum Veloring wurde dessen Finanzierung als Ganzes
abgelehnt. Die Finanzierung beinhaltete die Kosten der Zollibriicke,
nicht aber der Sevogelbricke. Als Einzelinfrastrukturen erfiillen sie
die Forderungen der Gegner des Velorings fiir die direkte, sichere
und die Hauptverkehrsstrassen nicht beeinflussenden Verbindungen.
Die Zollibriicke ist beziiglich Direktheit (Bachletten - Gundeldingen
bzw. Basel West und Bahnhof Basel SBB) und Nutzungspotenzial
relevant. Die Sevogelbriicke ist insbesondere bezlglich Direktheit
(St. Alban - Wettstein) relevant und es ist ebenfalls ein grosses
Nutzungspotenzial zu erwarten.

Nicht beriicksichtigt. Diese Briicke war bereits vor der Veloring-
Initiative im TRP Velo 2013 enthalten. Im Rahmen der Abstimmung
zum Veloring wurde dessen Finanzierung als Ganzes abgelehnt. Die
Finanzierung beinhaltete nicht die Kosten der Sevogelbriicke. Als
Einzelinfrastruktur erfilllt sie die Forderung der Gegner des Velorings
fur direkte, sichere und die Hauptverkehrsstrassen nicht
beeinflussenden Verbindungen. Die Sevogelbriicke ist inshesondere
beziglich Direktheit (St. Alban - Wettstein) relevant und es ist
ebenfalls ein  grosses  Nutzungspotenzial —zu  erwarten.
Naturschutzanliegen werden im Rahmen der Projekterarbeitung
beriicksichtigt.
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Thema / Objektblatt
585 M3.1 Fussverkehr

586 M3.1 Fussverkehr

587 M3.1 Fussverkehr

01.10.2019

Betreff

Ortliche Festlegung

Ortliche Festlegung

Ortliche Festlegung

Nr.

@

e

®

Anregung, Bemerkung

Sowohl die «Sevogelbriicke» als auch die «Zollibriicke» (Massnahmen
e und f) waren Bestandteil der vom Volk mit aller Entschiedenheit
abgelehnten Veloring-Initiative. Es darf deshalb davon ausgegangen
werden, dass diese beiden Projekte nur versehentlich im KRIP
aufgefiihrt wurden und dieser Fehler — dies ist jedenfalls die Forderung
des ACS beider Basel — unter Achtung des gefallten Volksentscheides
korrigiert wird.

Eingabe von: ACS beider Basel

Fuss- und Velobriicke ,,Sevogelbriicke" (St. Alban - Wettstein)
Stellungnahme: Diese Planungsmassnahmen fiir den Fussverkehr
entsprechen unseren Vorstellungen fiirs Quartier.

Eingabe von: Neutraler Quartierverein St. Alban-Gellert

Die Masshahme e) Fuss und Velobriicke «Sevogelbriicke» (St. Alban -
Wettstein» ist aus folgenden Griinden zu streichen:

* Die Briicke wiirde den Rhein und dessen Ufer, welche in diesem
Abschnitt auf beiden Seiten Naturschutzzonen sind und mit geschiitzten
Baumbestdnden und ISOS-Inventarobjekten umséumt werden,
erheblich beeintréchtigen. Gemass Richtplan Objektblatt NL3 Natur-
und Landschaftsschutz Planungsgrundsatz Nr. 3 sind zielfremde
Bauten und Anlagen und technische Eingriffe in geschitzte Biotope und
Lebensrdume zu vermeiden. Dieser Planungsgrundsatz des kantonalen
Richtplans wiirde verletzt.

+ Die Verbindung wirde den grossziigigen Rheinraum zwischen
Schwarzwaldbriicke und Wettsteinbriicke optisch in zwei Teile
zerschneiden, verbunden mit einer schwerwiegenden Beeintrachtigung
des Stadtbildes.

+ Die schiefwinklige Verbindung steht im Gegensatz zu den anderen
Rheinbriicken, welche alle rechtwinklig tber den Rhein fithren. Auch bei
bestem architektonischem Design wiirde die Briicke einen
unpassenden Fremdkérper bilden.

« Es genlgt nicht, Naturschutzanliegen und die Anliegen der
Rheinschifffahrt zu beriicksichtigen, wie im Massnahmentext erwahnt,
sondern es miissen auch die Anliegen des Landschafts-, Stadtbild- und
Denkmalschutzes einbezogen werden. Diese Anliegen wiirden verletzt,
denn Landschaftshild und Stadtbild (ISOS) wiirden mit der Briicke
schwerwiegend beeintréachtigt.

+ Die Briicke ist unnétig. Fir die Fussganger besteht das Angebot der

Hinweis! neuer Text:: rot  geldschter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

Nicht berlicksichtigt. Die beiden Briicken waren bereits vor der
Veloring- Initiative im TRP Velo 2013 enthalten. Im Rahmen der
Abstimmung zum Veloring wurde dessen Finanzierung als Ganzes
abgelehnt. Die Finanzierung beinhaltete die Kosten der Zollibriicke,
nicht aber der Sevogelbriicke. Als Einzelinfrastrukturen erfiillen sie
die Forderungen der Gegner des Velorings fiir die direkte, sichere
und die Hauptverkehrsstrassen nicht beeinflussenden Verbindungen.
Die Zollibriicke ist beziiglich Direktheit (Bachletten - Gundeldingen
bzw. Basel West und Bahnhof Basel SBB) und Nutzungspotenzial
relevant. Die Sevogelbriicke ist insbesondere beziiglich Direktheit
(St. Alban - Wettstein) relevant und es ist ebenfalls ein grosses
Nutzungspotenzial zu erwarten.

Zur Kenntnis genommen.

Nicht beriicksichtigt. Die Sevogelbriicke schliesst eine Netzliicke fiir
den Fuss- und Veloverkehr. Die Féhre ist nicht 24 Stunden in Betrieb
und nicht als Veloverbindung geeignet. Genaue Lage und
Ausgestaltung sind offen und im Abgleich mit diversen
Schutzanspriichen zu definieren.
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Thema / Objektblatt

588 M3.1 Fussverkehr

589 M3.1 Fussverkehr

01.10.2019

Betreff

Ortliche Festlegung

Ortliche Festlegung

Nr.

@

e

Anregung, Bemerkung

St. Alban-Fahre. Die Fahre diirfte durch die Sevogelbriicke redundant
oder gar aufgegeben werden, was einen grossen Verlust fiir die Stadt
bedeutete. Auf der Richtplankarte TRP FW wird am gleichen Ort die
Féhre als Teil des Fusswegnetzes gezeigt. Die Begriindung, dass eine
grossraumige Netzllicke geschlossen werden muss, ist deshalb falsch.

Eingabe von: Stiftung Landschaftsschutz Schweiz

Massnahmen €) und f)

In der Abstimmung vom 21. Mai 2017 betreffend Veloring hat der
Souverén die Sevogelbriicke und die Zollibrucke deutlich abgelehnt.
Beide sind somit zu streichen.

Eingabe von: TCS beider Basel

Die Massnahme e) Fuss und Velobriicke «Sevogelbriicke» (St. Alban -
Wettstein» ist aus folgenden Griinden zu streichen:

+ Die Briicke ist unnétig. Fir die Fussganger besteht das Angebot der
St. Alban-Fahre. Die Fahre diirfte durch die Sevogelbriicke redundant
oder gar aufgegeben werden, was einen grossen Verlust fiir die Stadt
bedeutete. Auf der Richtplankarte TRP FW wird am gleichen Ort die
Féhre als Teil des Fusswegnetzes gezeigt. Die Begriindung, dass eine
grossraumige Netzllicke geschlossen werden muss, ist deshalb falsch.

« Wegen des Schiffahrtsprofils bendétigt die Briicke eine Hohe, welche
Uber derjenigen der beidseitgen Uferstrassen liegt und es waren
beidseitig Rampenbauwerke notwendig.

+ Die Briicke und ihre Rampen wiirde den Rhein und dessen Ufer,
welche in diesem Abschnitt auf beiden Seiten Naturschutzzonen sind
und mit geschitzten Baumbestdnden und ISOS-Inventarobjekten
umsaumt werden, erheblich beeintrachtigen. Gemass Richtplan
Objektblatt NL3 Natur- und Landschaftsschutz Planungsgrundsatz Nr. 3
sind zielfremde Bauten und Anlagen und technische Eingriffe in
geschiitzte Biotope und Lebensrdume zu vermeiden. Dieser
Planungsgrundsatz des kantonalen Richtplans wirde verletzt.

+ Die Verbindung wirde den grossziigigen Rheinraum zwischen
Schwarzwaldbriicke und Wettsteinbriicke optisch in zwei Teile
zerschneiden, verbunden mit einer schwerwiegenden Beeintrachtigung
des Stadtbildes.

Hinweis! neuer Text:: rot  geldschter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

Nicht berlicksichtigt. Die beiden Briicken waren bereits vor der
Veloring- Initiative im TRP Velo 2013 enthalten. Im Rahmen der
Abstimmung zum Veloring wurde dessen Finanzierung als Ganzes
abgelehnt. Die Finanzierung beinhaltete die Kosten der Zollibriicke,
nicht aber der Sevogelbriicke. Als Einzelinfrastrukturen erfiillen sie
die Forderungen der Gegner des Velorings fir die direkte, sichere
und die Hauptverkehrsstrassen nicht beeinflussenden Verbindungen.
Die Zollibriicke ist beziiglich Direktheit (Bachletten - Gundeldingen
bzw. Basel West und Bahnhof Basel SBB) und Nutzungspotenzial
relevant. Die Sevogelbriicke ist insbesondere beziiglich Direktheit
(St. Alban - Wettstein) relevant und es ist ebenfalls ein grosses
Nutzungspotenzial zu erwarten.

Nicht beriicksichtigt. Die Sevogelbriicke schliesst eine Netzliicke fiir
den Fuss- und Veloverkehr. Die Féhre ist nicht 24 Stunden in Betrieb
und nicht als Veloverbindung geeignet. Genaue Lage und
Ausgestaltung sind offen und im Abgleich mit diversen
Schutzanspriichen zu definieren.
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590 M3.1 Fussverkehr

591 M3.1 Fussverkehr

592 M3.1 Fussverkehr

01.10.2019

Betreff

Ortliche Festlegung

Ortliche Festlegung

Ortliche Festlegung

Nr.

e

@

f

Anregung, Bemerkung

* Der Eintrag der Verbindung im Richtplan als schiefwinklige Briicke
suggeriert, dass die Verbindung zwischen Roche und Kunstmuseum
kirzer ware als via Wettsteinbriicke. Die schiefwinklige Verbindung
stlinde jedoch im Gegensatz zu den anderen Rheinbriicken, welche alle
rechtwinklig Uiber den Rhein filhren. Auch bei bestem architektonischem
Design wiirde die Briicke einen unpassenden Fremdkérper bilden.
Wirde die Verbindung jedoch als rechtwinklige Briicke ausgebildet,
wirde sie erst recht unndtig, weil der Zeitgewinn gegeniber den
Routen (iber die bestehenden Briicken nur auf ganz wenige
Ziel-/Quellverbindungen beschrankt ware.

« Es genlgt nicht, Naturschutzanliegen und die Anliegen der
Rheinschifffahrt zu beriicksichtigen, wie im Massnahmentext erwahnt,
sondern es missen auch die Anliegen des Landschafts-, Stadthild- und
Denkmalschutzes einbezogen werden. Diese Anliegen wirden verletzt,
denn Landschaftshild und Stadtbild (ISOS) wiirden mit der Briicke
schwerwiegend beeintréchtigt.

Eingabe von: Verein Rheinpromenade Kleinbasel (VRK)

e) Fuss- und Velobriicke «Sevogelbriicke» (St. Alban — Wettstein)

Der Bau ware mit erheblichen Eingriffen in die geschitzte
Uferbdschungen und das Stadtbild verbunden. Es besteht mit der Fahre
eine Verbindung, die bei einem Briickenbau wohl obsolet wirde.
Antrag: Streichen.

Eingabe von: WWF Region Basel

Die Massnahmen «Sevogelbriicke» und «Zollibriicke» sind zu
streichen. Diese wurden mit dem Nein zum Veloring vom Volk gebodigt.
Volksentscheide haben auch die Verantwortlichen im BVD zu
akzeptieren — auch wenn sie ihnen nicht passen.

Eingabe von: SVP Basel-Stadt

Zu den Massnahmen e (Sevogelbriicke) und f (Zollibriicke): Diese
beiden Projekte sind nach dem Nein zur Veloring-Initiative nicht mehr
weiterzuverfolgen und folglich zu streichen. Hier gilt es, den Volkswillen
zu respektieren.

Hinweis! neuer Text:: rot  geldschter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

Nicht beriicksichtigt. Die Sevogelbriicke schliesst eine Netzliicke fiir
den Fuss- und Veloverkehr. Die Féhre ist nicht 24 Stunden in Betrieb
und nicht als Veloverbindung geeignet. Genaue Lage und
Ausgestaltung sind offen und im Abgleich mit diversen
Schutzanspriichen zu definieren.

Nicht berlicksichtigt. Die beiden Briicken waren bereits vor der
Veloring- Initiative im TRP Velo 2013 enthalten. Im Rahmen der
Abstimmung zum Veloring wurde dessen Finanzierung als Ganzes
abgelehnt. Die Finanzierung beinhaltete die Kosten der Zollibriicke,
nicht aber der Sevogelbriicke. Als Einzelinfrastrukturen erfiillen sie
die Forderungen der Gegner des Velorings fir die direkte, sichere
und die Hauptverkehrsstrassen nicht beeinflussenden Verbindungen.
Die Zollibriicke ist beziiglich Direktheit (Bachletten - Gundeldingen
bzw. Basel West und Bahnhof Basel SBB) und Nutzungspotenzial
relevant. Die Sevogelbriicke ist insbesondere beziiglich Direktheit
(St. Alban - Wettstein) relevant und es ist ebenfalls ein grosses
Nutzungspotenzial zu erwarten.

Nicht berticksichtigt. Die beiden Briicken waren bereits vor der
Veloring- Initiative im TRP Velo 2013 enthalten. Im Rahmen der
Abstimmung zum Veloring wurde dessen Finanzierung als Ganzes
abgelehnt. Die Finanzierung beinhaltete die Kosten der Zollibriicke,
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593 M3.1 Fussverkehr

594 M3.1 Fussverkehr

595 M3.1 Fussverkehr

01.10.2019

Betreff

Ortliche Festlegung

Ortliche Festlegung

Ortliche Festlegung

Nr.

f

f

f

Anregung, Bemerkung

Eingabe von: Gewerbeverband Basel-Stadt

M3.1 Fussverkehr und M3.2 Veloverkehr

elf) Fuss- und Velobriicke «Sevogelbriicke» (St. Alban - Wettstein)
“Neue Fuss- und Veloverbindung zwischen dem St. Alban-Quartier und
dem Wettsteinquartier ber den Rhein zur Schliessung einer
grossraumigen Netzliicke. Naturschutzanliegen und die Anliegen der
Rheinschifffahrt sind zu beriicksichtigen."

Antrag: Wir beantragen, diese Verbindung aus dem Richtplan zu
streichen und nicht zu realisieren. In der Volksabstimmung zum
Veloring wurde diese Briicke abgelehnt. Zudem wiirde ihr Bau in
Naturschonzonen des Rheins zu liegen kommen.

Eingabe von: Pro Natura Basel

Sowohl die «Sevogelbriicke» als auch die «Zollibriicke» (Massnahmen
e und f) waren Bestandteil der vom Volk mit aller Entschiedenheit
abgelehnten Veloring-Initiative. Es darf deshalb davon ausgegangen
werden, dass diese beiden Projekte nur versehentlich im KRIP
aufgefuhrt wurden und dieser Fehler — dies ist jedenfalls die Forderung
des ACS beider Basel — unter Achtung des gefallten Volksentscheides
korrigiert wird.

Eingabe von: ACS beider Basel

Massnahmen €) und f)

In der Abstimmung vom 21. Mai 2017 betreffend Veloring hat der
Souverdn die Sevogelbriicke und die Zollibrucke deutlich abgelehnt.
Beide sind somit zu streichen.

Hinweis! neuer Text:: rot  geldschter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

nicht aber der Sevogelbriicke. Als Einzelinfrastrukturen erfiillen sie
die Forderungen der Gegner des Velorings fiir die direkte, sichere
und die Hauptverkehrsstrassen nicht beeinflussenden Verbindungen.
Die Zollibriicke ist beziiglich Direktheit (Bachletten - Gundeldingen
bzw. Basel West und Bahnhof Basel SBB) und Nutzungspotenzial
relevant. Die Sevogelbriicke ist insbesondere beziiglich Direktheit
(St. Alban - Wettstein) relevant und es ist ebenfalls ein grosses
Nutzungspotenzial zu erwarten.

Nicht beriicksichtigt. Diese Briicke war bereits vor der Veloring-
Initiative im TRP Velo 2013 enthalten. Im Rahmen der Abstimmung
zum Veloring wurde dessen Finanzierung als Ganzes abgelehnt. Die
Finanzierung beinhaltete nicht die Kosten der Sevogelbriicke. Als
Einzelinfrastruktur erfilllt sie die Forderung der Gegner des Velorings
fur direkte, sichere und die Hauptverkehrsstrassen nicht
beeinflussenden Verbindungen. Die Sevogelbriicke ist inshesondere
bezuglich Direktheit (St. Alban - Wettstein) relevant und es ist
ebenfalls ein  grosses  Nutzungspotenzial —zu  erwarten.
Naturschutzanliegen werden im Rahmen der Projekterarbeitung
beriicksichtigt.

Nicht berticksichtigt. Die beiden Briicken waren bereits vor der
Veloring- Initiative im TRP Velo 2013 enthalten. Im Rahmen der
Abstimmung zum Veloring wurde dessen Finanzierung als Ganzes
abgelehnt. Die Finanzierung beinhaltete die Kosten der Zollibriicke,
nicht aber der Sevogelbricke. Als Einzelinfrastrukturen erfiillen sie
die Forderungen der Gegner des Velorings fiir die direkte, sichere
und die Hauptverkehrsstrassen nicht beeinflussenden Verbindungen.
Die Zollibriicke ist beziiglich Direktheit (Bachletten - Gundeldingen
bzw. Basel West und Bahnhof Basel SBB) und Nutzungspotenzial
relevant. Die Sevogelbriicke ist insbesondere bezlglich Direktheit
(St. Alban - Wettstein) relevant und es ist ebenfalls ein grosses
Nutzungspotenzial zu erwarten.

Nicht berlicksichtigt. Die beiden Briicken waren bereits vor der
Veloring- Initiative im TRP Velo 2013 enthalten. Im Rahmen der
Abstimmung zum Veloring wurde dessen Finanzierung als Ganzes
abgelehnt. Die Finanzierung beinhaltete die Kosten der Zollibriicke,
nicht aber der Sevogelbriicke. Als Einzelinfrastrukturen erfiillen sie
die Forderungen der Gegner des Velorings fir die direkte, sichere
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596 M3.1 Fussverkehr

597 M3.1 Fussverkehr

598 M3.1 Fussverkehr

599 M3.1 Fussverkehr

01.10.2019

Betreff

Ortliche Festlegung

Ortliche Festlegung

Ortliche Festlegung

Ortliche Festlegung

Nr.

Anregung, Bemerkung

Eingabe von: TCS beider Basel

Die Routenwahl beziglich f) Fuss- und Velobriicke «Zollibriicke»
kénnen wir nicht unterstiitzen und bitten darum, naturvertrdgliche
Varianten zu evaluieren.

Eingabe von: WWF Region Basel

Die Massnahmen «Sevogelbriicke» und «Zollibriicke» sind zu
streichen. Diese wurden mit dem Nein zum Veloring vom Volk gebodigt.
Volksentscheide haben auch die Verantwortlichen im BVD zu
akzeptieren — auch wenn sie ihnen nicht passen.

Eingabe von: SVP Basel-Stadt

Fuss- und Velopasserelle Wolf - St. Alban
Stellungnahme: Diese Planungsmassnahmen fiir den Fussverkehr
entsprechen unseren Vorstellungen fiirs Quartier.

Eingabe von: Neutraler Quartierverein St. Alban-Gellert

Seite 31 Buchst. i, Seite 35 Buchst. h, Seite 36 Buchst. m und Seite 40
Buchst. j:

Wie oben in Ziffer 2 schon generell angefihrt, kommt weder fiir eine
Verlegung Grenzacherstrasse noch fir die gedachten Fuss- und
Velowege eine Abgabe von BEV-eigenen Flachen in Frage. Insoweit
widerspreche ich auch ausdriicklich den kartographischen
Darstellungen.

Hinweis! neuer Text:: rot  geldschter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

und die Hauptverkehrsstrassen nicht beeinflussenden Verbindungen.
Die Zollibriicke ist beziiglich Direktheit (Bachletten - Gundeldingen
bzw. Basel West und Bahnhof Basel SBB) und Nutzungspotenzial
relevant. Die Sevogelbriicke ist insbesondere bezlglich Direktheit
(St. Alban - Wettstein) relevant und es ist ebenfalls ein grosses
Nutzungspotenzial zu erwarten.

Die kartographische Darstellung ist schematisch. Die genaue Lage
und Ausgestaltung sind offen und im Abgleich mit diversen
Schutzanspriichen in der Projekterarbeitung zu definieren.

Nicht berlicksichtigt. Die beiden Briicken waren bereits vor der
Veloring- Initiative im TRP Velo 2013 enthalten. Im Rahmen der
Abstimmung zum Veloring wurde dessen Finanzierung als Ganzes
abgelehnt. Die Finanzierung beinhaltete die Kosten der Zollibriicke,
nicht aber der Sevogelbriicke. Als Einzelinfrastrukturen erfiillen sie
die Forderungen der Gegner des Velorings fir die direkte, sichere
und die Hauptverkehrsstrassen nicht beeinflussenden Verbindungen.
Die Zollibriicke ist beziiglich Direktheit (Bachletten - Gundeldingen
bzw. Basel West und Bahnhof Basel SBB) und Nutzungspotenzial
relevant. Die Sevogelbriicke ist insbesondere beziiglich Direktheit
(St. Alban - Wettstein) relevant und es ist ebenfalls ein grosses
Nutzungspotenzial zu erwarten.

Zur Kenntnis genommen.

Teilweise berticksichtigt. Die Massnahmen befinden sich jeweils in
einem  frihen  Projekistand. Sie  weisen jeweils den
Koordinationsstand "Vororientierung", die Massnahme
"Fussverbindung Baumlihofstrasse-Rankstrasse" (S. 36 Buchstabe
m) "Zwischenergebnis", auf. Dies bedeutet, dass diese Massnahmen
noch in einem sehr frilhen Planungszeitpunkt stehen und der
Koordinationsbedarf in der Regel noch gar nicht ermittelt wurde und
der Streckenverlauf zumeist noch nicht genau festgelegt wurde.

Bei den vier Massnahmen wird jeweils der Koordinationsbedarf mit
dem Bundeseisenbahnvermdgen genannt. Bei der Massnahme h)
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h
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Eingabe von: Bundeseisenbahnvermdgen

h/j) Fuss- und Veloverbindung Bad. Bahnhof - Grenzach-Wyhlen

“Neue Fuss- u.nd Veloverbindung zwischen Bad. Bahnhof und
Grenzach-Wyhlen im Korridor der sich zurzeit ausser Betrieb
befindlichen Giitergleise zur Verbesserung der Erreichbarkeit des Bad.
Bahnhofs und diverser Sportplatze. Die langfristige Option ist mit den
Anliegen bzw. den Interessen der Bahnentwicklung abzustimmen.
Naturschutzanliegen werden im Rahmen der Projektierung
angemessen beriicksichtigt."

Antrag: Wie bereits in der Stellungnahme vom Mérz 2013 ausgefihrt,
beantragen wir, diese Verbindung aus dem Richtplan zu streichen und
nicht zu realisieren.

Eingabe von: Pro Natura Basel

h) Fuss- und Veloverbindung Bad. Bahnhof — Grenzach-Wyhlen ist zu
streichen. Ostlich der Allmendstrasse im Bereich der Bahngleise und
des Baumlihof-Gymnasiums exisitiert die grosste Population der
Geburtshelferkréte im Kanton. Wahrend sie durch Spaziergénger nicht
gefahrdet wurde, kann die Offnung fiir den Veloverkehr zu einer
Beeintrachtigung fiihren.

Eingabe von: WWF Region Basel

Zur Massnahme j (Dreispitz Std): Im Rahmen der Projektierung dieser
Langsamverkehrsverbindung gilt es nicht nur Naturschutzanliegen,
sondern auch die Interessen des ortlichen Gewerbes als Hauptnutzer
des Areals zu berticksichtigen.

Eingabe von: Gewerbeverband Basel-Stadt

Fuss- und Veloverbindung Hexenweglein - St. Jakoh
Stellungnahme: Diese Planungsmassnahmen fiir den Fussverkehr
entsprechen unseren Vorstellungen fiirs Quartier.

Eingabe von: Neutraler Quartierverein St. Alban-Gellert

M3.1 Fussverkehr

m) Fussverbindung Baumlihofstrasse - Rankstrasse

“Neue Fuss- und Veloverbindung zwischen Baumlihofstrasse und
Rankstrasse entlang der Bahngeleise zur Liickenschliessung mittels
Offnung des Freizeitgartenareals. Naturschutzanliegen werden im

Hinweis! neuer Text:: rot  geldschter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

Fuss- und Veloverbindung Bad. Bahnhof - Grenzach-Wyhlen ist
bereits folgender Satz enthalten: "Die langfristige Option ist mit den
Anliegen bzw. den Interessen der Bahnentwicklung abzustimmen."

Nicht beriicksichtigt. Der aktuelle Stand ohne genaue Linienfilhrung
erlaubt noch keine abschliessende Abschatzung der Auswirkungen
auf die Natur. Die Verbindung wirde einen wesentlichen Beitrag
leisten den motorisierten Pendlerverkehr von Deutschland her zu
reduzieren.

Nicht beriicksichtigt. Der aktuelle Stand ohne genaue Linienfilhrung
erlaubt noch keine abschliessende Abschatzung der Auswirkungen
auf die Natur. Die Verbindung wirde einen wesentlichen Beitrag
leisten den motorisierten Pendlerverkehr von Deutschland her zu
reduzieren.

Zur Kenntnis genommen.

Zur Kenntnis genommen.

Teilweise berlcksichtigt. Die Stellungnahme zum TRP Velo 2013
wurde insoweit beriicksichtigt, dass keine Veloroute mehr
vorgesehen ist, sondern nur noch ein Fussweg. Dieser besteht
bereits, es geht um die Offnung des Freizeitgartenareals.
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Ortliche Festlegung

Nr.

Anregung, Bemerkung

Rahmen der Projektierung angemessen berlcksichtigt"

Antrag: Wie bereits in der Stellungnahme vom Marz 2013 ausgefiihrt,
beantragen wir, diese Verbindung aus dem Richtplan zu streichen und
nicht zu realisieren.

Eingabe von: Pro Natura Basel

q) Rheinbriicke Hafen - Hiiningen Sid Unklar bleibt, welchen
konkreten Nutzen diese teure Verbindung bringen soll. Antrag:

Eingabe von: WWF Region Basel

Fussweg Bachgraben-Parc des Carrieres wird begriisst und soll in
enger Abstimmung mit Allschwil und den anderen Planungspartnern
des Parks zeitnah umgesetzt werden.

Eingabe von: Gemeinde Allschwil

Seite 36, Buchstabe t:

Aus der gewahlten Formulierung schliesse ich, dass seitens des
Kantons  nurmehr  weiterhin ~ beabsichtigt, ~ die  stdliche
Perronunterfiihrung auf die Ostseite der Bahnanlagen zum Quartier
Hirzbrunnen hin zu verlangern. Falls ich dies fehlinterpretiere und auch
ein (baulich denkbarer) "Durchstich" der Hauptunterfiihrung in Richtung
Schorenmatten weiter verfolgt wird, sollte dies wohl hier vermerkt
werden.

Eingabe von: Bundeseisenbahnvermégen

d. Er fordert die Velofreundlichkeit der Verkehrswege.

e. In Trambereichen diirfen Velofahrende auch in der Schienenmitte
fahren. Entsprechende Signalisation soll alle Verkehrsteilnehmer darauf
hinweisen.

Eingabe von; BASTA!

Es fehlt die Nennung des so genannten ,Radwegs rechts der
Wiese* (LV 78) aus dem AP 3. Dieser entfaltet eine
grenziiberschreitende Dimension (Anschluss Richtung Naturbad
Riehen).

Hinweis! neuer Text:: rot  geldschter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

Nicht beriicksichtigt. In der Verkehrsstudie zum 3land wurde
nachgewiesen, dass diese Verbindung eine massgebende
Bedeutung fur eine umweltgerechte Mobilitat im Dreiland hat. Kosten-
Nutzen-Betrachtung folgt.

Zur Kenntnis genommen.

Der Hinweis auf die Verlangerung der beiden Unterflihrungen als
Zugénge vom Hirzbrunnenquartier zum Bad Bf ist korrekt. Aktuell
sind beide Varianten in Diskussion und von einem Entscheid des
BAV zur Finanzierung der Planungsarbeiten abhéngig. Eine definitive
Zusage ist noch offen.

Hinweis: Die Unterfihrung Richtung Schorenmatten ist ebenfalls im
Teilrichtplan Fuss- und Wanderwege enthalten. Diese Unterfiihrung
hat nur eine stadtische Bedeutung, deshalb ist sie nicht im
Kantonalen Richtplan aufgefiihrt, sondern nur im Teilrichtplan Fuss-
und Wanderwege.

d) Entspricht den Strategien (insbesondere ST 1)
e) Nicht richtplanrelevant.

Die Verbindung hat keine kantonale Bedeutung. Sie ist im
Teilrichtplan Velo als kommunale Verbindung der Gemeinde Riehen
bis zur Grenze eingetragen.
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Nr.

Anregung, Bemerkung

Eingabe von: Stadt Lorrach

d) Hinsichtlich der Velofreundlichkeit aller Massnahmen wird kinftig
verstarkt die Fahrdynamik von Velofahrenden berticksichtigt, so dass
Velofahrende nicht unnétig enge Radien & Bdgen schlagen miissen,
wie heute auch bei Neuplanungen z.T. der Fall

Eingabe von: KlimaVerantwortungJetzt ! Basel

e)  Attraktivierung  Veloverkehr: Sicherheitsrelevanz ~ von
Velomarkierungen:

Velospuren werden systematisch auf ihr Potenzial geprift,
Velofahrende zu gefahrden (Bsp. fiir Sofortmassnahme; Anpassung der
verschwenkenden Velogeradeausspur in der Klybeckstrasse (nérdlich
Dreirosenbriicke))

- Velofahrenden wird im Zweifelsfall mehr Platz eingerdumt

(Bsp.: In Trambereichen ist Autofahrenden klar zu signalisieren, dass
Velofahrende auch in der Schienenmitte fahren dirfen, und nicht
zwischen parkenden Autos und BehiG-Tramhaltestellen das Gleis

standig kreuzen mussen).
Eingabe von: KlimaVerantwortungJetzt ! Basel

Wie einleitend festgehalten, ist auf einen kantonalen Teilrichtplan Velo
zu verzichten. Der zweite Abschnitt kann folglich ersatzlos gestrichen
werden.

Eingabe von: Gewerbeverband Basel-Stadt

Wie einleitend bemerkt, erachtet es der ACS beider Basel nicht als
sinnvoll, mehrere Teilrichtplane zu fihren. Er beantragt deshalb, den
entsprechenden Passus zu streichen.

Eingabe von: ACS beider Basel
Der zweite Absatz kann gestrichen werden, da, wie oben bereits
festgehalten, auf einen Teilrichtplan Velo zu verzichten ist.

Hinweis! neuer Text:: rot  geldschter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

Zur Kenntnis genommen. Normen regeln technische Details.

Nicht richtplanrelevant. Im Rahmen des Umsetzungsprogramms des
TRP Velo wird geprift ob Handlungsbedarf besteht. Bei Bedarf
werden Massnahmen im Rahmen von Erhaltungsprojekten oder
eigenstandige Projekte umgesetzt. Hinweis zum Trambereich: Nicht
richtplanrelevant.

Nicht berlicksichtigt. Die Teilrichtplane sind die Grundlage und liefern
den Inhalt zum Fuss- und Veloverkehr fir den Richtplan. lhre
Erarbeitung ist deshalb notwendig. Zudem weisen sie deutlich mehr
Inhalte aus, die fiir den Richtplan nicht stufengerecht sind. Geméass
Bundesgesetz Uber Fuss- und Wanderwege sind die Kantone
verpflichtet Fuss- und Wanderwegnetze in Planen festzuhalten und
sie periodisch zu Uberprifen und anzupassen. Der Richtplan
beinhaltet keine entsprechenden Pléne.

Nicht berlcksichtigt. Die Teilrichtplane sind die Grundlage und liefern
den Inhalt zum Fuss- und Veloverkehr fir den Richtplan. lhre
Erarbeitung ist deshalb notwendig. Zudem weisen sie deutlich mehr
Inhalte aus, die fiir den Richtplan nicht stufengerecht sind. Geméass
Bundesgesetz Uber Fuss- und Wanderwege sind die Kantone
verpflichtet Fuss- und Wanderwegnetze in Planen festzuhalten und
sie periodisch zu Uberprifen und anzupassen. Der Richtplan
beinhaltet keine entsprechenden Pléne.

Nicht berlicksichtigt. Die Teilrichtplane sind die Grundlage und liefern
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Eingabe von: TCS beider Basel

Es fehlt eine Differenzierung (Art. 18 VTS ) zwischen E-Bikes
(Hochstgeschwindigkeit 30 km/h), E-Bikes mit geloem Nummernschild
(45 km/h), Leicht-Motorfahrrader (20 km/h) und Velos. Wir wiirden uns
hierzu nicht nur eine Differenzierung beziiglich Pendler- und Basisroute,
die wir begriissen, wiinschen, sondern auch Betrachtungen beziiglich
der verschiedenen Veloarten. Inshesondere bei gefdhrlichen bzw.
engen Verhaltnissen miisste die Lage differenziert beurteilt werden.

Eingabe von: WWF Region Basel

Der Beitrag gegen den  Verkehrskollaps/volkswitschaftlicher
Nutzen/externer Nutzen des Veloverkers werden massiv unterschétzt.
Sassen alle Velofahrenden (allein) in einem Auto, wiirde der Verkehr im
Kanton und regional kollabieren.

Eingabe von: VCS beider Basel

- Innerorts ist das Velo generell das schnellste Verkehrsmittel.
Eingabe von: VCS beider Basel

Analog zum Strategieteil (ST11) ist auch hier auf den Verweis auf das
Reduktionsziel des motorisierten Individualverkehrs zu verzichten. Zum
einen aus den bereits erwdhnten Griinden. Zum anderen, weil das
Velonetz bedarfsorientiert und nicht aufgrund von Vorgaben im Bereich
des motorisierten Individualverkehrs entwickelt werden soll.

Eingabe von: Gewerbeverband Basel-Stadt

Samtliche Zielsetzungen haben die auf Seite 7 unter den
Planungsgrundsédtzen  beim  Kantonsstrassennetz  festgehaltene
Wahrung der Strassennetzhierarchie zu beriicksichtigen, was an dieser
Stelle zu erganzen ist. Eine einseitige Forderung des Veloverkehrs ist
nicht sinnvoll.

Hinweis! neuer Text:: rot  geldschter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

den Inhalt zum Fuss- und Veloverkehr fir den Richtplan. lhre
Erarbeitung ist deshalb notwendig. Zudem weisen sie deutlich mehr
Inhalte aus, die fir den Richtplan nicht stufengerecht sind. Geméss
Bundesgesetz uber Fuss- und Wanderwege sind die Kantone
verpflichtet Fuss- und Wanderwegnetze in Planen festzuhalten und
sie periodisch zu dberprifen und anzupassen. Der Richtplan
beinhaltet keine entsprechenden Pléne.

Nicht beriicksichtigt. Ubergeordnete Gesetze regeln wo mit welcher
Veloart (je nach Motorisierungsgrad) gefahren werden darf. Dies ist
nicht Aufgabe eines Kantonalen Richtplans bzw. Teilrichtplans.
Erlauterungen zu den verschiedenen Fahrzeugkategorien werden im
Kapitel 4 des Teilrichtplans Velo ergénzt.

Zur Kenntnis genommen.

Zur Kenntnis genommen.

Nicht berticksichtigt. Das Reduktionsziel stiitzt sich auf §13 des USG
BS. Geméss 8§13b Absatz 3 sorgen der Kanton und die Gemeinden
dafiir, dass Fussgangerinnen und Fussganger sowie der nicht
motorisierte und der offentliche Verkehr gegenlber dem privaten
Motorfahrzeugverkehr ~ bevorzugt und  vor  vermeidbaren
Behinderungen und Gefahrdungen geschiitzt werden.

Nicht beriicksichtigt. Ist nicht relevant fiir die (ibergeordneten
Zielsetzungen Veloverkehr. Die genannte Erhdhung der Sicherheit
nimmt Ricksicht auf die Strassenfunktion.
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Nr.
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Eingabe von: ACS beider Basel

Auch von den Gedanken des vom Volk abgelehnten Velorings muss
man sich verabschieden. Es geht nicht an, Teile aus diesem zu teuren
und zu dominanten Projekt zu ,retten”.

Eingabe von: LDP Basel-Stadt

Dort, wo einst ausschliesslich Fussgéangerverkehr vorgesehen war und
im Laufe der Zeit Velos zugelassen wurden, hat eine Verdrangung
stattgefunden, eine Verdrangung der Fussganger. Es muss Korrigiert
werden, zum Beispiel in der Solitude-Anlage und auf der Briicke parallel
zur Eisenbahnbriicke. Die fiir Fussgéanger gefahrliche Situation muss
behoben werden. Insbesondere die Elektro-Velos stellen eine Gefahr
dar. Hier und an anderen Orten muss eine Priorisierung des
Fussgéangerverkehrs erfolgen.

Eingabe von: LDP Basel-Stadt

Auch zu regeln sind die Verhéltnisse vor Lichtsignalanlagen, wo es
beim Rechtsabbiegen leider immer wieder zu schweren Unféllen
gekommen ist. Es konnte zum Beispiel bei der Gesetzgebung darauf
hingewirkt werden, dass Lastwagen von Velos bei Kreuzungen nicht
rechts Giberholt werden diirfen. Sicher wiirde ein solches Anliegen auch
von anderen Stadten unterstitzt.

Es muss eine Losung gefunden werden, die verschiedenen Kategorien
von Elektro-Velos separat zu behandeln, sie stellen fur Fussgénger und
andere Verkehrsteilnehmer eine Gefahr dar.

Eingabe von: LDP Basel-Stadt

«Der Veloverkehr soll muss konsequent gefordert werden sowie zur
Reduktion des motorisierten Pendler- und Freizeitverkehrs bei
gleichzeitiger Erhohung des Anteils des OV und des Fussverkehrs
beitragen.»

Hinweis! neuer Text:: rot  geldschter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

Nicht beriicksichtigt. Die beiden Briicken waren bereits vor der
Veloring- Initiative im TRP Velo 2013 enthalten. Im Rahmen der
Abstimmung zum Veloring wurde dessen Finanzierung als Ganzes
abgelehnt. Die Finanzierung beinhaltete die Kosten der Zollibriicke,
nicht aber der Sevogelbriicke. Als Einzelinfrastrukturen erfiillen sie
die Forderungen der Gegner des Velorings fiir die direkte, sichere
und die Hauptverkehrsstrassen nicht beeinflussenden Verbindungen.
Die Zollibriicke ist beziiglich Direktheit (Bachletten - Gundeldingen
bzw. Basel West und Bahnhof Basel SBB) und Nutzungspotenzial
relevant. Die Sevogelbriicke ist insbesondere beziiglich Direktheit
(St. Alban - Wettstein) relevant und es ist ebenfalls ein grosses
Nutzungspotenzial zu erwarten.

Zur Kenntnis genommen. Die genannten Anlagen wurden auf
politischen Druck hin fur den Veloverkehr geéffnet. Die Problematik
ist bekannt, weshalb Verbesserungen und Alternativen gepruft
werden. Der Planungsgrundsatz D sieht die Trennung von Fuss- und
Veloverkehr entsprechend vor. Das Bundesrecht regelt, wo welche
Fahrzeugkategorie verkehren darf. Der Regierungsgrat hat sich im
Rahmen der aktuellen Vernehmlassung zu Anderungen des
Verkehrsrechts fiir geeignetere Vorschriften betreffend E-Bike auf
Veloinfrastrukturen gedussert.

zu Rechtsabbiegen an Lichtsignalanlagen: Nicht richtplanrelevant.

zu E-Bike: Um der E-Bike-Thematik gerecht zu werden, ist das Netz
in Basis und Pendlerrouten unterteilt. Sofern Alternativen bestehen,
wird versucht auf Mischverkehr (Fuss / Velo) zu verzichten. Das
Bundesrecht regelt, wo welche Fahrzeugkategorie verkehren darf.
Der Kanton wirkt deshalb auf Bundesebene darauf hin, dass die E-
Bike-Problematik angemessen im Verkehrsrecht Berlicksichtigung
findet.

Berticksichtigt. Der Satz lautet neu wie folgt: "Der Veloverkehr soll
wird konsequent gefordert werden und trégt somit zur Reduktion des
motorisierten Pendler- und Freizeitverkehrs bei gleichzeitiger
Erhéhung des Anteils an OV und des Fussverkehrs beitragen."
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Eingabe von: Griine Basel-Stadt, umverkehR

- Der Veloverkehr soll wird konsequent geférdert werden sowie

und muss zur

Reduktion des motorisierten Pendler- und
Freizeitverkehrs bei gleichzeitiger Erhdhung des Anteils des OV

und des Fussverkehrs beitragen.

Eingabe von: VCS beider Basel

- Verkehrsregime wie Velostrassen, Velobahnen sollen den Radius und
den Verkehrsfluss des Veloverkehrs erweitern.

Eingabe von: VCS beider Basel

- Die Anzahl Velounfalle miissen massiv gesenkt werden.

Eingabe von: VCS beider Basel

- Es fehlt ein quantitatives Modalsplit-Ziel.

Eingabe von: VCS beider Basel

- Es fehlt Signalisation/Wegleitung der wichtigen Fusswege.

Eingabe von: VCS beider Basel

Stellungnahme

Teilweise beriicksichtigt. Der Satz lautet neu wie folgt: "Der
Veloverkehr soll wird konsequent geférdert werden und trégt somit
zur Reduktion des motorisierten Pendler- und Freizeitverkehrs bei
gleichzeitiger Erhthung des Anteils an OV und des Fussverkehrs
beitragen."

Zur Kenntnis genommen. Es liegt noch kein Bundesbeschluss zu den
Velostrassen vor. Der Kanton setzt sich dafiir ein.

Zur Kenntnis genommen. Die Velounfélle sind trotz starker Zunahme
des Veloverkehrs in den letzten Jahren gleichbleibend, was einer
relativen Abnahme entspricht. Dank der Einfilhrung Tempo 30
konnten auch die Unfallfolgen stark reduziert werden.

Nicht beriicksichtigt. Der Richtplan verzichtet analog zum
verkehrspolitischen Leitbild bewusst auf quantitative Modal Split Ziele
fur einzelne Verkehrsmittel. Es geht um ein insgesamt
ausgewogenes Verkehrssystem mit einem hohen Anteil an
umweltfreundlichen und flichensparenden Verkehrsmitteln. Der
optimale Mix kann nicht generell festgelegt werden. Modal Split Ziele
fur einzelne Verkehrsmittel wiirden zu einem unerwiinschten
Konkurrenzdenken zwischen Fuss-, Velo- und 6ffentlichem Verkehr
fhren.

Nicht berticksichtigt. Ist zu detailiert fur die (ibergeordneten
Zielsetzungen. Ist in den Grundsétzen zu ST 7 im TRP Velo
enthalten.

- Es fehlen wertschatzende Einrichtungen wie offentliche Velopumpen, Nicht berticksichtigt. Nicht richtplanrelevant.

Velo-Abfallkiibel,

Haltegelander, LSA-Extrasteuerung bei Regen,

weitere Velobarometer (die Velofahrende nicht nur z&hlen, sondern
auch wertschatzen, analog z.B. Uppsala/Schweden).

Hinweis!

neuer Text:: rot

geloschter Text:: Blau durchgestrichen
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Nr.

Anregung, Bemerkung

Eingabe von: VCS beider Basel

- Die Veloinfrastruktur soll zu einer enspannten Verkehrssituation und -
kultur beitragen.

Eingabe von: VCS beider Basel

- Velos sind als rollender Verkehr auf einem sicheren Platz auf der
Strasse oder auf separaten Velowegen zu fihren. Nur in Aushahmen
oder bei geringem Fussgangeraufkommen auf gemischten Flachen mit
dem Fussverkehr.

Eingabe von: VCS beider Basel

- Konflikte mit dem Fussverkehr sollen gezielt vermieden werden.

Eingabe von: VCS beider Basel

- Der Veloverkehr wird gegeniiber dem motorisierten Individualverkehr
zugunsten sicherer und schneller Verbindungen prioritér behandelt.

Eingabe von: VCS beider Basel

Es ist ein weiterer Planungsgrundsatz aufzunehmen, wie folgt: «Bei der
Planung und Umsetzung des Veloroutennetzes sind Konflikte mit dem
Fussgangernetz zu vermeiden. Strecken, auf denen sich Fussganger
und Velofahrende nicht vertikal oder horizontal trennen lassen, sind als
gemeinsamer Rad- und Fussweg (Signal 2.63.1 SSV) auszubilden und
auszuschildern. Ist dies aus Platzgriinden nicht mdglich, ist auf diesen
Strecken auf den Veloverkehr zu verzichten.»

Begriindung: Am Beispiel der Solitude-Promenade zeigt sich, dass ein
schmaler Fussweg, der lediglich mit dem Zusatzschild «Velos gestattet»
(SSV Signal 5.31) versehen ist, sicherheitsmassig zu unhaltbaren
Zustanden flhrt. Solche Situationen sind zu vermeiden. Auf
gemeinsamen Rad- und Fusswegen muss geniigend Platz vorhanden
sein. Fussganger haben dort von Gesetzes wegen Vortritt und die
Velos missen Riicksicht nehmen und nétigenfalls anhalten.

Eingabe von: Verein Rheinpromenade Kleinbasel (VRK)

Hinweis! neuer Text:: rot  geldschter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

Zur Kenntnis genommen.

Zur  Kenntnis  genommen.  Fuhrungsprinzipien  sind  in
Planungsgrundsatz D festgehalten.  Grundsatzlich  soll  der
Veloverkehr nicht zusammen mit dem Fussverkehr auf einer Flache
gefiihrt werden. Ausnahmen sind situativ und miissen gut begriindet
sein. Verkehrsrecht und Normen regeln den Handlungsspielraum.

Zur Kenntnis genommen. Planungsgrundsatz D beinhaltet die
entsprechenden Fuhrungsprinzipien (kein Mischverkehr Fuss/Velo).
Grundsatzlich soll der Veloverkehr nicht zusammen mit dem
Fussverkehr auf einer Flache gefihrt werden. Ausnahmen sind
situativ und missen gut begriindet sein. Verkehrsrecht und Normen
regeln den Handlungsspielraum.

Nicht beriicksichtigt. Priorisierung muss auch einen Zweck haben.

Nicht  berlcksichtigt. ~ Signalisation  nicht
Flhrungsprinzip siehe Planungsgrundsatz D.

richtplanrelevant.
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638 M3.2 Veloverkehr

639 M3.2 Veloverkehr

640 M3.2 Veloverkehr

01.10.2019

Betreff

Planungsgrundsatz

Planungsgrundsatz

Planungsgrundsatz

Planungsgrundsatz

Planungsgrundsatz

Planungsgrundsatz

A

A

Anregung, Bemerkung

Die Planungsgrundsatze A und D dirfen nicht dogmatisch interpretiert
werden. Im Sinne einer rdumlichen Entflechtung der Verkehrstrager
kann es sinnvoll sein, einzelne Strassen auf die Bedurfnisse des
Veloverkehrs auszurichten und andere, méglicherweise benachbarte
Strassenziige, fiir den MIV zu priorisieren.

Eingabe von: Gewerbeverband Basel-Stadt

Einmal mehr ist festzuhalten, dass im stadtischen Strassenraum die
Bedurfnisse aller Verkehrstrager ihrer verkehrlichen Bedeutung
entsprechend zu berlicksichtigen sind. Darum sind die unter A) und B)
gestellten  Forderungen, einerseits das Veloroutennetz «den
Bediirfnissen ~ der  Benutzenden  anzupassen»,  anderseits
«durchgehende und direkte Routen» zu realisieren illusorisch, in der
Praxis nicht erflillbar — und demnach zu streichen.

Eingabe von: ACS beider Basel

Zu Lit. A und D:
Aus Griinden der Verkehrssicherheit braucht es, wo immer mdglich,
eine Entflechtung zwischen MotlV und Veloverkehr

Eingabe von: TCS beider Basel

Velo fahren ist auf samtlichen fiir den Veloverkehr gedffneten Strassen
sicher und das bestehende Veloroutennetz ist an die Bedirfnisse der
Benutzenden aller Verkehrsteilnehmenden anzupassen.

Eingabe von: Handelskammer beider Basel

«C.Bei der Planung und Umsetzung des Veloroutennetzes werden die
Bediirfnisse der verschiedenen Nutzergruppen beriicksichtigt und
abgedeckt.»

Eingabe von: Griine Basel-Stadt, umverkehR

Grundsatz D, Velos i.d.R. mit dem MIV zu flihren, ist zu hinterfragen.
Beispiele aus dem Ausland zeigen, dass hohere Veloanteile am
Gesamtverkehr nur zu erreichen sind, wenn Velos separat gefihrt
werden. Auch konnten im letzten Jahrzehnt die Unfallzahlen beim

Hinweis! neuer Text:: rot  geldschter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

Zur Kenntnis genommen. Zu detailliert fir den kantonalen Richtplan.
Die Ausfilhrungen zu Strategie ST4 Fuhrungsprinzip im Teilrichtplan
Velo kommen dem Anliegen entgegen.

Nicht beriicksichtigt. Dem MIV stehen auch durchgehende, nach
Funktion unterschiedene Strassen zur Verfligung, das gleiche Recht
hat der Veloverkehr.

Nicht ber(cksichtigt. Velo ist fahrender Verkehr und gehért auf die
Strasse, wenn notig mit eigenen Radstreifen. Die gemeinsame
Flhrung, insbesondere in Tempo 30-Zonen, zielt auf eine
Verkehrskultur der gegenseitigen Ricksichtnahme.

Nicht berticksichtigt. Velorouten dienen dem Veloverkehr.

Nicht bertcksichtigt. Ergénzung bringt keinen Mehrwert.

Nicht beriicksichtigt. Velo ist fahrender Verkehr und gehért auf die
Strasse, wenn notig mit eigenen Radstreifen. Die gemeinsame
Flhrung, insbesondere in Tempo 30- Zonen, zielt auf eine
Verkehrskultur ~ der  gegenseitigen  Riicksichtnahme.  Die
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641 M3.2 Veloverkehr

642 M3.2 Veloverkehr

643 M3.2 Veloverkehr

644 M3.2 Veloverkehr

01.10.2019

Betreff

Planungsgrundsatz

Planungsgrundsatz

Planungsgrundsatz

Planungsgrundsatz

Nr.

Anregung, Bemerkung

Veloverkehr nicht mehr weiter gesenkt werden. Der Velo-Masterplan in
Bern bezieht diese Erkenntnise mit ein und sieht nach Mdglichkeit eine
separate Flhrung vor.

Eingabe von: Pro Velo beider Basel

Der ACS beider Basel setzt sich aus Grinden der Verkehrssicherheit
fur eine Entflechtung der einzelnen Verkehrstréger ein, erachtet es als
sinnvoll, wenn der MotlV und der Veloverkehr wo immer mdglich auf
separierten Spuren gefiihrt wird. Er beantragt deshalb die Streichung
des unter D) stipulierten Planungsgrundsatzes mit der «stadtischen
Verkehrskultur».

Eingabe von: ACS beider Basel

D. ,Der Veloverkehr wird im Sinne einer stadtischen Mobilitatskultur in
der Regel gemeinsam mit dem fahrenden motorisierten Verkehr auf der
Fahrbahn gefiihrt.* Empfehlung eines Zusatzes, dass bei allfélliger
gemeinsamer  Fihrung mit dem  Fussverkehr  besondere
Sicherheitsmassnahmen  zugunsten der zu Fuss Gehenden
durchgefihrt ~ werden;  bspw.  durch  Lenkung  zwecks
Geschwindigkeitsreduzierung,  Hinweise  zur  Ricksichtnahme,
angemessene Sichtweiten und Abstande, Ausweichmdglichkeiten, etc.

Eingabe von: Schweizer Wanderwege

«D. Der Veloverkehr wird im Sinne einer stadtischen Mobilitatskultur in
der Regel gemeinsam mit dem fahrenden

motorisierten Verkehr auf der Fahrbahn gefihrt, wenn immer méglich
mit eigenem Velostreifen.»

Eingabe von: Griine Basel-Stadt, umverkehR

Der Veloverkehr wird im Sinne einer stadtischen Mobilitatskultur in der
Regel gemeinsam mit dem fahrenden motorisierten Verkehr auf der
Fahrbahn geflhrt. Der Veloverkehr wird, wann immer mdglich, vom
motorisierten Individualverkehr getrennt gefiihrt.

Eingabe von: Handelskammer beider Basel

Hinweis! neuer Text:: rot  geldschter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

Unfallentwicklung seit der Einflihrung Tempo 30 spricht fiir die
Sicherheit (Unfélle und Unfallfolgen konnten reduziert werden). Die
Platzverhéltnisse in Basel sind nicht vergleichbar mit denjenigen z.B.
von Kopenhagen und lassen durchgehend getrennte Infrastrukturen
gar nicht erst zu.

Nicht beriicksichtigt. Veloverkehr ist fahrender Verkehr und gehort
auf die Strasse, wenn notig mit eigenen Radstreifen. Die
gemeinsame Fihrung, insbesondere in Tempo 30-Zonen, zielt auf
eine Verkehrskultur der gegenseitigen Riicksichtnahme.

Nicht berticksichtigt. Nicht richtplanrelevant. Hinweis: In Grundsétzen
zu ST 4 TRP FW bereits festgehalten.

Nicht berlcksichtigt. Bei Tempo 30-Zonen wird in der Regel kein
Velostreifen markiert. Auf ibergeordneten Strassen wird wenn immer
moglich mindestens ein Velostreifen angeboten. Siehe auch
Strategiebericht TRP Velo ST 1 Sicheres Velofahren auf allen
Strassen.

Nicht berticksichtigt. Velo ist fahrender Verkehr und gehért auf die
Strasse, inshesondere in Tempo 30-Zonen. Ausnahmen sind explizit
vorgesehen. Die gemeinsame Filhrung zielt auf eine Verkehrskultur
der gegenseitigen Rucksichtnahme.
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645 M3.2 Veloverkehr Planungsgrundsatz E Zum Planungsgrundsatz E («Der Veloverkehr wird gegeniiber dem Nicht beriicksichtigt. Stiitzt sich auf §13b des USG BS.
motorisierten Individualverkehr zugunsten sicherer und schneller
Verbindung prioritdr behandelt.»): Wie bereits einleitend festgehalten,
steht der Gewerbeverband Basel-Stadt fiir eine Verkehrspolitik des
Ausgleichs, welche die Interessen der einzelnen Verkehrstrager nicht
gegeneinander ausspielt, sondern gleichermassen berticksichtigt. In
diesem Sinn ist der Planungsgrundsatz E ersatzlos zu streichen.

Eingabe von: Gewerbeverband Basel-Stadt

646 M3.2 Veloverkehr Planungsgrundsatz E Weil im stadtischen Strassenraum die Bedurfnisse aller Verkehrstrager Nicht berticksichtigt. Stiitzt sich auf §13b des USG BS.
ihrer verkehrlichen Bedeutung entsprechend zu berlicksichtigen sind, ist
der Planungsgrundsatz E), der eine Priorisierung des Veloverkehrs
gegeniiber dem MotlV postuliert, nicht akzpetabel und deshalb zu
streichen.

Eingabe von: ACS beider Basel

647 M3.2 Veloverkehr Planungsgrundsatz E ZuLit. E; Nicht beriicksichtigt. Stiitzt sich auf §13b des USG BS.
Ist zu streichen. Die einzelnen Verkehrstrager diirfen nicht
gegeneinander ausgespielt werden.

Eingabe von: TCS beider Basel

648 M3.2 Veloverkehr Planungsgrundsatz E «E.  Der Veloverkehr wird gegentber dem motorisierten Nicht berticksichtigt. Priorisierung muss auch einen Zweck haben.
Individualverkehr zugunsten sicherer und schneller Verbindungen
prioritar behandelt.»

Eingabe von: Griine Basel-Stadt, umverkehR

649 M3.2 Veloverkehr Planungsgrundsatz E E. Der Veloverkehr wird gegentiber dem motorisierten Individualverkehr - Nicht berlicksichtigt. Stiitzt sich auf §13b des USG BS.
zugunsten sicherer und schneller Verbindungen prioritar behandelt.
((Ersatzlos streichen.))

Eingabe von: Handelskammer beider Basel

650 M3.2 Veloverkehr Planungsanweisung Die  Vortrittsherechtigungen  des  Veloverkehrs ~ bzw.  die Nicht beriicksichtigt. Nicht richtplanrelevant. Verkehrsrecht und
Vortrittsherechtigungen  anderer ~ Verkehrsteilnehmenden  sind Normen sind geltende Grundlagen und missen nicht separat erwéhnt
verkehrsregelkonform  (SSV) zu markieren und signalisieren. werden.

Begriindung: siehe Ziff. 12

Eingabe von: Verein Rheinpromenade Kleinbasel (VRK)

651 M3.2 Veloverkehr Planungsanweisung Es fehlen Aussagen zu: Sanierung Veloverbindung und Installation Nicht richtplanrelevant. Naturschutzanliegen werden im Rahmen der
Schnellveloverbindung zwischen Wettsteinplatz und Projekterarbeitung  beriicksichtigt. ~ Grenzacherstrasse ist als
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652 M3.2 Veloverkehr

653 M3.2 Veloverkehr

654 M3.2 Veloverkehr

655 M3.2 Veloverkehr

01.10.2019

Betreff

Planungsanweisung

Planungsanweisung

Planungsanweisung

Planungsanweisung

Nr.

Anregung, Bemerkung

Schwarzwaldbriicke — auf
Grenzacherstrasse, ~Zufahrt
Solitude-Park. Bekanntlich lehnt der WWF Region Basel einen Eingriff
in das Naturschutz- und -schonareal der Rheinbdschung unterhalb
Roche und Solitude sowie einen mdglichen Eingriff in den Solitude-Park
auch zu Gunsten des Veloverkehrs ab.

Kleinbasler ~Seite durch  Sanierung
Schwarzwaldbriicke und Entlastung

Eingabe von: WWF Region Basel

Die Umsetzung muss regelmassig evaluiert werden.

Eingabe von: VCS beider Basel

Ohne Teilrichtplan Velo ist die entsprechende Planungsanweisung

obsolet

Eingabe von: Gewerbeverband Basel-Stadt

Der ACS beider Basel erachtet, wie bereits mehrfach ausgefiihrt,
Teilrichtplane als  nicht
Planungsanweisung obsolet.

notwendig - und damit wird die

Eingabe von: ACS beider Basel

Ist zu streichen, da kein Teilrichtplan Velo bendtigt.

Hinweis!

neuer Text:: rot

geloschter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

Pendlerroute im TRP Velo enthalten.

Berticksichtigt. Die Planungsanweisung lautet neu wie folgt: Der
Teilrichtplan Velo wird vom Bau- und Verkehrsdepartement laufend
bewirtschaftet. Ein Umsetzungsprogramm wird bis 2021 erstellt und
danach laufend bewirtschaftet.

Nicht bertcksichtigt. Die Teilrichtpl&ne sind die Grundlage und liefern
den Inhalt zum Fuss- und Veloverkehr fir den kantonalen Richtplan.
lhre Erarbeitung ist deshalb notwendig. Zudem weisen sie deutlich
mehr Inhalte aus, die fiir den Richtplan nicht stufengerecht sind.
Gemass Bundesgesetz iber Fuss- und Wanderwege sind die
Kantone verpflichtet Fuss- und Wanderwegnetze in Planen
festzuhalten und sie periodisch zu Uberpriifen und anzupassen. Der
kantonale Richtplan beinhaltet keine entsprechenden Pléne.

Nicht bertcksichtigt. Die Teilrichtpl&ne sind die Grundlage und liefern
den Inhalt zum Fuss- und Veloverkehr fir den kantonalen Richtplan.
lhre Erarbeitung ist deshalb notwendig. Zudem weisen sie deutlich
mehr Inhalte aus, die fiir den Richtplan nicht stufengerecht sind.
Gemass Bundesgesetz iber Fuss- und Wanderwege sind die
Kantone verpflichtet Fuss- und Wanderwegnetze in Planen
festzuhalten und sie periodisch zu Uberpriifen und anzupassen. Der
kantonale Richtplan beinhaltet keine entsprechenden Pléne.

Nicht berlcksichtigt. Die Teilrichtpl&ne sind die Grundlage und liefern
den Inhalt zum Fuss- und Veloverkehr fir den kantonalen Richtplan.
lhre Erarbeitung ist deshalb notwendig. Zudem weisen sie deutlich
mehr Inhalte aus, die fiir den Richtplan nicht stufengerecht sind.
Gemass Bundesgesetz iber Fuss- und Wanderwege sind die
Kantone verpflichtet Fuss- und Wanderwegnetze in Planen
festzuhalten und sie periodisch zu Uberpriifen und anzupassen. Der
kantonale Richtplan beinhaltet keine entsprechenden Pléne.
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Thema / Objektblatt

M3.2 Veloverkehr

M3.2 Veloverkehr

M3.2 Veloverkehr

M3.2 Veloverkehr

M3.2 Veloverkehr

M3.2 Veloverkehr

01.10.2019

Betreff

Planungsanweisung

Ortliche Festlegung

Ortliche Festlegung

Ortliche Festlegung

Ortliche Festlegung

Ortliche Festlegung

Nr.

f

Anregung, Bemerkung
Eingabe von: TCS beider Basel
«Der Teilrichtplan Velo wird vom Bau- und Verkehrsdepartement

laufend bewirtschaftet, und das Umsetzungsprogramm ausgefiihrt und
regelmdssig evaulviert.»

Eingabe von: Griine Basel-Stadt, umverkehR

Empfehlung: Eine Velostation im Zentrum des Wolfareals wére zu
priifen.

Eingabe von: Neutraler Quartierverein St. Alban-Gellert

Fuss- und Velobriicke ,,Guterbahnhof Wolf
Stellungnahme: Diese Planungsmassnahmen fir den Veloverkehr
entsprechen unseren Vorstellungen fiirs Quartier.

Eingabe von: Neutraler Quartierverein St. Alban-Gellert

Punkt f) Fuss- und Velobriicke «Sevogelbriicke» (St. Alban — Wettstein)
und Punkt g) Fuss- und Velobricke «Zollibriicke»: Die CVP erachtet die
Schaffung dieser Velobriicken als unnétig und Uberflissig. Diese
werden Uberdies auch in den jeweilgen Quartieren bekampft.

Eingabe von: CVP Basel-Stadt

Zu den Massnahmen f (Sevogelbriicke) und g (Zollibriicke): Diese
beiden Projekte sind nach dem Nein zur Veloring-Initiative nicht mehr
weiterzuverfolgen und folglich zu streichen. Hier gilt es, den Volkswillen
zu respektieren.

Eingabe von: Gewerbeverband Basel-Stadt

Sowohl die «Sevogelbriicke» als auch die «Zollibriicke» (Massnahmen
e und f) waren Bestandteil der vom Volk mit aller Entschiedenheit

Hinweis! neuer Text:: rot  geldschter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

Berticksichtigt. Die Planungsanweisung lautet neu wie folgt: Der
Teilrichtplan Velo wird vom Bau- und Verkehrsdepartement laufend
bewirtschaftet. Ein Umsetzungsprogramm wird bis 2021 erstellt und
danach laufend bewirtschaftet.

Nicht berticksichtigt. Nicht richtplanrelevant. Velostationen in Arealen
ist Sache der Investoren bzw. Grundeigentimer.

Zur Kenntnis genommen.

Nicht beriicksichtigt. Die Schliessung der Netzliicken ist wesentlich
fir ein durchgéngiges und sicheres Netz. Die Zollibriicke ist beziiglich
Direktheit (Bachletten - Gundeldingen bzw. Basel West und Bahnhof
Basel SBB) und Nutzungspotenzial relevant. Die Sevogelbriicke ist
insbesondere beziiglich Direktheit (St. Alban - Wettstein) relevant und
es ist ebenfalls ein grosses Nutzungspotenzial zu erwarten.

Nicht berlicksichtigt. Die beiden Briicken waren bereits vor der
Veloring-Initiative im TRP Velo 2013 enthalten. Im Rahmen der
Abstimmung zum Veloring wurde dessen Finanzierung als Ganzes
abgelehnt. Die Finanzierung beinhaltete die Kosten der Zollibriicke,
nicht aber der Sevogelbriicke. Als Einzelinfrastrukturen erfiillen sie
die Forderungen der Gegner des Velorings fir die direkte, sichere
und die Hauptverkehrsstrassen nicht beeinflussenden Verbindungen.
Die Zollibriicke ist beziiglich Direktheit (Bachletten - Gundeldingen
bzw. Basel West und Bahnhof Basel SBB) und Nutzungspotenzial
relevant. Die Sevogelbriicke ist insbesondere beziiglich Direktheit
(St. Alban - Wettstein) relevant und es ist ebenfalls ein grosses
Nutzungspotenzial zu erwarten.

Nicht berticksichtigt. Die beiden Briicken waren bereits vor der
Veloring- Initiative im TRP Velo 2013 enthalten. Im Rahmen der
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662 M3.2 Veloverkehr

663 M3.2 Veloverkehr

664 M3.2 Veloverkehr

01.10.2019

Betreff

Ortliche Festlegung

Ortliche Festlegung

Ortliche Festlegung

Nr.

f

f

f

Anregung, Bemerkung

abgelehnten Veloring-Initiative. Es darf deshalb davon ausgegangen
werden, dass diese beiden Projekte nur versehentlich im KRIP
aufgefiinrt wurden und dieser Fehler — dies ist jedenfalls die Forderung
des ACS beider Basel — unter Achtung des gefallten Volksentscheides
korrigiert wird.

Eingabe von: ACS beider Basel

Die LDP unterstitzt Bemihungen, den Veloverkehr zu férdern. Es ist
aber eine Frage des Masses. Die einst geplante Velobriicke zwischen
Wettsteinbriicke und Schwarzwaldbriicke muss ersatzlos gestrichen
werden. Es darf nicht sein, dass das St. Alban-Tal mit seiner
geschiitzten historischen Bausubstanz tiberbrtickt wird.

Eingabe von: LDP Basel-Stadt

Fuss- und Velobriicke ,,Sevogelbriicke" (St. Alban - Wettstein)
Stellungnahme: Diese Planungsmassnahmen fiir den Veloverkehr
entsprechen unseren Vorstellungen firs Quartier.

Eingabe von: Neutraler Quartierverein St. Alban-Gellert

Die Massnahme f) Fuss und Velobriicke «Sevogelbriicke» (St. Alban -
Wettstein» ist zu streichen.

+ Die Briicke wirde den Rhein und dessen Ufer, welche in diesem
Abschnitt auf beiden Seiten Naturschutzzonen sind und mit geschiitzten
Baumbestdnden und ISOS-Inventarobjekten ums&umt werden,
erheblich beeintrachtigen. Gemadss Richtplan Objektblatt NL3 Natur-
und Landschaftsschutz Planungsgrundsatz Nr. 3 sind zielfremde
Bauten und Anlagen und technische Eingriffe in geschiitzte Biotope und
Lebensraume zu vermeiden. Dieser Planungsgrundsatz des kantonalen
Richtplans wiirde verletzt.

+ Die Verbindung wirde den grossziigigen Rheinraum zwischen
Schwarzwaldbriicke und Wettsteinbriicke optisch in zwei Teile
zerschneiden, verbunden mit einer schwerwiegenden Beeintrachtigung
des Stadtbildes.

+ Die schiefwinklige Verbindung steht im Gegensatz zu den anderen

Hinweis! neuer Text:: rot  geldschter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

Abstimmung zum Veloring wurde dessen Finanzierung als Ganzes
abgelehnt. Die Finanzierung beinhaltete die Kosten der Zollibriicke,
nicht aber der Sevogelbricke. Als Einzelinfrastrukturen erflillen sie
die Forderungen der Gegner des Velorings fir die direkte, sichere
und die Hauptverkehrsstrassen nicht beeinflussenden Verbindungen.
Die Zollibriicke ist beziiglich Direktheit (Bachletten - Gundeldingen
bzw. Basel West und Bahnhof Basel SBB) und Nutzungspotenzial
relevant. Die Sevogelbriicke ist insbesondere beziiglich Direktheit
(St. Alban - Wettstein) relevant und es ist ebenfalls ein grosses
Nutzungspotenzial zu erwarten.

Nicht beriicksichtigt. Diese Briicke war bereits vor der Veloring-
Initiative im TRP Velo 2013 enthalten. Im Rahmen der Abstimmung
zum Veloring wurde dessen Finanzierung als Ganzes abgelehnt. Die
Finanzierung beinhaltete nicht die Kosten der Sevogelbriicke. Als
Einzelinfrastruktur erfilllt sie die Forderung der Gegner des Velorings
fur direkte, sichere und die Hauptverkehrsstrassen nicht
beeinflussenden Verbindungen. Genaue Lage und Ausgestaltung
sind offen und im Abgleich mit diversen Schutzansprichen zu
definieren.

Zur Kenntnis genommen.

Nicht beriicksichtigt. Die Sevogelbriicke schliesst eine Netzliicke fiir
den Fuss- und Veloverkehr. Die Féhre ist nicht 24 Stunden in Betrieb
und nicht als Veloverbindung geeignet. Genaue Lage und
Ausgestaltung sind offen und im Abgleich mit diversen
Schutzanspriichen zu definieren.
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01.10.2019

Betreff

Ortliche Festlegung

Ortliche Festlegung

Nr.

f

f

Anregung, Bemerkung

Rheinbriicken, welche alle rechtwinklig Gber den Rhein fithren. Auch bei
bestem architektonischem Design wiirde die Briicke einen
unpassenden Fremdkorper bilden.

« Es genlgt nicht, Naturschutzanliegen und die Anliegen der
Rheinschifffahrt zu beriicksichtigen, wie im Massnahmentext erwahnt,
sondern es miissen auch die Anliegen des Landschafts-, Stadtbild- und
Denkmalschutzes einbezogen werden. Diese Anliegen wirden verletzt,
denn Landschaftshild und Stadtbild (ISOS) wiirden mit der Briicke
schwerwiegend beeintrachtigt.

+ Die Briicke ist unnétig. Fir die Fussganger besteht das Angebot der
St. Alban-Fahre. Die Fahre dirfte durch die Sevogelbriicke redundant
oder gar aufgegeben werden, was einen grossen Verlust fiir die Stadt
bedeutete. Auf der Richtplankarte TRP FW wird am gleichen Ort die
Féhre als Teil des Fusswegnetzes gezeigt. Die Begriindung, dass eine
grossraumige Netzllicke geschlossen werden muss, ist deshalb falsch.

Eingabe von: Stiftung Landschaftsschutz Schweiz

f) und g) sind zu streichen, da in der Veloringabstimmung abgelehnt.

Eingabe von: TCS beider Basel

Die Massnahme f) Fuss und Velobriicke «Sevogelbriicke» (St. Alban -
Wettstein» ist zu streichen. Die Grinde sind dieselben wie Ziff. 12.
Ausserdem widerspricht die Verbindung dem Volksentscheid zum
Veloring vom 21.05.2017. Im Text des Grossratsheschlusses zum
Veloring war dessen Linienverlauf beschrieben inklusive Sevogelbriicke
als direkte Verbindung zwischen St. Alban-Tor und Wettstein (Roche).
Dass die Sevogelobriicke im zugehorigen Kreditbeschluss nicht
enthalten war, ist unerheblich. Sie war Bestandteil des grossrétlichen
Linienfuhrungsbeschlusses  und  wurde  somit  von  den
Stimmbiirgerinnen und Stimmbirgern abgelehnt.

Eingabe von: Verein Rheinpromenade Kleinbasel (VRK)

Hinweis! neuer Text:: rot  geldschter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

Nicht berticksichtigt. Die beiden Briicken waren bereits vor der
Veloring-Initiative im TRP Velo 2013 enthalten. Im Rahmen der
Abstimmung zum Veloring wurde dessen Finanzierung als Ganzes
abgelehnt. Die Finanzierung beinhaltete die Kosten der Zollibriicke,
nicht aber der Sevogelbricke. Als Einzelinfrastrukturen erfiillen sie
die Forderungen der Gegner des Velorings fiir die direkte, sichere
und die Hauptverkehrsstrassen nicht beeinflussenden Verbindungen.
Die Zollibriicke ist beziiglich Direktheit (Bachletten - Gundeldingen
bzw. Basel West und Bahnhof Basel SBB) und Nutzungspotenzial
relevant. Die Sevogelbriicke ist insbesondere bezlglich Direktheit
(St. Alban - Wettstein) relevant und es ist ebenfalls ein grosses
Nutzungspotenzial zu erwarten.

Nicht beriicksichtigt. Die Sevogelbriicke schliesst eine Netzliicke fiir
den Fuss- und Veloverkehr. Die Féhre ist nicht 24 Stunden in Betrieb
und nicht als Veloverbindung geeignet. Genaue Lage und
Ausgestaltung sind offen und im Abgleich mit diversen
Schutzanspriichen zu definieren.

Diese Briicke war bereits vor der Veloring-Initiative im TRP Velo 2013
enthalten. Im Rahmen der Abstimmung zum Veloring wurde dessen
Finanzierung als Ganzes abgelehnt. Die Finanzierung beinhaltete
nicht die Kosten der Sevogelbriicke. Als Einzelinfrastruktur erfiillt sie
die Forderung der Gegner des Velorings fir direkte, sichere und die
Hauptverkehrsstrassen nicht beeinflussenden Verbindungen.
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01.10.2019

Betreff

Ortliche Festlegung

Ortliche Festlegung

Ortliche Festlegung

Ortliche Festlegung

Nr.

Anregung, Bemerkung

Die Massnahmen «Sevogelbriicke» und «Zollibriicke» sind zu
streichen. Diese wurden mit dem Nein zum Veloring vom Volk gebodigt.
Volksentscheide haben auch die Verantwortlichen im BVD zu
akzeptieren — auch wenn sie ihnen nicht passen.

Eingabe von: SVP Basel-Stadt

Punkt f) Fuss- und Velobriicke «Sevogelbriicke» (St. Alban — Wettstein)
und Punkt g) Fuss- und Velobrticke «Zollibriicke»: Die CVP erachtet die
Schaffung dieser Velobriicken als unnétig und Uberfliissig. Diese
werden (berdies auch in den jeweilgen Quartieren bekampft.

Eingabe von: CVP Basel-Stadt

Beziiglich Aufnahme in das Basisroutennetz sind nicht alle
vorgeschlagenen Erweiterungen mit gleicher Prioritdt zu verfolgen.
Waéhrend z.B. zwischen Bahnhof SBB und St. Jakob tats&chlich Liicken
bestehen, zu denen auch keine sinnvolle einigermassen direkte und
sichere Alternative besteht, ist die Zollibriicke in dieser Hinsicht weniger
relevant.

Eingabe von: EVP Basel-Stadt

Zu den Massnahmen f (Sevogelbriicke) und g (Zollibriicke): Diese
beiden Projekte sind nach dem Nein zur Veloring-Initiative nicht mehr
weiterzuverfolgen und folglich zu streichen. Hier gilt es, den Volkswillen
zu respektieren.

Hinweis! neuer Text:: rot  geldschter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

Nicht berlicksichtigt. Die beiden Briicken waren bereits vor der
Veloring-Initiative im TRP Velo 2013 enthalten. Im Rahmen der
Abstimmung zum Veloring wurde dessen Finanzierung als Ganzes
abgelehnt. Die Finanzierung beinhaltete die Kosten der Zollibriicke,
nicht aber der Sevogelbriicke. Als Einzelinfrastrukturen erfiillen sie
die Forderungen der Gegner des Velorings fiir die direkte, sichere
und die Hauptverkehrsstrassen nicht beeinflussenden Verbindungen.
Die Zollibriicke ist beziiglich Direktheit (Bachletten - Gundeldingen
bzw. Basel West und Bahnhof Basel SBB) und Nutzungspotenzial
relevant. Die Sevogelbriicke ist insbesondere beziiglich Direktheit
(St. Alban - Wettstein) relevant und es ist ebenfalls ein grosses
Nutzungspotenzial zu erwarten.

Nicht berlcksichtigt. Die Schliessung der Netzliicken ist wesentlich
fir ein durchgangiges und sicheres Netz. Die Zollibriicke ist beziiglich
Direktheit (Bachletten - Gundeldingen bzw. Basel West und Bahnhof
Basel SBB) und Nutzungspotenzial relevant. Die Sevogelbriicke ist
insbesondere bezliglich Direktheit (St. Alban - Wettstein) relevant und
es ist ebenfalls ein grosses Nutzungspotenzial zu erwarten.

Die Schliessung der Netzliicken ist mit anderen Planungen
abzustimmen (Abhangigkeit zu Dritten ist sehr gross, z.B. Zolli, SBB).
Uber die Prioritat gibt das Umsetzungsprogramm zum TRP Velo
Auskuntft. Die Zollibriicke ist beziglich Erhéhung Verkehrssicherheit,
Direktheit (Bachletten - Gundeldingen bzw. Basel West - Bahnhof
SBB) und Nutzungspotenzial relevant.

Nicht berlicksichtigt. Die beiden Briicken waren bereits vor der
Veloring- Initiative im TRP Velo 2013 enthalten. Im Rahmen der
Abstimmung zum Veloring wurde dessen Finanzierung als Ganzes
abgelehnt. Die Finanzierung beinhaltete die Kosten der Zollibriicke,
nicht aber der Sevogelbriicke. Als Einzelinfrastrukturen erfiillen sie
die Forderungen der Gegner des Velorings fir die direkte, sichere
und die Hauptverkehrsstrassen nicht beeinflussenden Verbindungen.
Die Zollibriicke ist beziiglich Direktheit (Bachletten - Gundeldingen
bzw. Basel West und Bahnhof Basel SBB) und Nutzungspotenzial
relevant. Die Sevogelbriicke ist insbesondere beziiglich Direktheit
(St. Alban - Wettstein) relevant und es ist ebenfalls ein grosses
Nutzungspotenzial zu erwarten.

Seite 181



Thema / Objektblatt

671 M3.2 Veloverkehr

672 M3.2 Veloverkehr

673 M3.2 Veloverkehr

01.10.2019

Betreff

Ortliche Festlegung

Ortliche Festlegung

Ortliche Festlegung

Nr.

Y

Y

Y

Anregung, Bemerkung

Eingabe von: Gewerbeverband Basel-Stadt

Sowohl die «Sevogelbriicke» als auch die «Zollibriicke» (Massnahmen
e und f) waren Bestandteil der vom Volk mit aller Entschiedenheit
abgelehnten Veloring-Initiative. Es darf deshalb davon ausgegangen
werden, dass diese beiden Projekte nur versehentlich im KRIP
aufgefiinrt wurden und dieser Fehler — dies ist jedenfalls die Forderung
des ACS beider Basel — unter Achtung des gefallten Volksentscheides

korrigiert wird.

Eingabe von: ACS beider Basel

f) und g) sind zu streichen, da in der Veloringabstimmung abgelehnt.

Eingabe von: TCS beider Basel

Die Massnahmen «Sevogelbriicke» und «Zollibriicke» sind zu
streichen. Diese wurden mit dem Nein zum Veloring vom Volk gebodigt.
Volksentscheide haben auch die Verantwortlichen im BVD zu

akzeptieren — auch wenn sie ihnen nicht passen.

Eingabe von: SVP Basel-Stadt

Hinweis! neuer Text:: rot  geldschter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

Nicht berticksichtigt. Die beiden Briicken waren bereits vor der
Veloring- Initiative im TRP Velo 2013 enthalten. Im Rahmen der
Abstimmung zum Veloring wurde dessen Finanzierung als Ganzes
abgelehnt. Die Finanzierung beinhaltete die Kosten der Zollibriicke,
nicht aber der Sevogelbricke. Als Einzelinfrastrukturen erflillen sie
die Forderungen der Gegner des Velorings fir die direkte, sichere
und die Hauptverkehrsstrassen nicht beeinflussenden Verbindungen.
Die Zollibriicke ist beziiglich Direktheit (Bachletten - Gundeldingen
bzw. Basel West und Bahnhof Basel SBB) und Nutzungspotenzial
relevant. Die Sevogelbriicke ist insbesondere beziiglich Direktheit
(St. Alban - Wettstein) relevant und es ist ebenfalls ein grosses
Nutzungspotenzial zu erwarten.

Nicht berticksichtigt. Die beiden Briicken waren bereits vor der
Veloring- Initiative im TRP Velo 2013 enthalten. Im Rahmen der
Abstimmung zum Veloring wurde dessen Finanzierung als Ganzes
abgelehnt. Die Finanzierung beinhaltete die Kosten der Zollibriicke,
nicht aber der Sevogelbricke. Als Einzelinfrastrukturen erflillen sie
die Forderungen der Gegner des Velorings fir die direkte, sichere
und die Hauptverkehrsstrassen nicht beeinflussenden Verbindungen.
Die Zollibriicke ist beziiglich Direktheit (Bachletten - Gundeldingen
bzw. Basel West und Bahnhof Basel SBB) und Nutzungspotenzial
relevant. Die Sevogelbriicke ist insbesondere beziiglich Direktheit
(St. Alban - Wettstein) relevant und es ist ebenfalls ein grosses
Nutzungspotenzial zu erwarten.

Nicht berticksichtigt. Die beiden Briicken waren bereits vor der
Veloring- Initiative im TRP Velo 2013 enthalten. Im Rahmen der
Abstimmung zum Veloring wurde dessen Finanzierung als Ganzes
abgelehnt. Die Finanzierung beinhaltete die Kosten der Zollibriicke,
nicht aber der Sevogelbricke. Als Einzelinfrastrukturen erfiillen sie
die Forderungen der Gegner des Velorings fir die direkte, sichere
und die Hauptverkehrsstrassen nicht beeinflussenden Verbindungen.
Die Zollibriicke ist beziiglich Direktheit (Bachletten - Gundeldingen
bzw. Basel West und Bahnhof Basel SBB) und Nutzungspotenzial
relevant. Die Sevogelbriicke ist insbesondere bezlglich Direktheit
(St. Alban - Wettstein) relevant und es ist ebenfalls ein grosses
Nutzungspotenzial zu erwarten.
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Betreff

Ortliche Festlegung

Ortliche Festlegung

Ortliche Festlegung

Ortliche Festlegung

Ortliche Festlegung

Ortliche Festlegung

Nr.

Anregung, Bemerkung

Fuss- und Velopasserelle Wolf- St. Alban
Stellungnahme: Diese Planungsmassnahmen fiir den Veloverkehr
entsprechen unseren Vorstellungen fiirs Quartier.

Eingabe von: Neutraler Quartierverein St. Alban-Gellert

Seite 31 Buchst. i, Seite 35 Buchst. h, Seite 36 Buchst. m und Seite 40
Buchst. j:

Wie oben in Ziffer 2 schon generell angefihrt, kommt weder fiir eine
Verlegung Grenzacherstrasse noch fiir die gedachten Fuss- und
Velowege eine Abgabe von BEV-eigenen Flachen in Frage. Insoweit
widerspreche ich auch ausdriicklich den kartographischen
Darstellungen.

Eingabe von: Bundeseisenbahnvermégen

h/j) Fuss- und Veloverbindung Bad. Bahnhof - Grenzach-Wyhlen

“Neue Fuss- u.nd Veloverbindung zwischen Bad. Bahnhof und
Grenzach-Wyhlen im Korridor der sich zurzeit ausser Betrieb
befindlichen Giitergleise zur Verbesserung der Erreichbarkeit des Bad.
Bahnhofs und diverser Sportplétze. Die langfristige Option ist mit den
Anliegen bzw. den Interessen der Bahnentwicklung abzustimmen.
Naturschutzanliegen werden im Rahmen der Projektierung
angemessen berticksichtigt."

Antrag: Wie bereits in der Stellungnahme vom Mérz 2013 ausgefihrt,
beantragen wir, diese Verbindung aus dem Richtplan zu streichen und
nicht zu realisieren.

Eingabe von: Pro Natura Basel

Zur Massnahme | (Dreispitz Sud): Im Rahmen der Projektierung dieser
Langsamverkehrsverbindung gilt es nicht nur Naturschutzanliegen,
sondern auch die Interessen des ortlichen Gewerbes als Hauptnutzer
des Areals zu beriicksichtigen.

Eingabe von: Gewerbeverband Basel-Stadt

Fuss- und Veloverbindung Hexenweglein - St. Jakob
Stellungnahme: Diese Planungsmassnahmen flir den Veloverkehr
entsprechen unseren Vorstellungen fiirs Quartier.

Eingabe von: Neutraler Quartierverein St. Alban-Gellert

Zu den Massnahmen p (Lysbiichel) und v (Bhf. St. Johann - Saint
Louis): Der Gewerbeverband Basel-Stadt setzt sich auf dem Lysbichel-
Areal fur die Beibehaltung eines «schitzenden Riegels» zwischen der

Hinweis! neuer Text:: rot  geldschter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

Zur Kenntnis genommen.

Zur Kenntis genommen. Die kartographische Darstellung ist
schematisch.

Nicht beriicksichtigt. Der aktuelle Stand ohne genaue Linienfilhrung
erlaubt noch keine abschliessende Abschatzung der Auswirkungen
auf die Natur. Die Verbindung wirde einen wesentlichen Beitrag
leisten den motorisierten Pendlerverkehr von Deutschland her zu
reduzieren.

Zur Kenntnis genommen.

Zur Kenntnis genommen.

Nicht berticksichtigt. Gemass Abstimmung zum Bebauungsplan
VoltaNord vom 25. November 2018.
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Betreff

Ortliche Festlegung

Ortliche Festlegung

Ortliche Festlegung

Ortliche Festlegung

Nr.

x1

Anregung, Bemerkung

(lauten) Gewerbenutzung im Norden und dem Wohngebiet im Siiden
ein. Fir eine durchgéngige und durchlassige Offnung ink.
Veloverbindung nach St. Louis eignet sich das Gewerbegebiet
allerdings nicht. Auf diese Massnahmen ist folglich zu verzichten.

Eingabe von: Gewerbeverband Basel-Stadt

Fuss- und Veloverbindung Wolf - Zeughaus
Stellungnahme: Diese Planungsmassnahmen fiir den Veloverkehr
entsprechen unseren Vorstellungen fiirs Quartier.

Eingabe von: Neutraler Quartierverein St. Alban-Gellert

Gleisfeldquerung Ost am Bahnhof Basel SBB (Nauentor)

Hinweis: Es geht hier nicht nur um eine bessere Anbindung des
Gundeldinger Quartiers an die Innerstadt sondern auch um eine
Verbesserung der Fuss- und Velowegbeziehungen zwischen dem St.
Alban- und dem Gundeldingerquartier, wie auch um eine zusatzlich
Verbesserung der Erschliessung der Perrons des Bahnhofs fiir beide
Quartiere.

Stellungnahme: Diese Planungsmassnahmen fiir den Veloverkehr
entsprechen unseren Vorstellungen fiirs Quartier.

Eingabe von: Neutraler Quartierverein St. Alban-Gellert

Zu den Massnahmen p (Lysbiichel) und v (Bhf. St. Johann - Saint
Louis): Der Gewerbeverband Basel-Stadt setzt sich auf dem Lysbiichel-
Areal fiir die Beibehaltung eines «schitzenden Riegels» zwischen der
(lauten) Gewerbenutzung im Norden und dem Wohngebiet im Siiden
ein. Fir eine durchgéngige und durchldssige Offnung ink.
Veloverbindung nach St. Louis eignet sich das Gewerbegebiet
allerdings nicht. Auf diese Massnahmen ist folglich zu verzichten.

Eingabe von: Gewerbeverband Basel-Stadt

Seite 41, Buchstabe x1):

Dem Text muss nachgestellt werden: "Die Massnahme muss im
Rohbau fertig gestellt sein, bevor die BEV-eigene Grundstiicksteilflache
DB-seitig als Montageplatz fur den Vierspuranschluss Basel Bad Bf
bendétigt wird."

Eingabe von: Bundeseisenbahnvermdgen

Hinweis! neuer Text:: rot  geldschter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

Zur Kenntnis genommen.

Wird berlicksichtigt. Bedeutung Gleisfeldquerung Ost fiir St. Alban
wird erganzt.

s) Gleisfeldquerung Ost am Bahnhof Basel SBB

Neue Veloverbindung sowie Ergénzung des stadtischen
Fusswegnetzes Uber das Gleisfeld zwischen Passerelle und Peter
Merian-Briicke zur Verbesserung der Querungssituation fiir den
Fuss- und Veloverkehr_zwischen den Quartieren Gundeldingen und
St. Alban und damit sowie zur besseren Anbindung des Gundeldinger
Quartiers an die Innenstadt. Die Verbindung ist mit den Vorhaben
zum Ausbau der Bahninfrastruktur und  stadtebaulichen
Entwicklungen um den Bahnhof Basel SBB (Nauentor u.w.) zu
koordinieren.

Nicht berticksichtigt. Gemdss Abstimmung zum Bebauungsplan
VoltaNord vom 25. November 2018.

Nicht beriicksichtigt. Nicht richtplanrelevant.
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M4.1 EuroAirport

01.10.2019

Betreff

Ausgangslage

Anregung, Bemerkung

Der EuroAirport ist wichtig fiir die wirtschaftliche Prosperitat der Region.
Er darf in seiner Tétigkeit nicht noch mehr eingeschrankt werden.

Eingabe von: FDP Basel-Stadt

Als nachstes miisste es in diesem Fragebogen an dieser Stelle mit
«M4.1 Luftverkehr» weitergehen. Dieser Abschnitt fehlt jedoch.

Eingabe von: ACS beider Basel

Ein Objektblatt fiir den Luftverkehr ist zwar vorhanden, jedoch kann
dazu im vorliegenden Fragebogen, im Gegensatz zu allen anderen
Objektblattern,  keine  Stellung  genommen  werden, da
bedauerlicherweise kein Fragenblock dazu aufgenommen wurde.

Eingabe von: Handelskammer beider Basel

M4 bzw. M4.1: Es fehlen alle Fragen zum Luftverkehr.
. Wir lehnen Einschatzung der Ausgangslage (einseitige Gewichtung
dieses Verkehrstragers hinsichtlich "Arbeitsmarkteffekt”), Zielsetzung
(inkl. Bahnanschluss EAP) und Plaungsgrundsétze ab.

Eingabe von: VCS beider Basel

- Wir verlangen die Plafonierung der Flughewegungen maximal auf dem
heutigen Stand, eine Nachtflugsperre von 22 bis 06 Uhr, die streng
kontrolliert und sanktioniert wird.

Eingabe von: VCS beider Basel

a) Er setzt sich fir gezielte Massnahmen zur Kapazitatsreduktionen des
EuroAirports Basel Mulhouse Freiburg ein, da massentauglicher
Flugverkehr prinzipiell nicht fossilfrei méglich ist. In jedem Fall wirkt er
darauf hin, dass aufgezeigt wird, wie die Emissionen des Flugverkehrs
im Rahmen der Umsetzung des hindenden Vdlkerrechts méglich sind.

Eingabe von: KlimaVerantwortungJetzt ! Basel

“In seinen heutigen Dimensionen und mit einem Heimmarkt von rund

Hinweis! neuer Text:: rot  geldschter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

Zur Kenntnis genommen.

Zum Objektblatt M4.1 EuroAirport ist im Fragebogen kein Frageblock
enthalten, da das Objektblatt inhaltlich nicht geandert wurde. Eine
Auflage dieses Objektblattes war daher eigentlich nicht notwendig. Es
wurde aber mit aufgelegt, um den Sachbereich Mobilitat in Génze
abzubilden. Selbstversténdlich werden aber alle Stellungnahmen zum
Objektblatt beriicksichtigt.

Zum Objektblatt M4.1 EuroAirport ist im Fragebogen kein Frageblock
enthalten, da das Objektblatt inhaltlich nicht geéndert wurde. Eine
Auflage dieses Objektblattes war daher eigentlich nicht notwendig. Es
wurde aber mit aufgelegt, um den Sachbereich Mobilitat in Ganze
abzubilden. Selbstversténdlich werden aber alle Stellungnahmen zum
Objektblatt beriicksichtigt.

Zur Kenntnis genommen. Zum Objektblatt M4.1 EuroAirport ist im
Fragebogen kein Frageblock enthalten, da das Objektblatt inhaltlich
nicht gedndert wurde. Eine Auflage dieses Objektblattes war daher
eigentlich nicht notwendig. Es wurde aber mit aufgelegt, um den
Sachbereich Mobilitdtt in Génze abzubilden. Selbstverstandlich
werden aber alle Stellungnahmen zum Objektblatt berticksichtigt.

Zur Kenntnis genommen. Nicht richtplanrelevant. Die Anzahl an
Flughbewegungen sowie das Nachtflugverbot werden vertraglich mit
dem EuroAirport geregelt.

Zur Kenntnis genommen. Nicht richtplanrelevant. Die Anzahl an
Flughewegungen werden vertraglich mit dem EuroAirport geregelt.

Nicht beriicksichtigt. Die Angaben sind relevant zur Beschreibung der
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693 M4.1 EuroAirport

01.10.2019

Betreff

Zielsetzungen

Zielsetzungen

Zielsetzungen

Nr.

Anregung, Bemerkung

zwei Mio. Menschen innerhalb eines Einzugsgebiets von 45 Minuten
Fahrzeit generiert der EAP einen Arbeitsmarkteffekt von etwa 15'000
bis 20'000 induzierten Stellen. Es kann von einer entsprechend hohen
Wertschdpfung ausgegangen werden.» Diese Erléuterungen gehdren
nicht in einen Richtplan, miisste man sonst auch bei den anderen
Objektblattern jeweils die induzierten Stellen eines Verkehrstragers
schatzen.

Eingabe von: Griine Basel-Stadt, umverkehR

Objektblatt M4.1 EuroAirport ist ebenfalls Teil der Vernehmlassung.
Leider wurde im Formular keine Mdglichkeit zur Stellungsnahme
gegeben. Gerne mdchten wir dazu wiefolgt Stellung nehmen:
Zielsetzungen

"Die Entwicklung des EAP muss in Zusammenarbeit und Partnerschaft
mit allen Tragern des Flughafens und in Berticksichtigung mit der vom
Fluglarm betroffenen Bevdlkerung (Frankreich, Schweiz, Kanton Basel-
Landschaft) erfolgen."

Bei der Entwicklung des Flughafens sind auch die Auswirkungen auf die
betroffene Bevélkerung zu berlcksichtigen.

Eingabe von: SP Basel-Stadt

«Der EAP als einer der drei Landesflughédfen der Schweiz ist filr die
trinationale Region von hoher wirtschaftlicher Bedeutung und ist
inshesondere im Europaverkehr konkurrenzfahig» Siehe auch C6, 6.

Eingabe von: Griine Basel-Stadt, umverkehR

«Fur den EAP ist der Anschluss an das Schienennetz anzustreben.»

Hinweis! neuer Text:: rot  geldschter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

Ausgangslage.

Nicht beriicksichtigt. Der Hinweis auf die Berlcksichtigung der
Interessen vom  Fluglarm betroffenen  Bevélkerung st im
darauffolgenden Absatz enthalten.

Nicht beriicksichtigt.

Nicht berticksichtigt. Hierzu ist festzustellen, dass der Bahnanschluss
des EuroAirport als Vorhaben des offentlichen Verkehrs konzipiert
wird. Die Flugpassagiere (8,6 Mio. im Jahr 2018) und Mitarbeitenden
am Flughafen (ca. 6500 Personen) sollen mit dem
Schienenanschluss ein schnelles und zuverldssiges &ffentliches
Verkehrsmittel als Alternative zum Privatverkehr erhalten.  Die
Projektplanungen gehen davon aus, dass bei Inbetriebnahme rund
5,8 Mio. Fahrgéste (Ein- und Ausstiege) die Bahnhaltestelle am
EuroAirport nutzen werden. Fir das ganze Einzugsgebiet in
Frankreich, Deutschland und der Schweiz wird ein Anteil des
Zugverkehrs an den Fahrten zum und vom Flughafen von 33%
geschétzt. Der Anteil des 6ffentlichen Verkehrs (Bus und Zug) aus
der Schweiz erreicht damit 47%. Insgesamt koénnen jahrlich
Emissionen in der Grdssenordnung von 1500 Tonnen CO2
vermieden werden. Der Zusatzeffekt auf das Fluggastaufkommen
wird mit 4% abgeschatzt, was rund 460000 Passagieren entspricht.
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Betreff

Zielsetzungen

Zielsetzungen

Planungsgrundsatz

Nr.

Anregung, Bemerkung

Eingabe von: Griine Basel-Stadt, umverkehR

«Den Interessen der Anwohnerschaft an Wohnqualitat und Larmschutz
ist moglichst gut Rechnung zu tragen.»

Eingabe von: Griine Basel-Stadt, umverkehR

Im SIL Konzeptteil wie auch im Objektblatt wird der Flughafen Basel als
Landesflughafen  «Basel-Mulhouse»  aufgefiihrt. ~ Neben  den
Festlegungen des Sachplans Infrastruktur der Luftfahrt (SIL) vom
18.10.2000, also des Konzeptteils des SIL, sind auch diejenigen
Festlegungen des Objektblattes des Landesflughafens «Basel-
Mulhouse» vom 15.05.2013 zu berucksichtigen. Dies gilt sowohl fiir die
Zielsetzungen als auch fir den Planungsgrundsatz A.

Anstelle des in den Zielsetzungen genannten «Luftfahrtpolitischen
Berichts des Bundes » von 2004 ist auf den «Bericht 2016 Uber die
Luftfahrtpolitk der Schweiz» (Lupo 2016) zu referenzieren.
Entsprechend sind auch dessen Inhalte beziiglich der Landesflughéfen
bzw. des Flughafens Basel-Mulhouse zu {bernehmen. Neben
Vertretern aus Frankreich und der Schweiz sind offenbar auch deutsche
Stellen im Verwaltungsrat (wenngleich ohne Stimmrecht) vertreten.
Uberdies wird im SIL Objektblatt der Kanton Solothurn als betroffener
Kanton aufgefilhrt. Folgender Satz ist deshalb zu ergénzen: «Die
Entwicklung des EAP muss in Zusammenarbeit und Partnerschaft mit
allen Trégern und Betroffenen (Frankreich, Schweiz, Deutschland,
Kantone Basel-Landschaft und Solothurn) erfolgen».

Eingabe von: Bundesamt fur Raumentwicklung ARE

«E. Der Kanton Basel-Stadt setzt sich fiir eine Deckelung der
monatlichen Flugbewegungen ein. Die slots sollen u. A. unter
standortsforderungstechnischen und 6kologischen Gesichtspunkten
versteigert werden.»

Hinweis! neuer Text:: rot  geldschter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

Der Schutz der Bevélkerung vor Fluglarm ist ein zentrales Element in
den generellen Entwicklungsplanungen des EuroAirport, fiir das sich
der Kanton Basel-Stadt als Trager des Flughafens einsetzt.

Im Konzeptteil des Sachplans Verkehr, Teil Infrastruktur Luftfahrt
(SIL) ist festgesetzt, dass der Flughafen Basel-Mulhouse an das
Schienennetz anzuschliessen ist (Teil [lIB1, Grundsatz 9). Der
Schweizer Bund hat in seiner Vorlage zum Ausbauschritt der
Bahninfrastruktur  2030/35 einen finanziellen Beitrag an die
Realisierung des Projekts eingestellt.

Nicht berticksichtigt. Ein Weglassen des Zusatzes "méglichst gut" ist
inhaltlich mdglich. Allerdings wurde mit dem Zusatz die hohe
Bedeutung der Interessen der Anwohnerschaft an Wohnqualitat und
Larmschutz betont. Dies soll auch nach wie vor inhaltlich zur Geltung
kommen.

Beriicksichtigt. ~Das  Objektblatt ~ wird  umbenannt  (neu:
Landesflughafen Basel-Mulhouse (EuroAirport)). Die Ausgangslage,
Zielsetzungen und der Planungsgrundsatz A werden entsprechend
den Hinweisen auf den Sachplan Verkehr, Teil Infrastruktur Luftfahrt
und den Bericht 2016 (iber die Luftfahrtpolitik der Schweiz ergénzt
und aktualisiert.

Zur Kenntnis genommen. Nicht richtplanrelevant. Die Anzahl an
Flughewegungen werden vertraglich mit dem EuroAirport geregelt.
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700 M>5.1 Hafenanlagen
01.10.2019

Betreff

Planungsgrundsatz

Planungsgrundsatz

Planungsgrundsatz

Nr.

A

B

D

Anregung, Bemerkung

Eingabe von: Griine Basel-Stadt, umverkehR

A. ... Der Kanton Basel-Stadt setzt sich dabei fiir einen Riickgang der

Flugbewegungen ein.»

Eingabe von: Griine Basel-Stadt, umverkehR

B ... Die_Interessen des Gesundheits- und Umweltschutz sind zu

beriicksichtigen.»

Eingabe von: Griine Basel-Stadt, umverkehR

D: streichen.

Eingabe von: Griine Basel-Stadt, umverkehR

Stellungnahme

Zur Kenntnis genommen. Nicht richtplanrelevant. Die Anzahl an
Flughewegungen werden vertraglich mit dem EuroAirport geregelt.

Nicht beriicksichtigt. Diese Interessen strebt der Kanton in Abwagung
mit anderen Interessen grundsétzlich an. So wird in den
Zielsetzungen die Optimierung der Infrastrukturen unter raumlichen,
okonomischen, sozialen und auch okologischen Kriterien genannt.
Zudem wird in den Zielsetzungen und im Planungsgrundsatz C der
Larmschutz  explizit  hervorgehoben. Eine Ergdnzung des
Planungsgrundsatzes B ist daher nicht notwendig.

Nicht beriicksichtigt. Hierzu ist festzustellen, dass der Bahnanschluss
des EuroAirport als Vorhaben des offentlichen Verkehrs konzipiert
wird. Die Flugpassagiere (8,6 Mio. im Jahr 2018) und Mitarbeitenden
am Flughafen (ca. 6500 Personen) sollen mit dem
Schienenanschluss ein schnelles und zuverldssiges 6ffentliches
Verkehrsmittel als Alternative zum Privatverkehr erhalten.  Die
Projektplanungen gehen davon aus, dass bei Inbetriebnahme rund
5,8 Mio. Fahrgéste (Ein- und Ausstiege) die Bahnhaltestelle am
EuroAirport nutzen werden. Fir das ganze Einzugsgebiet in
Frankreich, Deutschland und der Schweiz wird ein Anteil des
Zugverkehrs an den Fahrten zum und vom Flughafen von 33%
geschétzt. Der Anteil des 6ffentlichen Verkehrs (Bus und Zug) aus
der Schweiz erreicht damit 47%. Insgesamt konnen jahrlich
Emissionen in der Gréssenordnung von 1500 Tonnen CO2
vermieden werden. Der Zusatzeffekt auf das Fluggastaufkommen
wird mit 4% abgeschatzt, was rund 460'000 Passagieren entspricht.
Der Schutz der Bevélkerung vor Fluglérm ist ein zentrales Element in
den generellen Entwicklungsplanungen des EuroAirport, fiir das sich
der Kanton Basel-Stadt als Trager des Flughafens einsetzt.

Im Konzeptteil des Sachplans Verkehr, Teil Infrastruktur Luftfahrt
(SIL) ist festgesetzt, dass der Flughafen Basel-Mulhouse an das
Schienennetz anzuschliessen ist (Teil 11IB1, Grundsatz 9). Der
Schweizer Bund hat in seiner Vorlage zum Ausbauschritt der
Bahninfrastruktur  2030/35 einen finanziellen Beitrag an die
Realisierung des Projekts eingestellt.

d. Der Regierungsrat tberprift die Zukunftsfahigkeit des Hafenausbaus zu d: Hinsichtlich niedriger Wasserspiegel aufgrund des

Hinweis!

neuer Text:: rot

geloschter Text:: Blau durchgestrichen
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01.10.2019

Betreff

Nr.

Anregung, Bemerkung

hinsichtlich der langfristigen Zukunftsfahigkeit der Rheinschifffahrt
aufgrund a) niedriger Wasserspiegel bei anhaltend heissen und noch
heisseren Sommern sowie b) der Abh&ngigkeit der Glterschifffahrt von
fossilem Treibstoff.

e. ,umweltfreundlich” ist beziiglich dem ,Transportmittel Schiff* (M5.1)
zu streichen, da Schiffsfernverkehre fossil betrieben sind und zu hohen
lokalen Emissionen beitragen (Schadstoffe, Staub, Gestank).

Eingabe von; BASTA!

Die CVP begriisst es, dass Wasserwege in Basel gefordert werden und
somit an Wichtigkeit gewinnen.

Eingabe von: CVP Basel-Stadt

Schifffahrt: Wie wird mit der sich verscharfenden Problematik der
Klimaerwarmung (Niedrigwasser) umgegangen? Wird dieses Risiko
auch bei den geplanten Investitionen beriicksichtigt?

Hinweis! neuer Text:: rot  geldschter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

Klimawandels haben die Schweizerischen Rheinhéafen gemeinsam
mit dem Kanton Basel-Stadt bereits reagiert. Auf Grundlage des
Berichts zum Klimawandel des Bundesrates ist in Zusammenarbeit
zwischen Schweizerischen Rheinhdfen und dem Tiefbauamt des
Kantons Basel-Stadt eine Erhéhung der Mindestfahrrinnentiefe um 30
cm realisiert worden. Das Projekt des Aktionsplans Schifffahrt der
Schweizerischen Rheinhdfen ist dabei eine von mehreren
Massnahmen zur Sicherung der Leistungsféhigkeit und Erhéhung der
Zuverlassigkeit der Binnenschifffahrt als nachhaltiger Verkehrstréger
zur Versorgung der Schweiz. Zudem wurde im April 2018 die
Hochrheinpolizeiverordnung angepasst, so dass abhéngig von den
Wasserstanden langere Schiffseinheiten die sudlichen Héfen in
Baselland anfahren konnen. International findet am Mittelrhein
ebenfalls eine Optimierung der Mindestfahrrinnentiefe statt, so dass
die Auswirkungen von Niedrigwasserperioden verringert werden.

zu e: Nicht beriicksichtigt. Insgesamt verursacht die Binnenschifffahrt
im Vergleich mit dem Giitertransport auf der Strasse oder auf der
Schiene die geringsten Klimagas-, Luftschadstoff-, Unfall-, und
Larmkosten (=externe Kosten). Im Schnitt verbraucht der
Gutertransport per Binnenschiff 67 % weniger Energie als der
Transport per LKW und 35 % weniger als der Transport per Bahn.

Zur Kenntnis genommen.

Hinsichtlich niedriger Wasserspiegel aufgrund des Klimawandels
haben die Schweizerischen Rheinh&fen gemeinsam mit dem Kanton
Basel-Stadt bereits reagiert. Auf Grundlage des Berichts zum
Klimawandel des Bundesrates ist in Zusammenarbeit zwischen
Schweizerischen Rheinh&fen und dem Tiefbauamt des Kantons
Basel-Stadt eine Erhéhung der Mindestfahrrinnentiefe um 30 cm
realisiert worden. Das Projekt des Aktionsplans Schifffahrt der
Schweizerischen Rheinhéfen ist dabei eine von mehreren
Massnahmen zur Sicherung der Leistungsfahigkeit und Erhéhung der
Zuverlassigkeit der Binnenschifffahrt als nachhaltiger Verkehrstrager
zur Versorgung der Schweiz. Zudem wurde im April 2018 die
Hochrheinpolizeiverordnung angepasst, so dass abhéngig von den
Wasserstanden langere Schiffseinheiten die sidlichen Hafen in
Baselland anfahren konnen. International findet am Mittelrhein
ebenfalls eine Optimierung der Mindestfahrrinnentiefe statt, so dass
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01.10.2019

Betreff

Nr.

Anregung, Bemerkung

Eingabe von: Griine Basel-Stadt, umverkehR

Bei der Rheinschiffahrt werden nur die Rheinhdfen und die
Guterschiffahnt erwdhnt. Es fehlt die planerische Verankerung der
anderen Ausprédgungen der Rheinschiffahrt  (Personenschiffahrt,
Rheinféhren etc.).

Eingabe von: Verein Rheinpromenade Kleinbasel (VRK)

M5 Schiffahrt; Bei der Schiffahrt gibt es nur das Kapitel M5.1
Hafenanlagen, und dieses beschrankt sich inhaltlich auf die Anlagen fiir
die Guterschiffahrt. Die zunehmende Bedeutung der Kreuzfahrt-
Hotelschiffe und die dazugehdrigen Terminalanlagen bleiben
unerwahnt. Ebenso fehlen die regionale Personenschiffahrt und die
Privatboote. Die Rheinfahren figurieren auf der Richtplankarte als
Fusswege im Fusswegnetz Stadt Basel, werden aber abgesehen von
der Richtplankarte TRP FW nirgens planerisch verankert.

Wir beantragen deshalb die Aufnahme von vier weiteren Themen unter
M5:

M5.2 Hotelschiffahrt, mit Aussagen zu Standorten und Anforderungen
an die Terminals

M5.3 Regionle Personenschiffahrt, mit Aussagen zu Standort der
Anlegestellen und Verhaltensregeln (z.B. Partyschiffe)

M5.4 Rheinfahren, mit Aussagen zu ihrer Funktion und Eingliederung
ins Fusswegnetz (siehe unten)

M5.5 Privatboote, Yachting, mit Aussagen zu Standorten von
Bojenfeldern und Verhaltensregeln

Eingabe von: Verein Rheinpromenade Kleinbasel (VRK)

- Es fehlen alle klimabezogenen Aussagen, Niedrigwasser im Rhein,
das die Schifffahrt behindert, ist ein Szenario der Klimaerwérmung und
hier mit keinem Wort erwéhnt.

Hinweis! neuer Text:: rot  geldschter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

die Auswirkungen von Niedrigwasserperioden verringert werden.

Nicht ber(cksichtigt. Im kantonalen Richtplan werden im Bereich der
Schifffahrt die rdumlich kantonal relevanten Infrastrukturanlagen
behandelt. Die weitere Schifffahrt wird (iber Gesetze und
Verordnungen geregelt. Eine generelle Behandlung im kantonalen
Richtplan ist aufgrund der bislang geringen raumlichen Auswirkungen
nicht notwendig.

Nicht berticksichtigt. Im kantonalen Richtplan werden im Bereich der
Schifffahrt die rdumlich kantonal relevanten Infrastrukturanlagen
behandelt. Die weitere Schifffahrt wird (ber Gesetze und
Verordnungen geregelt.

Nicht berticksichtigt. Thematik betrifft den Betrieb und ist daher nicht
richtplanrelevant. Hinsichtlich niedriger Wasserspiegel aufgrund des
Klimawandels haben die Schweizerischen Rheinhéfen gemeinsam
mit dem Kanton Basel-Stadt bereits reagiert. Auf Grundlage des
Berichts zum Klimawandel des Bundesrates ist in Zusammenarbeit
zwischen Schweizerischen Rheinhdfen und dem Tiefbauamt des
Kantons Basel-Stadt eine Erhéhung der Mindestfahrrinnentiefe um 30
cm realisiert worden. Das Projekt des Aktionsplans Schifffahrt der
Schweizerischen Rheinhé&fen ist dabei eine von mehreren
Massnahmen zur Sicherung der Leistungsfahigkeit und Erhéhung der
Zuverlassigkeit der Binnenschifffahrt als nachhaltiger Verkehrstréger
zur Versorgung der Schweiz. Zudem wurde im April 2018 die
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Betreff

Ausgangslage

Ausgangslage

Nr.

Anregung, Bemerkung

Eingabe von: VCS beider Basel

f) Der Regierungsrat iberpriift die Zukunftsfahigkeit des Hafenausbaus
hinsichtlich der langfristigen Zukunftsféhigkeit der Rheinschifffahrt
aufgrund a) niedriger Wasserspiegel bei anhaltend heissen und noch
heisseren Sommern sowie b) der Olgebundenheit der Gitterschifffahrt,
resp. dem Umstand, dass Schifffahrt nicht CO2-frei darstellbar ist.

Eingabe von: KlimaVerantwortungJetzt ! Basel

Angesichts des enormen Treibstoffverbrauchs der Rheinschiffe
(Schwerdl) ist es verfehlt, hierbei von einem «umweltfreundlichen»
Transportmittel zu sprechen — gerade auch im Vergleich zum
motorisierten Individualverkehr. Die Qualitdt der Rheinschifffahrt liegt
vielmehr darin, dass sie die Ubrigen Verkehrswege auf Schiene und
Strasse entlastet.

Eingabe von: Gewerbeverband Basel-Stadt

Unter Beriicksichtigung des enormen Treibstoffverbrauchs der
Rheinschifffahrt ist die Aussage, es handle sich um ein
«umweltfreundliches» Transportmittel, zu hinterfragen.

Eingabe von: ACS beider Basel

Hinweis! neuer Text:: rot  geldschter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

Hochrheinpolizeiverordnung angepasst, so dass abhéngig von den
Wasserstanden langere Schiffseinheiten die sidlichen Hafen in
Baselland anfahren konnen. International findet am Mittelrhein
ebenfalls eine Optimierung der Mindestfahrrinnentiefe statt, so dass
die Auswirkungen von Niedrigwasserperioden verringert werden.

Nicht berticksichtigt. Thematik betrifft den Betrieb und ist daher nicht
richtplanrelevant. Hinsichtlich niedriger Wasserspiegel aufgrund des
Klimawandels haben die Schweizerischen Rheinhéfen gemeinsam
mit dem Kanton Basel-Stadt bereits reagiert. Auf Grundlage des
Berichts zum Klimawandel des Bundesrates ist in Zusammenarbeit
zwischen Schweizerischen Rheinhdfen und dem Tiefbauamt des
Kantons Basel-Stadt eine Erhéhung der Mindestfahrrinnentiefe um 30
cm realisiert worden. Das Projekt des Aktionsplans Schifffahrt der
Schweizerischen Rheinhé&fen ist dabei eine von mehreren
Massnahmen zur Sicherung der Leistungsfahigkeit und Erhéhung der
Zuverlassigkeit der Binnenschifffahrt als nachhaltiger Verkehrstréger
zur Versorgung der Schweiz. Zudem wurde im April 2018 die
Hochrheinpolizeiverordnung angepasst, so dass abhéngig von den
Wasserstanden langere Schiffseinheiten die sidlichen Hafen in
Baselland anfahren konnen. International findet am Mittelrhein
ebenfalls eine Optimierung der Mindestfahrrinnentiefe statt, so dass
die Auswirkungen von Niedrigwasserperioden verringert werden.

Nicht bertcksichtigt. Insgesamt verursacht die Binnenschifffahrt im
Vergleich mit dem Gitertransport auf der Strasse oder auf der
Schiene die geringsten Klimagas-, Luftschadstoff-, Unfall-, und
Larmkosten (=externe Kosten). Im Schnitt verbraucht der
Gutertransport per Binnenschiff 67 % weniger Energie als der
Transport per LKW und 35 % weniger als der Transport per Bahn.
Hinweis: Binnenschiffe fahren nicht mit Schwerdl.

Nicht beriicksichtigt. Insgesamt verursacht die Binnenschifffahrt im
Vergleich mit dem Giitertransport auf der Strasse oder auf der
Schiene die geringsten Klimagas-, Luftschadstoff-, Unfall-, und
Larmkosten (=externe Kosten). Im Schnitt verbraucht der
Gutertransport per Binnenschiff 67 % weniger Energie als der
Transport per LKW und 35 % weniger als der Transport per Bahn.
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Betreff

Ausgangslage

Ausgangslage

Ausgangslage

Zielsetzungen

Zielsetzungen

Nr.

Anregung, Bemerkung

Es ist sehr irritierend bei einem Schiff von einem umweltfreundlichen
Transportmittel zu sprechen. Es ist bekannt, dass Schiffe ein
Mehrfaches an CO2 ausstossen im Vergleich zum MotlV. Die
Entlastung der Strasse durch den Schiffsverkehr ist aber unbestritten.

Eingabe von: TCS beider Basel

Das Transportmittel ~ Schiff ist derzeit noch keineswegs
umweltfreundlich. Der Schadstoff-Ausstoss ist massiv. Es st
umweltfreundlicher als der reine Strassentransport.

Eingabe von: VCS beider Basel

g) Jedenfalls ist ,umweltfreundlich* bezuglich dem ,Transportmittel
Schiff* (M5.1) zu streichen, da Schiffsfernverkehre fossilistisch
betrieben sind und zu hohen lokalen Emissionen beitragen
(Schadstoffe, Staub, Gestank).

Eingabe von: KlimaVerantwortungJetzt ! Basel

Hinsichtlich der potenziellen Stadtentwicklung im Bereich des heutigen
Hafens ist der Grundsatz «Hafen- vor Stadtentwicklung» eine
Grundbedingung. Der Hafenwirtschaft muss in jeglicher Hinsicht
Prioritat eingerdumt werden. Dies gilt auch fiir die Platzierung von
zusatzlichem Wohnraum in Hafenndhe. Eine Wohnnutzung auf der
Westquaiinsel sowie in unmittelbarer N&he zur Hafenbahn lehnt der
Gewerbeverband Basel-Stadt dezidiert ab.

Eingabe von: Gewerbeverband Basel-Stadt

Zu erganzen: «Die Schifffahrt (Giiter und Personen) ist bis 2050 zu
100% klimaneutral. »

Eingabe von: Griine Basel-Stadt, umverkehR

Hinweis! neuer Text:: rot  geldschter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

Nicht beriicksichtigt. Insgesamt verursacht die Binnenschifffahrt im
Vergleich mit dem Giitertransport auf der Strasse oder auf der
Schiene die geringsten Klimagas-, Luftschadstoff-, Unfall-, und
Larmkosten (=externe Kosten). Im Schnitt verbraucht der
Gutertransport per Binnenschiff 67 % weniger Energie als der
Transport per LKW und 35 % weniger als der Transport per Bahn.

Nicht beriicksichtigt. Insgesamt verursacht die Binnenschifffahrt im
Vergleich mit dem Giitertransport auf der Strasse oder auf der
Schiene die geringsten Klimagas-, Luftschadstoff-, Unfall-, und
Larmkosten (=externe Kosten). Im Schnitt verbraucht der
Gutertransport per Binnenschiff 67 % weniger Energie als der
Transport per LKW und 35 % weniger als der Transport per Bahn.

Nicht bertcksichtigt. Insgesamt verursacht die Binnenschifffahrt im
Vergleich mit dem Gtertransport auf der Strasse oder auf der
Schiene die geringsten Klimagas-, Luftschadstoff-, Unfall-, und
Larmkosten (=externe Kosten). Im Schnitt verbraucht der
Gutertransport per Binnenschiff 67 % weniger Energie als der
Transport per LKW und 35 % weniger als der Transport per Bahn.

Nicht beriicksichtigt. Der Regierungsrat verfolgt im Bereich der
Westquaiinsel eine stadtebauliche Entwicklung. Hierzu liegt seit Juli
2018 eine Grundsatzvereinbarung zwischen den Schweizerischen
Rheinhdfen und dem Kanton Basel-Stadt vor. Zudem hat das
Parlament im Januar 2018 die Motion Tonja Ziircher und Konsorten
betreffend Angleichung der Baurechtsdauer im Hafen Kleinhiiningen
zu gut 80% abgelehnt und somit den Weg fiir stadtebauliche
Uberlegungen frei gemacht.

Nicht beriicksichtigt. Ein entsprechendes Ziel wird bereits in der
Mannheimer Erklarung durch die Zentralkommission Rhein formuliert,
dass die Treibhausgase und andere Schadstoffe bis 2050
weitgehend zu beseitigen sind. (Vélkerrechtliche Erklarung von der
Schweiz anlésslich 150 Jahre Mannheimer Akte vom 17.10.2018
gezeichnet).
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Betreff

Planungsgrundsatz

Planungsgrundsatz

Ortliche Festlegung

Ausgangslage

Nr.

Anregung, Bemerkung

Zum Planungsgrundsatz B: Hier ist der oben genannte Grundsatz
«Hafen- vor Stadtentwicklung» zu ergénzen.

Eingabe von: Gewerbeverband Basel-Stadt

Stadtentwicklungsplanungen und die  Entwicklungsplanung  der
Schweizerischen ~ Rheinhdfen  sind  gegenseitig  aufeinander
abzustimmen. Die Hafennutzung hat dabei Vorrang.

Eingabe von: Handelskammer beider Basel

Gateway-Hafen (3. Hafenbecken) kann nicht als Festsetzung
aufgenommen werden, da noch wesentlicher Koordinationshedarf
besteht ( Naturanliegen, Finanzierung, Bedarf).

Eingabe von: WWF Region Basel

Seite 48, linke Spalte:

Der Text ist um einen vierten Absatz wie folgt zu erganzen: "Als dritte
Anlage des kombinierten Verkehrs betreibt die Deutsche
Umschlaggesellschaft ~ Schiene-StraBe ~ (DUSS) GmbH  den
grenziberschreitenden Umschlagbahnhof Basel-Weil auf deutschen
und schweizerischen Teilflachen des Bahnhofs Basel Badischer
Rangierbahnhof. Bei allen Massnahmen im Areal des Badischen
Rangierbahnhofs und in dessen Umgriff ist durch entsprechende
Koordination sicherzustellen, dass deren Erweiterungsabsichten fir
zusétzliche Umschlaggleise sowie fiir eine Gleisanbindung nach Siiden
nicht baulich verunmoglicht werden und zudem die strassenseitige

Hinweis! neuer Text:: rot  geldschter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

Nicht beriicksichtigt. Der Regierungsrat verfolgt im Bereich der
Westquaiinsel eine stadtebauliche Entwicklung. Hierzu liegt seit Juli
2018 eine Grundsatzvereinbarung zwischen den Schweizerischen
Rheinhdfen und dem Kanton Basel-Stadt vor. Zudem hat das
Parlament im Januar 2018 die Motion Tonja Ziircher und Konsorten
betreffend Angleichung der Baurechtsdauer im Hafen Kleinhiiningen
zu gut 80% abgelehnt und somit den Weg fiir stadtebauliche
Uberlegungen frei gemacht.

Nicht beriicksichtigt. Der Regierungsrat verfolgt im Bereich der
Westquaiinsel eine stadtebauliche Entwicklung. Hierzu liegt seit Juli
2018 eine Grundsatzvereinbarung zwischen den Schweizerischen
Rheinhdfen und dem Kanton Basel-Stadt vor. Zudem hat das
Parlament im Januar 2018 die Motion Tonja Zlircher und Konsorten
betreffend Angleichung der Baurechtsdauer im Hafen Kleinhiiningen
zu gut 80% abgelehnt und somit den Weg fiir stédtebauliche
Uberlegungen frei gemacht.

Nicht berlicksichtigt. Im Erlduterungsbericht wird ausflihrlich
dargelegt, dass der Stand der Koordination zu den Vorhaben im
Zusammenhang mit dem Trimodalen Terminal Basel Nord bereits
weit vorangeschritten ist und der Koordinationsstand “Festsetzung"
daher angemessen ist. Der Vorpriifungsbericht des Bundesamts fiir
Raumentwicklung (28.05.2019) stiitzt diese Einschétzung. Bei
Vorlage der fir die Bauvorhaben erforderlichen Schutz-,
Wiederherstellungs- und Ersatzmassnahmen hat eine zeitnahe
Anpassung des Objektblatts NL3.1 "Naturschutz und 6kologische
Korridore" zu erfolgen.

Teilweise bertcksichtigt. Geméass Konzept fiir den Gutertransport auf
der Schiene des BAV von 2017 ist der Umschlagbahnhof Basel-Weil
kein schweizerisches Terminal. Der Text zur Ausgangslage wird wie
folgt ergénzt: "An der Grenze zu Basel in Weil am Rhein betreibt die
Deutsche Umschlaggesellschaft Schiene-Strasse (DUSS) GmbH den
Umschlagbahnhof ~ Basel-Weil als  weitere  bedeutende
Umschlagsanlage mit verkehrlicher Anbindung in die Schweiz."

Der Text zur Zielsetzung wird wie folgt ergénzt;_"Die Koordination mit
allen  Ausbauvorhaben im Bereich des Basel Badischen
Rangierbahnhofs ist sicherzustellen."
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Betreff

Zielsetzungen

Zielsetzungen

Zielsetzungen

Zielsetzungen

Zielsetzungen

Planungsgrundsatz

Nr.

Anregung, Bemerkung

Anbindung an die Neuhausstrasse einen gleichwertigen Ersatz erhalt."
Eingabe von: Bundeseisenbahnvermdgen

Seite 48, rechte Spalte:

Folgender weiterer Absatz ist vor dem Schlussabsatz einzuflgen:

“Die fiir den konventionellen Eisenbahn-Giterverkehr in Einzelwagen,
Wagengruppen und Ganzzligen erforderlichen schienen- und
strassenseitigen Infrastrukturen (Freiverladegleise, Gleisanschliisse;
Ladestrassen und -rampen) sind im kinftig nétigen Umfang
beizubehalten bzw. zu verlagern. Dabei ist Bedacht zu nehmen auf die
gemeinschaftliche Zollzone des Guterverkehrs geméss Vereinbarung
SR 0.631.252.913.693.1.

Eingabe von: Bundeseisenbahnvermégen

Der Passus «Bezlglich der Wohnlichkeit der Quartiere ist es notwendig,
den Durchgangsverkehr zu reduzieren» wirkt im Zusammenhang mit
Logistik- / Umschlagsanlagen véllig deplatziert und ist folglich zu
streichen.

Eingabe von: Gewerbeverband Basel-Stadt

Die abschliessende Aussage, «beziglich Wohnlichkeit der Quartiere ist
es notwendig, den Durchgangsverkehr zu reduzieren» ist an dieser
Stelle, wo es um Giiterverkehr geht, fehl am Platz, respektive zu
streichen.

Eingabe von: ACS beider Basel

Der letzte Satz macht hier keinen Sinn.

Eingabe von: TCS beider Basel

Streichen: «Beziiglich der Wohnlichkeit der Quartiere ist es notwendig,
den Durchgangsverkehr zu reduzieren.

Eingabe von: SVP Basel-Stadt

Neu Panungsgrundsatz F.. Die Anliegen des Umwelt- und
Naturschutzes sind mit der Planung zu berticksichtigen. Ebenso gilt es
Anliegen der Storfallvorsorge zu beachten.

neuer Text: rot

Hinweis! geloschter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

Teilweise berlicksichtigt. Gemass Konzept flir den Gitertransport auf
der Schiene des BAV von 2017 ist der Freiverlad (Lagerbahnhof)
nicht aufgefiihrt. Der Text zur Zielsetzung wird wie folgt ergénzt: "Die
Koordination mit allen Ausbauvorhaben im Bereich des Basel
Badischen Rangierbahnhofs ist sicherzustellen." Die Thematik zur
gemeinschaftlichen Zollzone konnte zwischenzeitlich mit den
Bundesstellen geklart werden.

Nicht beriicksichtigt. Es ist anzustreben, dass die Zuwegungen zum
Hafen und zum Guterbahnhof Wolf mdglichst direkt sind und
Wohngebiete weitgehend vermieden werden.

Nicht beriicksichtigt. Es ist anzustreben, dass die Zuwegungen zum
Hafen und zum Guterbahnhof Wolf mdglichst direkt sind und
Wohngebiete weitgehend vermieden werden.

Nicht beriicksichtigt. Es ist anzustreben, dass die Zuwegungen zum
Hafen und zum Giterbahnhof Wolf mdglichst direkt sind und
Wohngebiete weitgehend vermieden werden.

Nicht berticksichtigt. Es ist anzustreben, dass die Zuwegungen zum
Hafen und zum Giterbahnhof Wolf mdglichst direkt sind und
Wohngebiete weitgehend vermieden werden.

Nicht berticksichtigt. Die Berticksichtigung der Anliegen des Umwelt-
und Naturschutzes sowie der Storfallvorsorge sind in der Zielsetzung
bereits enthalten.
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725 M6.1 Umschlagsanlagen

726 M6.1 Umschlagsanlagen

727 M6.1 Umschlagsanlagen

728 M6.1 Umschlagsanlagen

01.10.2019

Betreff

Ortliche Festlegung

Ortliche Festlegung

Ortliche Festlegung

Ortliche Festlegung

Ortliche Festlegung

Nr.

Anregung, Bemerkung

Eingabe von: WWF Region Basel

Zur Massnahme a (Trimodaler Terminal Basel Nord): Die effektive
Realisierung eines Modal-Splits von 50% Schienenverkehr auf dem
neuen Terminal gilt es kritisch zu hinterfragen.

Eingabe von: Gewerbeverband Basel-Stadt

Der unter a) Timodaler Terminal Basel Nord stipulierte Modalsplit von
50 Prozent entspricht reinem Wunschdenken und ist durch ein
realistisches Ziel zu ersetzen.

Eingabe von: ACS beider Basel

Hafen-/Umschlagsanlagen

Die Planung zum Gateway Basel Nord wird vom Regionalverband
grundsatzlich begriRt: Eine effiziente zentrale Umschlaganlage tragt
dazu bei, dass die Bahn gegeniiber der Strale im Hinblick auf den
Containerumschlag konkurrenzfahiger und letztere zudem entlastet
wird. Bezuglich allfalliger Nutzungskonflikte werden im Richtplantext
lediglich die Belange des Naturschutzes genannt. Da aber auf dt. Seite
vor allem kommunale bzw. lokale Auswirkungen - insbesondere L&rm -
im Zusammenhang mit dem geplanten Vorhaben zu erwarten sind,
bitten wir diese ebenso zu berticksichtigen.

Eingabe von: Regionalverband Hochrhein-Bodensee

Der Trimodale Terminal Gateway Nord kann nicht als Festsetzung
aufgenommen werden, da wesentlicher Koordinationsbedarf besteht.

Eingabe von: WWF Region Basel

Die Aussagen zum trimodalen Terminal wurden aktualisiert, und
aufgrund des Projektfortschritts - so die Erlauterungen zur Anpassung -
wird der Koordinationsstand auf «Festsetzung» angehoben.

neuer Text:: rot

Hinweis! geloschter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

Zur Kenntnis genommen. Der Zielwert eines Modal Split von 50
Prozent Schiene ist eine Vorgabe des Bundes. Bei Verfehlen der
Zielvorgabe kann der Bund eine Teilrlickzahlung von Bundesmitteln
einfordern.

Zur Kenntnis genommen. Der Zielwert eines Modal Split von 50
Prozent Schiene ist eine Vorgabe des Bundes. Bei Verfehlen der
Zielvorgabe kann der Bund eine Teilrlickzahlung von Bundesmitteln
einfordern.

Beriicksichtigt. Der letzte Satz im ersten Abschnitt wird wie folgt
geandert: "Hierbei sind der Ausbau der Bahnschiene Rheintal, und
die Anliegen des Naturschutzes sowie des L&rmschutzes zu
berlcksichtigen."

Nicht berticksichtigt. Im  Erlauterungsbericht wird ausfihrlich
dargelegt, dass der Stand der Koordination zu den Vorhaben im
Zusammenhang mit dem Trimodalen Terminal Basel Nord bereits
weit vorangeschritten ist und der Koordinationsstand "Festsetzung”
daher angemessen ist. Der Vorpriifungsbericht des Bundesamts fiir
Raumentwicklung (28.05.2019) stiitzt diese Einschétzung. Bei
Vorlage der fir die Bauvorhaben erforderlichen Schutz-,
Wiederherstellungs- und Ersatzmassnahmen hat eine zeitnahe
Anpassung des Objektblatts NL3.1 "Naturschutz und 6kologische
Korridore" zu erfolgen.

Berticksichtigt. Der Kanton Basel-Stadt begriisst die Einschatzung
des Bundes zum Vorhaben Trimodaler Terminal. Eine Anpassung
des Objektblatts NL3.1 wird bei Vorlage der Ersatzflachen im
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Betreff

Nr.

Anregung, Bemerkung

[.]

Das ARE beurteilt die vom Kanton Basel-Stadt vorgenommene
Interessenabwégung auf Stufe Richtplan als gentigend. Im Rahmen des
ihm zustehenden Beurteilungsspielraums darf der Kanton bei der
Interessenabwégung zuldssigerweise zum Schluss gelangen, dass das
offentliche Interesse an der Weiterentwicklung des ehemaligen
Rangierbahnhofs zu einem Terminal Basel Nord gegenuber der
gebotenen ungeschmélerten Erhaltung im Sinne des NHG hdéher zu
gewichten sei. Ein solcher Schluss ist auch nach Massgabe von Artikel
6 Absatz 2 NHG zulassig, zumal die infrage stehenden Interessen von
nationaler Bedeutung gegeniiber dem Interesse an  der
ungeschmélerten Erhaltung im Sinne der TwwV mindestens
gleichwertig sind. Auf Stufe des kantonalen Richtplans stehen bei der
stufengerechten  Interessenabwéagung der Standort und  die
grundsatzliche Machbarkeit unter Einhaltung des Bundesrechts im
Vordergrund. Diesbeziglich ist auch auf die im Erlauterungsbericht der
Anpassung  Mobilitit genannte gemeinsame  Absichtserkldrung
zwischen Bund, Kanton Basel-Stadt und Schweizerischen Rheinhéfen
vom September 2017 hinzuweisen. In dieser sind das dritte
Hafenbecken und der Terminal Basel Nord enthalten.

Im Rahmen des laufenden Plangenehmigungsverfahrens sind Schutz-,
Wiederherstellungs- und Ersatzmassnahmen fir die beeintréchtigten
Naturwerte nachzuweisen. Im Richtplan werden
unter ,,Massnahmen/Details zu den ortlichen Festlegungen" auf die
erforderliche Abstimmung mit dem Bundesinventar der Trockenwiesen
und -weiden (Objekt-Nr. 232 ,,Badischer Bahnhof"), dem kantonalen
Inventar der schiitzenswerten Naturobjekte (ID-Nr. Naturobjekte 359+
362+363+ 369 + 371 Alter Badischer Rangierbahnhof, sidlich und
nordlich  Neuhausstrasse), dem im Richtplan verzeichneten
Naturschutzobjekt (s. NL3.1, Naturschutzobjekt NBa02 ,,Ehemaliger
Badischer Rangierbahnhof") sowie der wichtigen, landeriibergreifenden
Biotopverbundachse hingewiesen und Vorgaben gemacht.

Mit diesen Festlegungen hat der Kanton im Richtplan stufengerechte
Vorgaben fiir die im Plangenehmigungsverfahren vorzunehmende
Interessenabwégung geschaffen. Die im Richtplan festgelegten
Grundsatze und Vorgaben zur Weiterentwicklung des Areals des
ehemaligen badischen Giterbahnhofs beriicksichtigen alle relevanten
raumlichen Interessen.

Die fur das Bauvorhaben erforderlichen Schutz-, Wiederherstellungs-
und Ersatzmassnahmen inklusive deren rechtliche Sicherung haben
nach Auffassung des Kantons eine zeitnahe Anpassung des
Objektblatts NL3.1 «Naturschutz und dkologische Korridore » zur Folge.
Diese Einschatzung deckt sich mit der Bundessicht.

Auftrag fiir eine néchste Anpassung des Richtplans: Das
Objektblatt NL 3.1 ist gemass dem aktuellen Planungsstand zum

Hinweis! neuer Text:: rot  geldschter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

Rahmen einer nachsten Anpassung vorgenommen.
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730 VEL.2 Energie

731 VEL.2 Energie

732 VEL.2 Energie

733 VEL.2 Energie

734 VE1.2 Energie

01.10.2019

Betreff

Ortliche Festlegung

Nr.

b

Anregung, Bemerkung

Terminal Basel Nord und den nétigen Ersatzflachen fiir das Objekt

NBa02 abzustimmen bzw. zu aktualisieren
Eingabe von: Bundesamt fiir Raumentwicklung ARE

Umschlagsanlage Basel SBB GB (Wolf-Nord)

Stellungnahme: Die Beibehaltung der City-Logistik am Standort Wolf

nehmen wir (ohne Begeisterung) zur Kenntnis.
Eingabe von: Neutraler Quartierverein St. Alban-Gellert

Mit Inkrafttreten des revidierten kantonalen Energiegesetzes im Oktober
2017 soll die erfolgreiche und ambitionierte kantonale Energiepolitik
kantonalen
Energiegesetzgebung steht die Reduktion der CO2-Emissionen.
Entsprechend muss auch das Objektblatt VE1.2 Energie erganzt

fortgesetzt  werden. Im  Fokus der neuen

werden.

Die Ausgangslage muss zwingend die neuen

Massnahmen sind folgendermassen zu ergénzen:
h) Neue Zielwerte fiir Pro-Kopf-CO2-Ausstoss

Eingabe von: SP Basel-Stadt

Die unter Massnahme F aufgefiihrte Tendenz zu einer Glasarchitektur
ist auch fir das Stadtbild, Stadtklima und die Akustik schadlich, dies
waren somit weitere Griinde zur Uberprifung des Bau- und

Planungsgesetzes zu dieser Thematik.
Eingabe von: Neutraler Quartierverein St. Johann

Dieses Objektblatt ist hier systemfremd.

Eingabe von: TCS beider Basel

Neues kantonales Energiegesetz und die nationale Energiestrategie

muss sich niederschlagen.
g .....und C02-Aussstoss.»

Eingabe von: Griine Basel-Stadt, umverkehR

Wir fragen uns, weshalb dieses Objektblatt hier erscheint.

Hinweis! neuer Text:: rot  geldschter Text:: Blau durchgestrichen

nationalen
(Energiestrategie 2050) und kantonalen Energieziele aufnehmen. Die
Zielsetzung ist entsprechend mit den angestrebten Reduktionszielen fiir
CO2-Emissionen zu erganzen. Um diese Ziele zu erreichen, ist deshalb
auch eine Strategie mit entsprechenden Leitsatzen notwendig. Die

Stellungnahme

Zur Kenntnis genommen.

Nicht berticksichtigt. Es stimmt, dass die Aussagen im Objektblatt
inzwischen teilweise Uberholt sind. Eine Uberarbeitung der Inhalte
wird im Rahmen einer nachsten Anpassung erfolgen.

Zur Kenntnis genommen.

Die Anpassung des Objektblatts VE1.2 Energie wurde aufgrund dem
baldigen Wegfall einer provisorischen Festlegung nétig. Ein
inhaltlicher Zusammenhang zur Anpassung Mobilitét liegt nicht vor.

Nicht berticksichtigt. Es stimmt, dass die Aussagen im Objektblatt
inzwischen teilweise Uberholt sind. Eine Uberarbeitung der Inhalte
wird im Rahmen einer nachsten Anpassung erfolgen.

Die Anpassung des Objektblatts VE1.2 Energie wurde aufgrund dem
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735 VEL.2 Energie

736 VEL.2 Energie

737 VEL.2 Energie

01.10.2019

Betreff

Planungsgrundsatz

Nr.

D

Anregung, Bemerkung

Eingabe von: WWF Region Basel

Zielsetzung (Frage fehlt oben):
- Suffizienz als Ziel beim Energiverbrauch im Rahmen der Mobiliat fehit.

Eingabe von: VCS beider Basel

Im neu eingefugten Abschnitt zur Baubewilligungspflicht  fiir
Solaranlagen wird mit Verweis auf Artikel 18a RPG ausgefuhrt, dass die
Baubewilligungspflicht fiir Solaranlagen auf Kulturdenkmélern von
kantonaler oder nationaler Bedeutung beibehalten wurde. Dazu wird auf
das basel-st&dtische Denkmalverzeichnis vom 23. Juni 1981 verwiesen,
das die vom Bund als Kulturdenkméler bezeichneten Bauten und
Anlagen umfasse. Gemass dem neu eingefiihrten Planungsgrundsatz D
bediirfen demnach Solaranlagen auf Bauten und Anlagen, die im
kantonalen Denkmalverzeichnis vom 23. Juni 1981 eingetragen sind,
stets einer Baubewilligung. Diese Ausfiihrungen und Vorgaben sind
nach Auffassung des Bundes unvollstdndig: Gemdss Artikel 32b
Buchstabe a-f RPV umfasst der Begriff «Kulturdenkméler von
kantonaler oder nationaler Bedeutung» eine Reihe von weiteren
Objekten, insbesondere auch Gebiete, Baugruppen und Einzelelemente
gemass ISOS mit Erhaltungsziel A.

Auftrag fir die Uberarbeitung: Der Kanton wird aufgefordert, das
Objektblatt VE1.2 hinsichtlich der Baubewilligungspflicht ~ fir
Solaranlagen gemass Art. 32b Buchstabe. a-f RPV zu ergénzen,
ebenso der neue Planungsgrundsatz D.

Eingabe von: Bundesamt fur Raumentwicklung ARE

Suffizienz fehlt.

Eingabe von: VCS beider Basel

Hinweis! neuer Text:: rot  geldschter Text:: Blau durchgestrichen

Stellungnahme

baldigen Wegfall einer provisorischen Festlegung nétig. Ein
inhaltlicher Zusammenhang zur Anpassung Mobilitét liegt nicht vor.

Nicht beriicksichtigt. Die Aussagen im Objektblatt sind inzwischen
teilweise Gberholt. Eine Uberarbeitung der Inhalte wird im Rahmen
einer nachsten Anpassung erfolgen. Die Aufnahme der Thematik
"Suffizienz" wird dannzumal gepriift.

Berticksichtigt. Das Objektblatt VE1.2 Energie wird geméss den
Anforderungen geéndert.

Nicht beriicksichtigt. Die Aussagen im Objektblatt sind inzwischen
teilweise iiberholt. Eine Uberarbeitung der Inhalte wird im Rahmen
einer nachsten Anpassung erfolgen. Die Aufnahme der Thematik
"Suffizienz" wird dannzumal gepriift.
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