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1 Einleitung

Die grossten Stadte mit ihren Einzugsbereichen sind mehr denn je die treibenden Krafte der
Entwicklung. Die Metropolen ziehen Menschen und Arbeitskrafte an. Die wichtigsten Ak-
tionskrafte und Entscheidungszentren sind auf sie konzentriert. Die funf wichtigsten Wirt-
schaftsraume der Schweiz — Bern, Ticino, Genéve-Lausanne, Basel und Zirich — wachsen
jedoch zunehmend zu grossflachigen Raumen zusammen.

B Kernagglomerationen der Metropolitanréume
Bl Ubrige Agglomerationen der Metropolitanraume
7 Weitere Agglomerationen und Einzelstadte

Abbildung: Metropolitanraume in der Schweiz (Quelle: ARE)

Die Wirtschaftsraume Bern, Basel und Zirich sind verkehrlich eng miteinander verflochten
und es bestehen viele gemeinsame Interessen in der Verkehrspolitik. Die Position aller
Kantone in diesem Raum kann gestarkt werden, wenn die zentralen Anliegen im Verkehr,
namentlich gegeniiber dem Bund, gemeinsam vertreten werden.

Die zentralen Anliegen lassen sich in drei Stossrichtungen zusammenfassen:

o Sicherstellen des Verkehrs auf Schiene und Strasse sowie gute Verbindungen zwischen
den Zentren im Dreieck Bern—Basel-Zrich.

e Sicherstellen einer nachhaltigen Entwicklung beim Agglomerationsverkehr innerhalb der
einzelnen Agglomerationen.

e Gute Verkehrsanbindung des Raums Bern—Basel-Zlrich Richtung Westschweiz, Tessin
und den benachbarten Metropolen (Paris, Lyon, Frankfurt, Stuttgart, Ziurich und Mailand).



2 Ausgangslage

2.1 Verkehrspolitik in Bewegung

In der Verkehrspolitik ist vieles in Bewegung. Die 1. Etappe der Bahn 2000 wurde am 12.
Dezember 2004 in Betrieb genommen, der Lotschbergbasistunnel wird Mitte 2007 ertffnet,
der Gotthardbasistunnel ist im Bau und der Ceneri-Basistunnel wurde beschlossen. Der
HGV-Kredit zum Anschluss der Schweiz an das europdische Hochgeschwindigkeitsnetz
wurde im Frihling 2005 und das Gesetz zum Infrastrukturfonds fir den Agglomerationsver-
kehr und das Nationalstrassennetz (Infrastrukturfonds) im September 2006 vom Parlament
beschlossen. Der Programmteil zum Sachplan Verkehr wurde Ende April 2006 vom Bundes-
rat verabschiedet. Ein neuer Vorschlag zur Bahnreform 2, welcher die Finanzierung der
Schieneninfrastruktur neu regeln will, ist in Bearbeitung. Zudem ist zurzeit die Uberprifung
aller Eisenbahn-Grossprojekte unter dem Titel ZEB (Zukinftige Entwicklung Bahngrosspro-
jekte) in Bearbeitung. Im Weiteren will der Bundesrat mit einem neuen Giterverkehrsgesetz
die Ziele zur Verlagerung des Transitgiterverkehrs auf die Schiene erreichen. Parallel dazu
l&uft die Erarbeitung der Gesetzgebung zum NFA mit Auswirkungen auf die Finanzierung der
Strassen sowie des Regionalen Schienenverkehrs und des Agglomerationsverkehrs.

2.2 Bedeutung des Raums Bern—-Basel-Zirich

Die Nordwestschweizer Kantone SO, BL, BS, AG und JU haben gemeinsam sowohl eine
Uberdurchschnittliche Wertschépfung pro Kopf (56’275 CHF Volkseinkommen pro Einwohner
im Vergleich zur gesamten Schweiz mit 52’627 CHF/E) als auch eine Uberdurchschnittliche
Bevélkerungsdichte (373 Einwohner/km? im Vergleich zur gesamten Schweiz mit 181 E/km?).

2.3 Hohe Dynamik im Verkehr — Kapazitaten am Limit

Die hohe Dynamik im Verkehr in den vergangenen Jahren hat dazu gefuhrt, dass die Kapa-
zitat der Verkehrsnetze Schiene und Strasse an Grenzen stosst oder diese bereits erreicht
hat. Die Zukunftsprognosen gehen weiterhin von hohen Wachstumsraten aus: bis 2030 wird
der gesamte Personenverkehr jahrlich um 0.5 bis 1% zunehmen, der MIV um 0.1 bis 0.7%
und der OV um 0.7 bis 2.6% (Bundesamt fiir Raumentwicklung ARE (2006): Faktenblatt Perspektiven des
schweizerischen Personenverkehrs bis 2030. Bern, S. 2). Der Ausbau der Verkehrstrager hat mit der
Siedlungsentwicklung nicht Schritt halten kdnnen. Gleichzeitig sind die finanziellen Mittel
zum Ausbau der Infrastruktur beschrankt. Neue Anlagen sind teuer und erfordern lange Pla-
nungsverfahren. Als wichtiger Standortfaktor ist die Sicherstellung einer guten Erreichbarkeit
fur die wichtigen Wirtschaftsraume entscheidend.

2.4 Fehlende Kapazitaten auf der Schiene
Auf der Schiene hat es auf der Ost-West-Achse sowie auf der Nord-Siid-Achse und in wich-
tigen Knoten Kapazitatsprobleme. Folgende Beispiele verdeutlichen dies eindriicklich:

— Basel-Olten: Internationaler, nationaler und regionaler Schienenverkehr (Personen- und
Guterverkehr) Uberlagern sich in der Agglomeration Basel. Zur Erreichung des Verlage-
rungsziels im Guterverkehr, als Zulauf zu den NEAT-Bauwerken sowie fir den Weiter-
ausbau der Regio-S-Bahn ist eine neue Juraguerung unbedingt nétig. Die Fortsetzung
des bereits gebauten Adlertunnels (Muttenz—Liestal) Richtung Olten (Wisenbergtunnel)
ist von zentraler Bedeutung.

— Knoten Basel: Der Bahnknoten Basel bzw. die Kapazitatsengpasse, welche rund um
Basel bestehen, stellen bereits heute grosse Probleme dar und missen einer Lésung
zugefihrt werden. Internationaler, nationaler und regionaler Personen- und Guterverkehr
Uberlagern sich in der Agglomeration Basel. Dementsprechend bestehen schon heute



Kapazitatsengpasse im Bahnhof Basel SBB sowie bei der Rheinbriicke und auf den
NEAT-Zufahrtsstrecken Basel-Olten und Basel-Stein Sackingen. Eine Entflechtung des
Bahnknotens Basel, insbesondere des Ostkopfs Basel SBB, ist daher notwendig.

Jurasiudfusslinie: Die Strecke Olten—Biel-Lausanne/Genéve hat im schweizerischen
Schienennetz eine zentrale Funktion als West-Ost-Hauptachse im Guterverkehr und als
wichtige und schnelle Verbindung zwischen Deutsch- und Westschweiz im Personen-
verkehr. Die letzte verbleibende Einspurstrecke der West-Ost-Achse, der Abschnitt
zwischen Twann und Schafis am Bielersee stellt einen zentralen Kapazitatsengpass dar.
Der Einspurabschnitt pragt den heutigen Fahrplan auf der ganzen Achse: Die
Regionalziige zwischen Biel und Olten verkehren nicht im Takt und haben in Biel,
Solothurn und Olten teils schlechte Anschliisse auf die wichtigsten Anschlussziige; der
Halbstundentakt zwischen Biel und der Westschweiz beim Fernverkehr besteht nicht.
Wegen Trassenkonflikten zwischen Giter- und Regionalverkehr stand der erstmalige
Gang vor die Schiedskommission nach EBG, Art. 40a in den Jahren 2004 und 2005
unmittelbar bevor. Lediglich dank Kompromissen beim Regional- und Guterverkehr und
dem Verzicht auf den Halbstundentakt beim Regionalverkehr konnten bisher ein-
vernehmliche Lésungen gefunden werden.

Bahnhof Bern: Mit der Einfuhrung der 1. Etappe von Bahn 2000 stoésst der Bahnhof
Bern mit seiner vierspurigen Zufahrt aus Osten an die Kapazitatsgrenzen. Inshesondere
wegen fehlender Entflechtungsbauten bei den Bahnhofzufahrten im Osten und Westen
kdnnen zahlreiche Anliegen des Fern- und Regionalverkehrs nicht beriicksichtigt werden:
e Standzeit der Zlige Basel-Spiez von 14 Minuten in Bern, und somit zu lange
Reisezeiten ins Berner Oberland und ins Wallis aus der Deutschschweiz.
e Gewinschte Durchmesserlinien der S-Bahn sind nicht mdglich.
¢ Ungenugende Kapazitat der S-Bahn zwischen Bern und Thun.

Juralinie Basel-Delémont-Biel: Auf der weitgehend einspurigen Juralinie der SBB
bestehen viele Kreuzungskonflikte, die eine attraktive Fahrplangestaltung nicht zulassen.
Die Folge sind fahrplanméssiges Abwarten der Gegenziige in den Stationen und erhdhte
Fahrzeitreserven. Dadurch wird die Reisezeit auf dieser ohnehin kurvenreichen Strecke
zusatzlich verlangert. Mit wenigen Doppelspurausbauten kénnte der Fahrplan und damit
die Attraktivitat der Bahn wesentlich verbessert werden. Ein Ausbau des Angebots auf
der Relation Basel-Laufen—Delémont ist mit der gegenwartigen Infrastruktur zudem
kaum noch maglich.

Aarau—Olten: Auf dem heute nur zweispurigen Streckenabschnitt Aarau—Olten sollen
kunftig 600 Zluge pro Tag verkehren. Diese Frequenzen kénnen auf der bestehenden Inf-
rastruktur nicht mehr abgewickelt werden. Bereits heute kann der Regionalverkehr zwi-
schen Olten und Aarau nur in den Hauptverkehrszeiten im Halbstundentakt verkehren,
trotz hoher Nachfrage.

Heitersberglinie: Heute queren rund 470 Zlge pro Tag den Heitersbergtunnel Richtung
Zurich. Der Abschnitt gehort damit zu den am meisten ausgelasteten Streckenabschnit-
ten in der ganzen Schweiz. Ein durchgehend vierspuriger Ausbau ist notig.

Bozberglinie — Brugg — Baden — Limmattal: Einerseits wird ein grosser Anteil des
Guterverkehrs aus dem Norden von Basel via Bozberg—Brugg—Freiamt Richtung Gott-
hard gefihrt, andererseits werden zahlreiche Guterzlige via Bézberg—Brugg—-Baden ins
Limmattal zum Rangierbahnhof (RBL) gefahren. Mit dem Projekt Gateway (geplanter
Containerterminal beim RBL) werden auf dieser Strecke weitere Trassen nachgefragt.
Der Containerverkehr weist eine sehr hohe Wachstumsrate auf. Konflikte mit dem Perso-
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nenverkehr, insbesondere mit dem Regionalverkehr, sind bereits absehbar. Zudem ist
die LArmbelastung der Bevoélkerung in der Region Brugg/Baden bereits hoch.

Raum Lenzburg: Im Raum Lenzburg wurde mit dem grossen Fahrplanwechsel im
Dezember 2004 der Regionalverkehrszug verdrangt. Das dichte Fernverkehrsbindel hat
das bisherige Trassee des Regionalzugs beansprucht. Zusétzliche Kapazitat ist notig.

Bahnhof Zirich: Regelméssige Taktziige nach Zirich kénnen nicht mehr eingefihrt
werden, da im Hauptbahnhof kein Platz mehr flr einen zusatzlichen Zug vorhanden ist.
Die Zulaufstrecken zum Hauptbahnhof sind Uberlastet, bereits heute kdnnen verschie-
dene S-Bahn Zige nicht optimal eingefuhrt werden. Ein S-Bahn wurde bereits aus ihrer
bestehenden Taktlage verdrangt.

2.5 Engpéasse auf dem Ubergeordneten Strassennetz — Staus in den Agglomerationen

Agglomerationsraume: Markant sind die taglichen Staus in den Agglomerationen. 85
bis 90 % aller Staus der Schweiz entstehen in den Agglomerationen. Rund 60 % kon-
zentrieren sich auf die neun grossten Raume.

Al Harkingen-Luterbach: Die Autobahnen sind teilweise stark tberlastet. Auf dem Teil-
stiick der Nationalstrasse Al zwischen Harkingen und Luterbach verkehren bereits heute
knapp 81'000 Fahrzeuge pro Tag. Die Staustunden haben sich in den letzten vier Jahren
anndhrend verdoppelt.

Osttangente Basel: Auf der Basler Osttangente verkehren heute an Spitzentagen mehr
als 90'000 Fahrzeuge. Stau, Larm und Unfalle nehmen zu, ebenso wie die Verdrangung
des Durchgangsverkehrs ins stadtische Strassennetz.

A2 Basel-Augst: Der Abschnitt A2 Verzweigung Hagnau—Augst ist von regionaler und
nationaler Bedeutung. Bereits heute wird dieser Abschnitt mit knapp 120'000 Fahrzeugen
belastet. Die im Verkehrsknoten Basel zusammenlaufenden Hauptverkehrsachsen —
A2, A3, E 54, E35, H18 (Delémont—Basel) und H2 (Sissach—Pratteln) — flhren Uber
diesen Abschnitt. Innerhalb des nationalen Grundnetzes bestehen keine Ausweich-
mdglichkeiten.

Stidumfahrung Basel: Eine Nutzwertanalyse ergab fir die Stidumfahrung eine hohe
Wirkung. Mit der neuen Umfahrungsstrasse kdnnen verschiedene Hauptachsen sinnvoll
miteinander verknipft und der Hochleistungsstrassenring fur die Agglomeration Basel
vervollstandigt werden. Die Kapazitat des Hochleistungsstrassennetzes sowie die Anbin-
dung der Nordwestschweiz und des Juras an den EuroAirport kbnnten durch den Neubau
sichergestellt werden. Des Weiteren werden mit der Sidumfahrung Quartiere in der Stadt
Basel wie auch in verschiedenen angrenzenden Siedlungsgebieten vom Durchgangsver-
kehr entlastet.

H18 Basel-Delémont: Die Hauptstrasse H18 bildet mit der Transjurane (A16) eine dritte
Nord-Sud-Verbindung, welcher im Vergleich mit der A2 Richtung Luzern/Zentralschweiz
und der A3 Richtung Zirich/Ostschweiz eine netzstrategisch &hnliche Bedeutung fur die
Nordwestschweiz zukommt. Mit der Inbetriebnahme der Nordtangente in Basel sowie
durch die angestrebte wirtschaftliche Entwicklung der Region wird die Nachfrage nach
der Verbindung Oberrhein—Basel-Delémont (Westschweiz) zunehmen. Auch eine direkte
Anbindung des Kantons Jura und des Berner Juras an die Region Basel ist fir beide
Landesteile unerlasslich.



3 Zielsetzungen in aktuellen verkehrspolitischen Dossiers

3.1 Sachplan Verkehr

Unter Federfiihrung des Bundesamts fir Raumentwicklung (ARE) und Mitwirkung der Bun-
desamter fur Verkehr (BAV) sowie Strassen (ASTRA) wurde der Programmteil Sachplan
Verkehr erarbeitet. Die Kantone konnten im Rahmen von Workshops ihre Anliegen einbrin-
gen. Der Bundesrat hat Ende April 2006 den Programmteil zum Sachplan Verkehr beschlos-
sen. Der Sachplan Verkehr legt Ziele, Grundsatze und Prioritaten des Bundes fir die Ver-
kehrsinfrastrukturen fest und sichert die Koordination der Verkehrstrager bezogenen Mass-
nahmen untereinander und mit der Raumentwicklung.

Ziel ist die Aufnahme der fiir das Dreieck Bern—Basel-Zirich wichtigen, Uberregionalen Ver-
kehrsvorhaben in den Sachplan Verkehr.

3.2 Nationalstrassen

Im Rahmen des Sachplans Verkehr wird das Bundesstrassennetz in ein Grundnetz (ent-
spricht etwa dem heutigen Nationalstrassennetz) und in ein Erg&nzungsnetz (entspricht etwa
dem heutigen Hauptstrassennetz) unterteilt. Im Rahmen des neuen Finanzausgleichs NFA
ist der Bund ab 2008 allein zustandig fur den Bau, Betrieb und Unterhalt des Nationalstras-
sennetzes bzw. des Grundnetzes.

Ziel ist die Ubertragung des Betriebs und von Teilen des baulichen Unterhalts an die Kan-
tone oder von den Kantonen gebildete Tragerschaften mittels Leistungsvereinbarungen. Die
Verkehrslenkung auf dem Nationalstrassennetz muss eng mit der regionalen Verkehrssteue-
rung abgestimmt werden.

3.3 Agglomerationspolitik

Der Bund will sich vermehrt fir die nachhaltige Entwicklung der Agglomerationen einsetzen.
Insbesondere will er sein finanzielles Engagement im Agglomerationsverkehr verstarken. Die
Agglomerationen sind aufgefordert, eine gemeinsame Tragerschaft zu bilden und den Nach-
weis zu erbringen, dass sie ihre Siedlungsentwicklung und den Verkehr optimal aufeinander
abstimmen. Dazu werden dem Bund Agglomerationsprogramme eingereicht.

Ziel ist die Genehmigung der eingereichten Agglomerationsprogramme im Dreieck Bern—
Basel-zirich und die Ausrichtung der notwendigen Beitrdge des Bundes an die Verkehrsinf-
rastrukturprojekte.

3.4 Fonds fir Agglomerationsverkehr und Nationalstrassen

Der Bund will mit der Errichtung eines Infrastrukturfonds die heutige Verkehrsfinanzierung
verstetigen und langfristig sichern. Dazu stellt er Mittel fir die Fertigstellung der National-
strassen, die Gewahrleistung der Funktionalitat beim bestehenden Nationalstrassennetz
(Engpassbeseitigung) und flr die Infrastruktur des privaten und 6ffentlichen Agglomerations-
verkehrs bereit. Die Liste der dringenden und baureifen Projekte des Agglomerationsver-
kehrs enthalt verschiedene Projekte im Dreieck Bern—Basel—-Zrich.

Ziel ist die Mittelfreigabe fur die dringenden und baureifen Projekte, fir angemessene Bei-
trdge an die Agglomerationsprogramme sowie flr die Beseitigung der Engpéasse des Natio-
nalstrassennetzes im Dreieck Bern—Basel-Zirich (siehe Kap. 4, Wichtige Vorhaben).

3.5 NEAT
Mit dem Bau der Alpen-Basistunnel ist die NEAT noch nicht vollendet. Um deren Nutzen fir
Wirtschaft, Gesellschaft und Umwelt optimal ausschdpfen zu kénnen, missen auch die Ka-
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pazitatsengpasse auf den Zulaufstrecken zu den Basistunneln beseitigt werden. Die vom
Bund in Auftrag gegebene Kapazitatsanalyse auf den Nord-Siid-Achsen (KANSAS) soll eine
Gesamtschau ermdglichen und die Prioritaten fir den Ausbau festlegen.

Ziel ist nicht nur die Berlcksichtigung des Bedarfs fur den Guterverkehr (Verlagerungspoli-
tik), sondern auch der Bedirfnisse des Personenverkehrs, insbesondere des Regionalver-
kehrs. Der Gefahr, dass der regionale Personenverkehr von der Schiene verdrangt wird,
muss rechtzeitig entgegen gewirkt werden. Fir den Ausbau der Zulaufstrecken missen ge-
nigend Mittel bewilligt werden.

3.6 Gateway Limmattal

Die SBB planen einen neuen Container-Umschlagplatz neben dem heutigen Rangierbahnhof
im Limmattal. Da der Container-Verlademarkt hohe Zuwachsraten verzeichnet, ist mit einer
zusatzlichen Belastung der Strecke Basel-Bdzberg—Brugg—Baden—Limmattal zu rechnen.

Ziel ist eine nachhaltige Umsetzung des Projekts, welches die Verlagerung Strasse-Schiene
begulnstigt. Das Projekt muss Riicksicht auf die bereits hohe Larmbelastung der Bevélkerung
nehmen, die erzeugten Lastwagenfahrten auf einem Minimum reduzieren und auf den Zu-
laufstrecken den Personenverkehr, insbesondere der Regionalverkehr nicht verdrangen.

3.7 ZEB

Mit der Vorlage zur Zukunftigen Entwicklung der Bahninfrastruktur (ZEB) will der Bund samt-
liche noch nicht beschlossenen Eisenbahngrossprojekte tberprifen und eine Priorisierung
der Projekte bis 2030 vornehmen. Hintergrund ist, dass die noch im FinéV verbleibenden
Mittel von zirka 5 Mia. CHF bei weitem nicht fur alle Projekte von B22, NEAT Il und HGV 2.
Etappe genligen.

Ziel ist eine enge Einbindung der Kantone in die Erarbeitung der Vorlage und die Bertick-
sichtigung der wichtigsten Engpasse im Dreieck Bern—Basel-Zrich (siehe Kap. 4, Wichtige
Vorhaben).

3.8 Bahnreform 2

Die Botschaft zur Bahnreform 2 wurde vom Nationalrat im Herbst 2005 an den Bundesrat
zuriick gewiesen. Zentrale Punkte sind gleiche Bedingungen fur die SBB sowie die Privat-
bahnen, mehr Kompetenzen fiir die Bahnpolizei sowie eine neue Finanzierung der Ver-
kehrsinfrastruktur. Die ersten beiden Vorschlage sind weitgehend unbestritten, wogegen fir
die Finanzierung der Infrastruktur ein grundséatzlich neuer Vorschlag erwartet wird.

Ziel ist eine Finanzierungsvorlage fir die Bahninfrastruktur, welche fur die Kantone kosten-
neutral ist und tatsachlich die Verfahren vereinfacht.

3.9 Leistungsvereinbarung Bund-SBB 2007-2010 und 9. Rahmenkredit der Privatbah-
nen

Die Leistungsvereinbarung 2007-2010 zwischen dem Bund und den SBB fiir Betrieb, Unter-

halt und Substanzerhaltung der Infrastruktur sowie Erweiterungsinvestitionen, ebenso wie

der 9. Rahmenkredit fur die Privatbahnen wurden vom Parlament in der Herbstsession 2006

verabschiedet. Aufgrund der knappen Mittel des Bundes reichen die Kredite kaum fir den

Substanzerhalt und notwendige Erweiterungsinvestitionen sind praktisch gar nicht mdglich.



4 Wichtige Vorhaben

Nachfolgend sind in einer Tabelle und in einer BildUbersicht je die wichtigsten Schienen-
bzw. Strassenvorhaben aufgefiihrt. Im Anhang wird jedes Vorhaben in einem Objektblatt auf
einer Seite kurz beschrieben.

WAS

Bahnknoten entflechten

Knoten Basel Kapazitatssteigerung

Knoten Bern Entflechtungsbauwerke bei den Bahnhofzufahrten im Westen

und Osten und Kapazitatssteigerung des Bahnhofs

Knoten Ziirich Kapazitatssteigerung

Schienen-Korridore entwickeln

Limmattal-Rupperswil | zweiter Heitersbergtunnel und NBS Chestenberg.
- Heitersberglinie

Aarau-Olten Umfahrung Schonenwerd (Eppenbergtunnel) und
- Eppenberg Entflechtungsbauwerke bei Olten

Olten—Basel Neuer Juradurchstich (Wisenbergtunnel)

- Wisenberg

Basel-Delémont-Biel Schaffung von Kreuzungsmoglichkeiten und Doppelspur-
abschnitten sowie Ausbau der Signalisierung

Bielersee Doppelspurausbau Bielersee zwischen Twann und Schafis
- Ligerz (Ligerztunnel)

Abbildung: Wichtige Eisenbahnvorhaben
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WAS

Strassen-Bypasses ausbauen

Al Nordumfahrung Zurich | Ausbau des Gubristtunnel auf 6 Spuren
- Gubrist
- Limmattalerkreuz

Al Wiggertal-Harkingen— | Ausbau auf 6 Spuren.
Luterbach

A2/A3 Osttangente Basel | Ausbau der bestehenden Anlage und Anschliisse

A2 Basel-Augst Kapazitatsoptimierung

Aufwertung H18 Basel- Weitgehender Ausbau als Hochleistungsstrasse

Delémont

Stidumfahrung Basel Schliessung des Autostrassenrings suidwestlich von Basel

A2 Sanierungstunnel Bau eines neuen Sanierungstunnels

Belchen

A5 Umfahrung Biel Rund 10 km langer, mehrheitlich unterirdisch geftihrter Hochleistungs-

strassenabschnitt. Ausbau als Nationalstrasse 2. Klasse.

= =

Abbildung: Wichtige Strassenvorhaben
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5 Fazit

Es braucht nationale und regionale Netzerweiterungen fir die Sicherung einer nachhaltigen
Verkehrsinfrastruktur. Neben den erwéhnten nationalen Grossprojekten braucht es weitere
Ausbauten entlang wichtiger Linien, z.B. an der Jurasidfuss-Linie, zur Sicherstellung der
guten Anbindung der Regionen. Ohne die Realisierung der aufgelisteten Grossprojekte blei-
ben die regionalen Gesamtverkehrskonzepte und die Agglomerationsprogramme ohne Wir-
kung. Die Projekte im zentralen Wirtschaftsraum der Schweiz erzeugen einen Nutzen fir die
ganze Schweiz.
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Objektblatt

Knoten Basel

Ubersicht

Richtung
Karlsruhe

Richtung
Strasbourg

Richtung Zell

Mulhouse Mallheim

Larrach”

Anbindung " | i : = N
Elwahmpaore . ;
A Bodischer Bahihof Waldshut %
i ischer Bahnho O e
St.Louis [ ]2 Rheinbricke! - e g [ 4
— 1 ¥ g 4 £ —
- option || | L — ‘ol ‘{u o
oLl “Rangierbahnhof =T
Stein-
Muttenz Pratteln Séckingen | aufenburg
1 D 2

Landesgrenze Entflechtung | |
T | | der S-Bahn
Basel
Bahnhof SBEB

Personen-

Femverkehr
Dornach

Liestal Frick

Transil-

Richtung Richtung Olten Richtung Brugg

Laufen/Delemont

Quelle: www.herzstueck-basel.ch

Projektbeschrieb

Bereits in Planung sind die zweite Rheinbriicke und der Ausbau der
Regio-S-Bahn. Der Trinationale Lenkungsausschuss klart zurzeit ab,
welches langfristig die zweckmassigste Entflechtung der unterschied-
lichen Verkehrstrome ist (Projekte noch nicht bestimmt). In Prifung ist
zudem eine Durchmesserlinie fur die Regio-S-Bahn.

Zielsetzung

Erhdhung der Kapazitaten fur alle Verkehrsarten (langsamer Giiter-
verkehr, schneller Personenfernverkehr und Regio-S-Bahn) im Raum
Basel.

Losung fir Transitguterverkehr, Fernverkehr und Entwicklung Regio-
S-Bahn schaffen.

Nutzen

Der offentliche Verkehr stésst im Raum Basel an seine Grenzen. Ver-
schiedene Massnahmen konnen dazu beitragen, dass die Regio-
S-Bahn weiterentwickelt und damit der wachsenden Verkehrsnach-
frage begegnet werden kann. Das zusatzliche Verkehrswachstum fin-
det auf der Schiene statt. Der volkswirtschaftliche Schaden durch
Staukosten kann begrenzt gehalten werden. Die Strassen in der In-
nenstadt und das an Grenzen stossende Tramsystem werden durch
den Ausbau der Regio-S-Bahn deutlich entlastet.

Folgen bei
Nichtrealisierung

Ohne Ausbauten sind die weitere Entwicklung der Regio-S-Bahn, des
Fernverkehrs sowie die Verlagerung des Giuterverkehrs nicht mehr
maoglich.

Aktueller Stand

Evaluation der zweckmadssigsten Massnahmen durch den Trinationa-
len Lenkungsausschuss. Bestandteil der Kapazitatsanalyse KANSAS.
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Objektblatt

Knoten Bern

Ubersicht
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Projektbeschrieb

Entflechtungsbauwerke bei den Bahnhofszufahrten im Osten und Wes-
ten sowie gezielte Ausbauten der Gleisanlagen.

Zielsetzung

Nachfragegerechte Erhéhung der Kapazitdten und Verkirzung der
Reisezeiten fur den Fern und S-Bahnverkehr.

Schaffen von neuen Durchmesserlinien bei der S-Bahn.

Nutzen

Beschleunigung des nationalen und internationalen Verkehrs auf der
Lotschbergachse und in die Region Interlaken (Beschleunigung der
Reisezeiten Basel-Spiez).

Bereitstellung von nachfragegerechten Angeboten bei der S-Bahn und
im Fernverkehr und somit ein Beitrag zum Vermeiden von zusatzlichen
Staus auf den Strassen in der Agglomeration Bern.

Folgen bei
Nichtrealisierung

Ohne Ausbau ist eine Weiterentwicklung des Fern- und S-Bahnver-
kehrs nicht mehr méglich. Das Verkehrswachstum wiirde zunehmend
auf dem bereits Uberlasteten Strassennetz stattfinden.

Aktueller Stand

Rahmenplan Knoten Bern durch GL SBB und BLS genehmigt, bzw.
zur Kenntnis genommen.

Entflechtung Wylerfeld: Teilfinanzierung durch Infrastrukturfonds be-
antragt.

Ausbauten Bahnhof Bern teilweise in ZEB-Kernangebot enthalten.
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Objektblatt

Knoten Zurich

Ubersicht

Quelle: www.sbb.ch

Projektbeschrieb

Neue Durchmesserlinie (DML) Altstetten—Tiefbahnhof Léwenstrasse—
Weinbergtunnel-Oerlikon.

Zielsetzung

Kapazitatssteigerung des Knotens Zirich als Voraussetzung fur die
Weiterentwicklung des regionalen S-Bahn-Verkehrs und des nationa-
len Fernverkehrs. Bessere Anbindung der Siedlungsraume, insbeson-
dere auf der Verbindung zwischen den Wachstumsgebieten Limmattal
und Oerlikon/Glattal.

Nutzen

Die DML ermdglicht der markant wachsenden Nachfrage zu begegnen
mit zusatzlichen Fern- und Regionalzugsangeboten. Mit dem wende-
freien unterirdischen Durchfahren des Knotens Zirich profitieren weite
Teile der Schweiz von einer weiteren Fahrzeitverkiirzung, insbeson-
dere auf der Achse Genf-Bern—Zurich—Flughafen—St.Gallen. Die
Strasse wird entlastet und der volkswirtschaftliche Schaden durch
Staukosten kann begrenzt werden.

Folgen bei
Nichtrealisierung

Ohne Ausbau ist eine Weiterentwicklung des Fern- und S-Bahnver-
kehrs nicht mehr moglich. Stérungen, Verspatungen auf weiten Teilen
des Bahnnetzes und verargerte Bahnreisende waren die Folgen. Die
Verkehrsentwicklung misste zunehmend auf dem ebenfalls stark be-
lasteten Strassennetz stattfinden.

Aktueller Stand

Aufgenommen in der Liste der dringlichen Projekte (Infrastruktur-
fonds). Plangenehmigungsverfiigung wurde im Dezember 2006 erteilt.

15



http://www.sbb.ch/

Objektblatt

Limmattal-Rupperswil

Ubersicht
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Quelle: Bahn 2000 - 2. Etappe: Vertiefung der Infrastrukturkosten ausgewahlter Projekte; Schlussbericht Projekt 5

Projektbeschrieb

Zweite Doppelspur zwischen Rupperswil und Killwangen mit einer Neu-
baustrecke Chestenbergtunnel und einem zweiten Heitersbergtunnel.

Kurzfristig: Entflechtungsmassnahmen in Killwangen und Bau eines
3. Gleises Lenzburg—Gexi.

Zielsetzung

Kapazitatssteigerung und Fahrzeitgewinn als Voraussetzung fir die Wei-
terentwicklung des Fern- und Regionalverkehrangebots.

Kapazitatssteigerung fir den Guterverkehr auf der Ost-West-Achse und im
Zulauf zum Rangierbahnhof Limmattal.

Nutzen

Die zweite Doppelspur ermdglicht die Weiterentwicklung des Fern- und
Guterverkehrsangebots. Der Regionalverkehr und die S-Bahn-Anbindung
kénnen verbessert werden. Der Wirtschaftsraum Zurich profitiert durch die
bessere Anbindung.

Folgen bei
Nichtrealisierung

Die bereits heute bis an die Grenze ausgelastete Heitersberglinie lasst
keine weiteren Zuge mehr zu. Auch die Erhéhung der Transportkapazitat
(langere Zige, mehr Doppelstockziige) ist an der Grenze angelangt. Eine
Weiterentwicklung des Angebots ist nicht mehr mdglich.

Der Druck auf das selbst vom Kollaps bedrohte Strassensystem wiirde
zunehmen und die Situation vor den Toren von Zlrich noch zusatzlich ver-
scharfen.

Aktueller Stand

Im Rahmen von ZEB (zukinftige Entwicklung der Bahnprojekte) ist der
~.Chestenbergtunnel* (Abschnitt Rupperswil-Mellingen) vorgesehen. Der
zweite Heiterbergtunnel hingegen wurde nicht aufgenommen.
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Aarau—Olten

Ubersicht

T __:St\_l‘mm lj Tunnel Schonenwerd ==—=——Z=
1 0 Mio Fr

L2 77k Variante 3: 45!

Projektbeschrieb

Kapazitatssteigerung und Fahrzeitverkirzung mit einer zweiten Doppel-
spur zwischen Aarau und Daniken (Eppenbergtunnel).

Zielsetzung

Behebung des ausgewiesenen Engpasses auf der wichtigsten Achse
des SBB-Netzes.

Siedlungsschonende Kapazitatserweiterung als Voraussetzung fur die
Weiterentwicklung des Regional- und Fernverkehrangebots.

Nutzen

Der Eppenbergtunnel ermdglicht die Weiterentwicklung des Fernver-
kehrangebots auf der zentralen SBB-Achse sowie ein leistungsfahiges
und dichtes Regionalverkehrsangebot zwischen den Kernstadten der
Netzstadt AarauOltenZofingen.

Folgen bei
Nichtrealisierung

Keine Entwicklung der Verkehrsangebote auf der Schiene mdglich.

Der Druck auf das regionale Strassensystem wirde weiter zunehmen,
verbunden mit noch haufigeren Stausituationen auf den Einfallachsen
und in den Zentren Olten und Aarau.

Aktueller Stand

Das Projekt ZEB (zukunftige Entwicklung der Bahnprojekte) sieht die
Realisierung des ,Eppenbergtunnels” vor.

17




Objektblatt

Olten—Basel

Ubersicht
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Quelle: Bahn 2000 - 2. Etappe: Vertiefung der Infrastrukturkosten ausgewahlter Projekte; Schlussbencht PmJekt7

Projektbeschrieb

Kapazitatssteigerung zwischen Olten und Liestal mit einem neuen Ju-
radurchstich (Wisenbergtunnel).

Zielsetzung

Erhdhung der Kapazitaten fur den Guterverkehr auf den Zulaufstrecken
der NEAT sowie fur die Weiterentwicklung des Fernverkehrs, der Re-
gio-S-Bahn Basel und der HGV-Verbindungen.

Nutzen Die Verlagerungspolitik des Bundes ist vereinbar mit der Weiterent-
wicklung des Fern- und Regionalverkehrs.
Der Wisenbergtunnel bietet zudem eine erhohte Netzflexibilitat im
Nord-Sud-Verkehr.

Folgen bei Die Weiterentwicklung der Verkehrsangebote ist stark eingeschrankt.

Nichtrealisierung

Sowohl im Ergolztal wie aber auch im Fricktal droht die Verdrangung
des Regionalverkehrs durch den Guterverkehr. Zunehmende Staus auf
den ebenfalls bereits Uberlasteten Strassen.

Aktueller Stand

Wiesenberg-Tunnel in ZEB (Zukunftige Entwicklung der Bahninfra-
struktur) nicht aufgenommen. Standesinitiative beider Basel fir die
Realisierung des Wisenberg-Tunnels ist eingereicht; eine entspre-
chende Standesinitiative ist im Kanton Aargau in parlamentarischer
Behandlung
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Basel-Delémont—Biel

Ubersicht
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Projektbeschrieb

Schaffung von Kreuzungsmdglichkeiten und Doppelspurabschnitten
sowie Ausbau der Signalisierung auf dem Streckenabschnitt Basel—
Delémont-Biel als Teil der Verbindung zwischen Basel und dem
Genfersee.

Zielsetzung

Erhoéhung der Kapazitat und damit der Leistungsfahigkeit einer heute
weitgehend eingleisigen Strecke; Reduktion der Fahrzeiten.

Nutzen

Der Ausbau der Infrastruktur ermdglicht den Halbstundentakt der
RE/IR/ICN Basel-Delémont-Biel, ohne Beeintrachtigung der Regio-S-
Bahn. In den Knoten Basel und Biel kénnen gute Anschliisse ange-
boten werden. Die Massnahme dient dem Pendlerverkehr mit Zielen in
den Agglomerationen Basel, Biel und Bern, sowie dem Fernverkehr
Richtung Westschweiz (Jurabogen und Genfer See).

Folgen bei
Nichtrealisierung

Die Verbindung von Basel in die Westschweiz wird abgewertet. Die
Bahn bleibt unattraktiv und nicht konkurrenzfahig. In den Knoten Biel
und Basel verschlechtern sich die Anschlisse.

Aktueller Stand

Das Projekt ZEB (zukinftige Entwicklung der Bahnprojekte) prift das
Vorhaben als "Erweiterungsoption”: die Untersuchungen starten 2007,
der Entscheid Uber die Aufnahme soll 2008 fallen. Die Linie schafft
einen Anschluss der Schweiz an das europédische HGV-Netz (TGV
Rhin—Rhéne) tber die Linie Biel-Delémont—Belfort: Inbetriebnahme
ca. 2012.
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Bielersee (Ligerztunnel)

Ubersicht

Projektbeschrieb

Doppelspurausbau des Abschnitts Twann—Schafis (Ligerztunnel) als
letzter verbleibender Einspurstrecke zwischen Genf und Romanshorn.

Zielsetzung Erh6hung der Streckenkapazitat fir den Giter-, den Fern- und den
Regionalverkehr auf der West-Ost-Achse.

Nutzen Ein bezuglich der Qualitat und Kapazitat befriedigendes Angebot des
Fern-, Guter- und Regionalverkehrs auf der Achse Olten—Biel-Lau-
sanne.

Folgen bei Verdrangung des Regionalverkehrs zwischen Biel und Neuchéatel auf

Nichtrealisierung

die Strasse mit massiver Erh6hung der Reisezeit.

Verschlechterungen der Anschlussqualitdt des Regionalverkehrs und
eventuell des Fernverkehrs in Olten, Solothurn und Biel.

Aktueller Stand

Regional konsolidierte Linienflihrung liegt vor.

Das Projekt ZEB (zuklnftige Entwicklung der Bahnprojekte) enthalt
die Realisierung des Ligerztunnel in einer Option.
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Al Nordumfahrung Zirich

Ubersicht
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Projektbeschrieb

Kapazitatssteigerung der Nordumfahrung mit einer 3. Gubristrohre
bzw. einem Sechspurausbau.

Zielsetzung

Kapazitatssteigerung zum Abbau der taglichen Staus auf der Nord-
umfahrung und Eliminierung der Umwegfahrten durch das Furttal und
die Stadt.

Nutzen

Mit dem Abbau der taglichen Staus kann der volkswirtschaftliche
Schaden durch Staukosten begrenzt gehalten werden.

Der Verkehr kann flussig gehalten werden. Die Hauptachse bleibt
attraktiv und dadurch wird ein Ausweichen von der Autobahn in die
Siedlungsgebiete vermieden.

Folgen bei
Nichtrealisierung

Zunehmender Ausweichverkehr von der (berlasteten Autobahn auf
das Hauptstrassennetz im Furttal und im Limmattal sowie auf das
stadtische Strassennetz von Zirich.

Die Wartezeiten und die Staustunden nehmen markant zu. Die Ver-
kehrszunahmen auf dem Hauptstrassennetz beeintrachtigen die Le-
bensqualitdt entlang des untergeordneten Strassennetzes und behin-
dern offentlichen Busverkehr.

Aktueller Stand

Zur Zeit wird das Generelle Projekt zur Umgestaltung der Nordumfah-
rung erarbeitet.
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Objektblatt

Al nggertaI—Harklngen —Luterbach

Ubersicht
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Projektbeschrieb

Ausbau der Al auf sechs Spuren zwischen dem Wiggertal und Luter-
bach.

Zielsetzung

Kapazitatssteigerung zum Abbau der taglichen Staus.

Entlastung der Raume W.iggertal, Harkingen und Egerkingen von
Ausweichfahrten vom Uberlasteten Uberlagerungsabschnitt A1/A2.

Nutzen

Mit dem Abbau der taglichen Staus kann der volkswirtschaftliche
Schaden durch Staukosten begrenzt gehalten werden.

Negative Auswirkungen auf die Siedlungsgebiete durch Ausweichver-
kehr von den Uberlasteten Autobahnabschnitten kdnnen vermieden
werden.

Folgen bei
Nichtrealisierung

Zunehmender Ausweichverkehr von der Uberlasteten Autobahn, ins-
besondere im Raum Rothrist—Harkingen, beeintrachtigt die Lebens-
gualitat und die wirtschaftliche Entwicklung.

Aktueller Stand

Das Projekt fur den Sechspurausbau zwischen Rothrist und Harkin-
gen ist vom Bundesrat genehmigt.
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A2/A3 Osttangente Basel

Ubersicht
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Projektbeschrieb

Stadtvertragliche Ausbauten der bestehenden Anlage und An-
schlusse. Uberdeckung Breite/Einhausung Gellert.

Zielsetzung

Sicherstellen des Ubergeordneten Verkehrs im Raum Basel um eine
Verdrangung ins stadtische Netz zu vermeiden.

Internationale Anschliisse an das Hochleistungsstrassennetz ge-
wabhrleisten.

Nutzen

Durch die Vermeidung von taglichen Staus kann der volkswirtschaftli-
che Schaden durch Staukosten begrenzt gehalten werden.

Durch die Sicherstellung der erforderlichen Kapazitaten kann der Ver-
kehr flissig gehalten und dadurch ein Ausweichen von der Autobahn
in das stadtische Strassenetz vermieden werden.

Folgen bei
Nichtrealisierung

Bei Erreichen der Kapazitatsgrenze in naher Zukunft wird der (inter-
nationale) Transitverkehr zunehmend ins Stadtnetz verdrangt. Die
Verkehrszunahme auf den stadtischen Strassen beeintrachtigt die
Lebensqualitat. Fur den 6ffentlichen Verkehr (Tram, Bus) fihrt dies zu
weiteren Behinderungen.

Aktueller Stand

Der Ausbau, bzw. die Kapazitatserhhung der Osttangente ist im
Sachplan des Bundes als Vorhaben aufgenommen.
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A2 Basel-Augst

Ubersicht
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Projektbeschrieb

Kapazitatsoptimierung auf dem Abschnitt zwischen der Verzweigung
Hagnau und der Verzweigung Augst.

Zielsetzung

Kapazitatsoptimierung und langfristige Sicherstellung des Verkehrs-
fluss. Das Ausweichen des Verkehrs auf das Lokalstrassennetz und
regelméassige Staus mussen verhindert werden. Der Abschnitt soll
seine Funktion als Strassenverbindung von internationaler Bedeutung
wahrnehmen kénnen.

Nutzen

Mit dem Abbau der regelméassigen Staus kann der volkswirtschatftliche
Schaden begrenzt werden.

Der Verkehr kann flissig gehalten werden. Die Hauptachse bleibt
attraktiv und dadurch wird ein Ausweichen von der Autobahn in die
Siedlungsgebiete vermieden.

Folgen bei
Nichtrealisierung

Die am starksten belastete Autobahn der Schweiz wird zunehmend
anfallig auf Zusammenbriiche des Verkehrsflusses. Der Ausweich-
verkehr auf das umliegende Strassennetz und die Beeintrachtigung
der Lebensqualitét in den betroffenen Siedlungsgebieten wird stark
zunehmen.

Aktueller Stand

Gegenwartig wird der Abschnitt Hagnau—Augst Instand gesetzt.

Kapazitatsoptimierung in der Verzweigung Hagnau werden in Angriff
genommen und eine Erweiterung des Anschluss Pratteln ist in Pro-
jektierung.

24




Objektblatt

H18 Basel-Delémont

Ubersicht
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Projektbeschrieb

Die H18 wird weitgehend als Hochleistungsstrasse ausgebaut.

Zielsetzung

Leistungsfahigkeit der H18 sichern. Siedlungsgebiete vor allem im
Raum Laufen und Zwingen entlasten und Verkehrssicherheit erhdhen.
Die strategisch wichtige Verbindung Nordwestschweiz—\Westschweiz
starken. Redundanz des Hochleistungsstrassennetzes verbessern.

Nutzen

Durch die Vermeidung von regelméassigen Uberlastungen der H18
kénnen volkswirtschaftliche Schaden begrenzt werden.

Negative Auswirkungen auf die Siedlungsgebiete kénnen durch deren
Umfahrung reduziert werden.

Folgen bei
Nichtrealisierung

Die Konflikte zwischen Siedlungsraum und Strassenverkehr sowie
regelmassige Kapazitatsprobleme in den Spitzenstunden nehmen zu.
Letztere sind aufgrund mangelnder Ausweichmdglichkeiten zusatzlich
verschérft.

Aktueller Stand

Das Bauprojekt des Vollanschluss Aesch wird bearbeitet.

Das Generelle Projekt der Umfahrung von Laufen und Zwingen wird
2007 in Angriff genommen.

Im Sachplan Verkehr ist H18 im Grundnetz der Bundesstrassen ent-
halten.
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Studumfahrung Basel

Ubersicht
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Projektbeschrieb

Vervollstandigung des Autostrassenrings stidwestlich von Basel.

Zielsetzung

Entlastung der tangentialen und radialen Hauptstrassen im Leimental,
Birseck und Basel-West und somit auch der entsprechenden Sied-
lungsraumen.

Nutzen

Die regelmdassigen Staus auf diversen tangentialen und radialen
Hauptstrassen kénnen vermieden werden. Auch Ausweichverkehre
durch Siedlungsrdume werden verhindert. Der Raum Leimental/
Allschwil wird besser an das Hochleistungsstrassennetz angebunden.

Folgen bei
Nichtrealisierung

Es entsteht zunehmender Ausweichverkehr von den (Uberlasteten
Hauptstrassen im Leimental, Birseck und Allschwil, Siedlungsraume
werden verstarkt durch Strassenverkehre belastet.

Aktueller Stand

Zweckmassigkeitsnachweis ist erbracht. Aufnahme in kantonalen
Richtplan in Form einer Trassesicherung soll im Jahr 2007 entschie-
den werden.
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A2 Sanierungstunnel Belchen

Ubersicht
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Projektbeschrieb

Bau eines Sanierungstunnels

Zielsetzung

Instandsetzungsarbeiten mit bestehender Kapazitat ermdglichen.

Langfristiger Funktions- und Werterhalt der wichtigsten Strassenver-
bindung zwischen Basel und dem Mittelland.

Nutzen

Die Kapazitat bleibt wahrend der Bauzeit erhalten. Dadurch wird die
Gefahr des Ausweichverkehrs mit negativen Auswirkungen auf die
Siedlungsgebiete vermieden.

Im geologisch, problematischen Belchenmassiv sind regelmassige
Sanierungsarbeiten absehbar. Der Sanierungstunnel stiinde auch fir
kunftige Erneuerungsarbeiten zur Verfliigung.

Folgen bei
Nichtrealisierung

Es muss mit grossraumigen Behinderungen, Staus und negativen
volkswirtschaftlichen Auswirkungen durch Staukosten gerechnet wer-
den.

Der Ausweichverkehr wirde zu einer Ubermassigen Belastung der
Siedlungsgebiete fiihren.

Aktueller Stand

Sofern die finanziellen Mittel rechtzeitig zur Verfugung stehen, ist eine
Inbetriebnahme des Sanierungstunnels ab 2015 mdglich.
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Projektbeschrieb

Rund 10 km langer, mehrheitlich unterirdisch gefiihrter Hochleistungs-
strassenabschnitt. Ausbau als Nationalstrasse 2. Klasse.

Zielsetzung

Schliessung einer der letzten Licken im schweizerischen National-
strassennetz.

Verbindung der Hochleistungsachsen A5, A16 und T6.

Entlastung der Stadt Biel vom Durchgangsverkehr.

Nutzen

Schaffung eines zweckmassigen Angebotes an Hochleistungsstrassen
fir den Durchgangsverkehr, den Quell- und Zielverkehr sowie auch fir
den Binnenverkehr der Agglomeration Biel.

Wirksame Entlastung des Strassennetzes im Raum Biel zum Schutz
der Wohnbevdélkerung.

Folgen bei
Nichtrealisierung

Licke im Nationalstrassennetz bleibt bestehen.

Keine Verkehrsentlastung der Agglomeration Biel.

Aktueller Stand

Ostast: Baubeginn 2007, Inbetriebnahme 2016.

Westast: Ausfihrungsprojektierung, Inbetriebnahme geplant 2019.
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