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Ausgangslage urbanista.ch

Die Anspriiche an den 6ffentlichen Raum wachsen: mehr Begriinung, entsiegelte Flachen, bessere
Fuss- und Velowege, gentigend Parkierungsmaoglichkeiten sowie Platz fiir Boulevardgastronomie und
Begegnung. Aktuell sind jedoch grosse FlGchen exklusiv fiir das Abstellen von Autos reserviert.
Gleichzeitig sind bestehende private Parkplatze hdufig nicht ausgelastet.

Aus diesem Grund verfolgt der Kanton Basel-Stadt das politisch vorgegebene Ziel, die Parkplatze
vom 6ffentlichen Grund auf Privatareale zu verlagern. Dazu werden neue Ansdtze gesucht und
gepruft.

Im Rahmen des Mitwirkungsverfahrens ,,Parkieren im Quartier” in Teilen der Quartiere St.

Johann, Iselin und Gotthelf wurden insbesondere folgende fachliche Fragen diskutiert und
beleuchtet:

Wie kann das Parkieren in Teilen des St. Johann-, Iselin- und Gotthelf-Quartier kiinftig
organisiert werden, damit mehr Raum fiir alle entsteht?

Wie kann der 6ffentliche Raum von Parkpldtzen entlastet werden? Welche Ansdtze sind
besonders geeignet?
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79 2 RIS A L Der Entwurf des Konzeptes zur
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im Raum Iselin/Gotthelf.

Fir die Durchfiihrung des
Mitwirkungsverfahren zum Thema
,Parkieren im Quartier” wurde der
Perimeter so festgelegt, das sich ein
hinsichtlich Parkierungsfragen
sinnvoller Stadtraum ergibt.

Der fiir das Verfahren festgelegte
Perimeter umfasst Teile der
Quartiere St. Johann, Iselin und
Gotthelf.
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In Basel-Stadt besitzen 48 % der Haushalte ein Auto. Rund 40 % dieser Autos werden nur maximal
einmal pro Woche bewegt.

Entgegen der Wahrnehmung nimmt die Zahl der Parkpldtze in der Stadt zu: Der Zubau an privaten
Parkplatzen tibersteigt den Riickgang der Strassenparkplétz. Mittlerweile liegen rund dreimal so
viele Parkpl&atze auf Privatgrund wie im 6ffentlichen Strassenraum (80’000 private Parkplatze
gegenliber 25’000 &ffentlichen Parkpl&tzen).

Uber 300’000 m2 respektive 42 Fussballfelder stehen fiir Parkfelder auf Allmend zur Verfiigung.
Dieser Raum steht entsprechend nicht flir andere Bediirfnisse wie z.B. den Aufenthalt oder
umweltfreundliche MobilitGtsformen zur Verfligung.

Die vorhandenen Allmend-Parkplatze sind stark nachgefragt, wahrend private Parkpldtze oft nicht
ausgelastet sind. Insbesondere Parkpldtze bei Blirogebduden sind nachts und am Wochenende oft
ungenutzt. Das Parkieren im 6ffentlichen Raum ist rund zwei- bis viermal giinstiger als auf einem
privaten Parkplatz, am Wochenende und in der Nacht teilweise sogar gratis, was die
Nutzungsprdaferenz beeinflusst.



Ausgangslage urbanista.ch

Um die Verlagerung von Parkpldtzen aus dem Strassenraum auf Privatgeléinde zu erreichen, setzt
der Kanton bei verschiedenen Massnahmen an:

Die Reduktion der Parkierungsnachfrage z.B. durch den Ausbau der OV- und Veloinfrastruktur,
die Erhebung oder Erhéhung von Parkgebiihren sowie die Durchfiihrung von Parkplatzkontrollen

Die Erh6hung der Parkierungsméglichkeiten abseits der Allmend, z.B. durch die Férderung der
Mehrfachnutzung privater Parkpldtze sowie den Bau von Quartierparkings

Die Erstellungskosten eines Parkplatzes im 1. Untergeschoss belaufen sich auf rund CHF 55°000-
90’000 im Bau. Dies bedeutet, dass ein kostendeckender Mietzins bei CHF 220-360 pro Monat
liegen miisste, wenn keine Quersubventionierung liber Ertrdge durch das ganze Haus oder die
offentliche Hand erfolgt.

Durch die Verlagerung von Autoparkplatzen sollen insbesondere mehr Flachen fiir Stadtgriin, den
Aufenthalt sowie sichere Wege fiir Velofahrende und Fussgdnger:innen geschaffen und der
Parksuchverkehr reduziert werden. Diese Parkierungspolitik ist Teil einer strategischen Ausrichtung,
die mehrfach durch die Regierung, das Parlament und die Bevélkerung bestdatigt wurde.

Hinweis: weitere Fakten zur Parkierung im Kanton Basel-Stadt finden sich im Faktenblatt im
Anhang.



Wieso dieser Mitwirkungsprozess? urbanista.ch

Aufgrund des grossen 6ffentlichen Interessens und der direkten Betroffenheit der lokalen Bevolkerung
wurden mit dem Mitwirkungsprozess «Parkieren im Quartier» neue Wege und Methoden erprobt, wie die
Bevolkerung enger in die L6sungsfindung einbezogen werden kann.

Neben den fachlichen Fragestellungen legte der Mitwirkungsprozess zudem einen Fokus auf die Rolle und
den Handlungsspielraum der Bevolkerung sowie weiterer Akteure und Akteurinnen:

Welchen Beitrag kann die Bevilkerung bei der Umsetzung von Losungsanscitzen leisten?

Welche Losungsanscitze konnen unter Beteiligung von weiteren Akteuren und Akteurinnen
weiterverfolgt werden?

In zwei Workshops sowie einer Online-Umfrage wurde lokales Wissen abgefragt, Ideen gesammelt und
Losungsansdtze diskutiert. Die Ergebnisse dieser Mitwirkung sind im Nachfolgenden dokumentiert.

Aufgrund des Pioniercharakters des Mitwirkungsverfahrens wurde der Prozess bewusst ergebnisoffen
konzipiert und die Zielgruppen der jeweiligen Formate wurden auf die Ziele abgestimmt festgelegt.
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Information und Kommunikation e

Baue und Verkehrsdef des Kantons Basel

Mobilitat

|

Wir suchen neue Lésungen fiir die Parkierung
im Stadtraum — gemeinsam mit lhnen.

Die Anspriiche an den &ffentlichen Raum wachsen: Begriinung.
entsiegelte Fl&achen, bessere Fuss- und Velowege, genligend

o
Parkierungsmdglichkeiten sowie Platz fir Boulevardgastronomie
a r I e re n und Begegnung sind gefragt. Aktuell sind jedoch grosse Fléchen
exklusiv fuir das Abstellen von Autos reserviert. Gleichzeitig sind be-

stehende private Parkplatze haufig nicht ausgelastet. Um méinChSt Viele
® ® . .
t Menschen im Quartier zu
IMm Quartier erreichen, wurde der
Ideen-Workshop Mitwirkungsprozess mit
Uberblick & Ideensuche zum Losungen entwickeln einem Flger cmgekij ndigt.
Parkieren im Quartier
MI 22. April, 18:00-20:30 Uhr Vertief dial
Wie kann das Parkieren in Teilen des Lola Quartiertreffpunkt St. Johann - 9
. Die Teilnehmendenzahl ist begrenzt ijsungen & Massnahmen der .
St. Johc:nn-, Iselin- und Gotthelf- kiinftigen Parkierung erarbeiten Der Flger wWUu rde Im
- ~ - o MI 17. Juni, 18:00-20:30 Uhr .
Quartiers klinftig organisiert werden, Ansatze spiegeln LoLa Quartertroffpunkt . Johann festgelegten Perimeter an
damit mehr Raum fir alle entsteht? . e Teilnehmendenzahl ist begrenzt o e
Online-Umfrage allen Hauseingéingen von
Umige za noven Arseen Mehrfamilienh&usern
e 27. April - 24. Mai 2026 ausgehdngt respektive in
Teilnahme via QR-Code & Website Mitgestalten! .. g i g . P.
sdmtliche Briefk&sten von
Anmeldung zu den Veranstaltungen und Einfd milien hffl usern
Teilnahme an der Online-Umfrage unter o
www.bs.ch/parkierenimquartier ve I’te | It.
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Mitwirkung Parkieren im Quartier
- St. Johann, Iselin, Gotthelf

Gemeinsam mit der Bevolkerung wollen wir neue Losungen fur das Parkie-
ren in Teilen des St. Johann-, Iselin- und Gotthelf-Quartiers finden. Dazu
werden zwei Workshops sowie eine Online-Umfrage durchgefuihrt.
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Auf dieser Seite

4 Worum geht es? ¥ Wer kann mitmachen? 4 Workshops und

Anmeldung

¥ Online-Umfrage vom ¥ Kontakt

27.04.-24.05.2026

Worum geht es?

Die Anspriche an den 6ffentlichen Raum wachsen: mehr Begriinung, entsiegelte Fl3-

A

urbanista.ch

Auf der Website des Kantons
Basel-Stadt wurden unter

die Informationen zum
Mitwirkungsprozess publiziert.

Zudem wurden Informationen
zum Prozess im Netzwerk des
Stadtteilsekretariats Basel-West
geteilt.

Fir den zweiten Workshop
wurden neben Quartier-
vertretenden gezielt Akteure und
Akteurinnen aus dem Bereich
Parkierung und Mobilitat
angeschrieben.


http://www.bs.ch/parkierenimquartier

Auswertung der Formate: Dokumentation Workshop | urbanista.ch

Online-Umfrage Workshop Il
(27.04.-26.05.2026) (17.06.2026)
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Ziele und Inhalte des Workshop | urbanista.ch

In einem ersten Workshop am 22. April 2026 wurde die Quartierbevolkerung eingeladen, ihre
Wahrnehmung der Parkierungssituation aus unterschiedlichen Perspektiven einzubringen und
Bediirfnisse zu dussern.

An der Veranstaltung erfolgte zundchst ein fachlicher Input, um einen Uberblick tiber die Ist-
Situation zu geben und Parkierungsstrategien aus anderen Stadten zu zeigen.

In den anschliessenden Workshop-Runden brachten die rund 40 Teilnehmenden ihr lokales Wissen
ein, wodurch die bestehenden Daten ergdnzt und abgestilitzt werden konnten. Nach der
Zusammenfassung im Plenum wurde eine kurze Umfrage durchgefiihrt, um die Voraussetzungen fiir
potenzielle Verhaltensdnderungen auszuloten.

Zum Abschluss der Veranstaltung wurde ein Stimmungsbild zu verschiedenen L6sungsansdtzen
abgeholt.

1



Inputreferat Parkieren im Quartier urbanista.ch

Zum Einstieg wurden einige Zahlen zur Parkierung sowie Beispiele der Parkierungspolitik anderer Stadte prasentiert:

Basel geht bei der Parkierun% einen eigenen Weg: Anders als andere Stadte besteht in Basel keine Pflicht,
Parkplatze im Rahmen von Wohnungsbau bereitzustellen.

Parkierung erzeugt Autoverkehr: Stadte mit mehr Parkplatzangebot weisen héhere Automodalsplits auf.

Der Flachenbedarf von Autos ist gross: Ein Parkplatz inkl. Erschliessung braucht rund 25 m?2. Auf ein Auto
kommen mind. zwei Parkplatze, da sich sowohl am Ausgangspunkt (z.B. Wohnort) sowie am Zielort (z.B. Arbeitsort)
je ein Parkplatz befindet. Dies resultiert in einem FlGdchenbedarf von mind. 50 m2 pro Auto. Zum Vergleich: der
durchschnittliche Wohnfladchenbedarf pro Person in Basel betrégt 42 m?.

Der wirtschaftliche Einfluss ist umstritten: Der Anteil Personen, der mit dem Auto zum einkaufen in ein Geschaft
kommt, wird oft {jberschatzt. Laut einer Studie stammt bspw. 75% des Umsatzes in der Ziircher Innenstadt von
Fuss-, Velo- und OV-Kundschaft. Studien zeigen ausserdem, dass Parkpldtze, welche sich in 100-500 m Entfernung
zu Geschdaften befinden, Laufkundschaft generieren und eine hdéhere Aufenthaltsqualitat in Einkaufsbereichen
erméglichen. Aus wirtschaftlicher Sicht wird daher empfohlen, dass Parkpl&tze in Parkhduser mit einer Distanz von
100-500 m zu Einkaufsstatten verlagert werden.

Stadte nutzen sehr unterschiedliche Strategien, um die Parkierung zu steuern. Tokio ldsst bspw. keine
Strassenparkierung zu und koppelt den Autokauf an einen Stellplatznachweis. Paris und Barcelona verlagern
Strassenparkpldtze in bestehende, wenilg ausgelastete Parkhauser. In Paris liegen bereits 82% aller Parkplatze in
Garagen. Amsterdam erweitert die FlGchen von bezahlpflichtigen Parkplatzen und verlangt hohe Gebihren (bis
7,50 €/h). Durch verschiedene Massnahmen konnten in Amsterdam so bereits 17% der Nachfrage nach
Strassenparkpldatze und 2-3% des stadtweiten Verkehrs reduziert werden.

Hinweis: Die vollstandige Prasentation befindet sich im Anhang.
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Auswertung der Workshop-Runden urbanista.ch

Arbeitsauftrag: P AP T N

«Ergdnzen Sie lhnen bekannte N Y o i
Parkplétze und Parkierungs- BN o SN\ s
moglichkeiten, welche noch nicht /j\\/ s RV R
aufgefiihrt sind, direkt in der BRSO = " ; o
Karte.» L L

Alle Antworten aus den Gruppen sind g B Ay sy TAR S SF AN
: : R e T | B U R BN P A 303 39
in der Abbildung rechts \% N P DN e YR
zusammenfassend dargestellt. W A Al e e DA R T Fea N
Genannt werden u.a.: = N A s Lo ORI IN

- Mehrere Innenh6fe entlang der W B L
e MR <Ly FP N RN,
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Hinweis: Karte mit Parkplatziibersicht im Anhang 13
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Auswertung der Workshop-Runden urbanista.ch

361, Burgsicernot was west

Arbeitsauftrag: e O e
«Sind lhnen Leerstande in bestehenden N 4
Parkierungsanlagen bekannt? (dauerhaft oder | !
° o0 ° ! i
tageszeiten- / wochentagabhdéngig)»
' ,." N < ‘\/ s )-
f / h \/‘K//'\‘\ N \‘\
A Parkhaus mit "Leerstanden” / \ (i < // \
B Parkhaus mit vermieteten Parkplatzen e N N TV S
C Warenhaus + vermietet | ‘ A ,./'“i': """"""""""""""
D Parkmaglichkeit, aber nicht zuganglich =\ R: - 2\ W Y
E City Parking, Leerstinde: 900 Parkplatze nachts : NAR N 50 /TN LW, @ /
F Novartis: Anzahl unklar b N e S 5% LD g Wy N
G Baufeld 4 als Potenzial i
H Nutzung ETH? P
I Angespannt Herrengrabenweg Breite TR
J City Parking nachts 6-6 leer, ca. 1000 PP geschétzt ‘ Vi W AL LT N 5.
K Novartis Campus N W U SN Y s e e
Weitere Antworten ohne Verortung im Plan
Generell zu wenige PP Allschwilerstrasse
Iselin hat PP Potential : Vi DRt L T A A
Provisorische PP W R ol LA

Parkkarte im Randbereich mehrere Zone
Poolparkplatze Vergleich private PP
Coop + Migros etc.

Wie finde ich ungenutzte Flache? 14




Auswertung der Workshop-Runden urbanista.ch

Arbeitsauftrag:

«Gibt es Orte oder Lagen, an welchen die
Parkierungssituation besonders
angespannt ist (zu wenige oder zu viele
Parkplatze, Parksuchverkehr,
Nutzungskonflikte, andere)?»

1. Bachgraben: wenige Parkplatze, Falschparken, dem
OV im Weg

2. Hegenheimerstrasse: dem OV im Weg

3. Superblockbereich, angespannte Situationizu . AN
wenige Parkplatze, Fremdparker

4. Nutzungskonflikt mit mehr Griin: Zu viel
Suchverkehr, Pendlerparkplatz, keine Grinflache g

5. Nutzungskonflikt mit mehr Griin; Suchverkehr, zu
viele Parkplatze, keine Parkmaoglichkeiten, 20er
Zone, fir Kannenfeldpark, FPS, Flughafen, keine st
Begrinung vty

6. Nutzungskonflikt mit mehr Griin: zu viele
Parkplatze, Suchverkehr

7. Scientology Judenfriedhaof Ecke

Weitere Antworten ohne Verortung im Plan
Zu viel Autoparkplatze

[\ | rd 4
8.7 ig Tief Ite H& bgeri Camper !'E- it // of R
‘ u’wemg Ietgaragen, alte Rauser abgerissen, Wo und wie finde ich freie Parkflachen in Privatparkings b T ' B | JOERETS sl
keine neuen TG b . . . . TERAEC S o g : / 2
: ) : . Losungsansatze: Trottoir Nachtparkplatze gabs friher 2t (TRl \
9. Wie bei den Punkten 7. + 8., zu wenig Parkplatze auch L KL e s P 4 .
; s ] O S i I
10. erstfeld,_keme TG, aber Pa rkplafze ‘Weggenommen T gt RSSO N e L
11. Diverse Einstellhallen sind vollstandig belegt und es Flohm:i

bestehen mehrjahrige Wartelisten Am Abend 15



Auswertung der Workshop-Runden urbanista.ch

a) Mehrfachnutzung private Autoparkpldtze i

b) P2P-Carsharing (Nutzung fremder Privatautos) —|—H-|—|—|—|—|—

ArbeitSG Uft rGg: ¢) B2C-Carsharing (Gewerbl. Anbieter, z.B. mobility) — } | H = =
«Welche Instrumente braucht es, um die Verlagerung zu & Quartlerparking anbleten ! —H—H
erreiChen?)> e) Anpassung der Parkpreis-Gestaltung im 6ffentlichen Raum

H&here Parkpreise fiir Anwohnende

Hbéhere Parkpreise fiir Besuchende

Kirzere Gratispark-Perioden

Alle Antworten aus den Gruppen sind in der Abbildung rechts
dargestellt und zeigen teils dhnliche und teils sehr kontroverse
Meinungen aus den Gruppen.

f) Gewerbeparkfelder anbieten

g) Zusdtzliche Bike-Sharing-Standorte

h) Verbesserungen Velo- und Fusswege

Fir die Bewertung standen die Ansdtze a) bis j) zur Auswahl. Die  nausbas/veesserung velosbsteliung

Ansdtze k) bis u) wurden von den Teilnehmenden wdhrend des ) Cargo-Bike-Verleih einfthren i .
WO rkShOpS erg a nZt u nd nur von d er jewei I ige N Klei ng ru ppe k) Mehrfachnutzung &ffentliche Autoparkplétze
bewe rtet 1) Mehr Einbahn-/ Zubringerdienststrassen I

m) Mehr 30er Zonen

n) Mehr Parkhéuser, bezahlbar

o) Flexiblere Parkkarten (PLZ)

p) Einhalten von Vorschriften
(z. B. Parkpliitze Lieferwagen)

q) Ersatzplatz bei Bauarbeliten (Velo + Auto)

r) OV gratis

s) OV beschleunigen / verbessern

t) Kanton baut Parkhéuser

u) Intelligente Systeme



Auswertung der Workshop-Runden urbanista.ch

Arbeitsauftrag:

«Verorten Sie konkrete raumbezogene
Ideen, wie die Verlagerung umgesetzt
werden kann, direkt in der Karte und
vermerken Sie den Verweis.»

«Wo konnten Quartierparkings mit mehr
als 50 Autoparkplatzen realisiert
werden?»

Die im Plan rechts zusammengefassten

Verortungen wurden nicht beschriftet,

weshalb teilweise unklar ist, auf was sie sich

beziehen. P

Weitere Textantworten sind:
- Baufeld 4

=
=

- Eracharwarnauch { " L »
Farkiaramguaniagen m Patmeien I QIE i Y
=

-

urbanista.ch Ston /208 e : 17



Auswertung der Workshop-Runden

Arbeitsauftrag:

Welche Akteur:innen (Privatpersonen, Organisation, Institution,
Verwaltung etc.) braucht es fiir die Umsetzung der Ideen und
Ansatze?

«Welche Akteur:innen (Privatpersonen, Organisationen, | wasksmensiserassten akteurinnen zum Verlagerungszie

Institutionen, Verwaltungen etc.) braucht es fiir die ; & o ‘Q&‘
Umsetzung der Ideen und Ansdtze? Was konnen die 1 aE e i
erfassten Akteur:innen zum Verlagerungspotenzial E &' @é&{f_— i
beitragen?» 3 Cow diorin ombiateu

" éVi"“*—‘Q’L
Es wurden nachfolgende Akteur:innen und deren mégliche j ;
Beitréige genannt: -

2 5

- Zivilgesellschaft

- Firmen - geteilte Firmenparkplatze
- Carsharing Anbieter

- Betriebe des 6ffentlichen Verkehrs

- Unispital
- Uni

- Novartis
- Coop

- Stadt

. Investoren

beitragen?

Flexiblere Privatpersonen
Soziale Haltung
"Parkplatzpflicht" fiir Neubauer

Privatparkplatzbesitzer 2 Wissen und
Verfligbarkeit

Autobesitzer > Reglemente und
Versicherungsmodelle

Kanton = Finanzierung

Grosse Bauprojekte mit
Untergrundparkplatzen

urbanista.ch

Welche Akteur:innen (Privatpersonen, Organisation, Institution,
Verwaltung etc.) braucht es filr die Umsetzung der Ideen und

Ansatze?

Was kénnen die erfassten Akteur:innen zum Verlagerungsziel
beitragen?

'+ thrpitel
> Uni

2 NOVQr+)$
i C,OGP

8

Welche Akteur:innen (Privatpersonen, Organisation, Institution,
Verwaltung etc.) braucht es fiir die Umsetzung der Ideen und
Ansdtze?

Was kénnen die erfassten Akteur:innen zum Verlagerungsziel
beitragen?

+ 9 Stadt!
2 [nypabofun
s Fgpiblort Privabpnonm

Coral

5

o

5

Tonlaplokep ik’ T Nuaosasr
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Stimmungsbild zu Ansétzen im Workshop |

Arbeitsauftrag:

«Bewerten Sie die genannten
Losungsansatze:

- Drei favorisierte Ansctze mit je einem
griinen Punkt

- Drei Ansatze, welche nicht
weiterverfolgt werden sollen, mit je
einem roten Punkt»

Das Stimmungsbild zeigt, dass insbesondere
Ansdtze wie Mehrfachnutzung von privaten
Parkplatzen, Quartierparkings sowie
Verbesserungen von Velo- und Fusswegen
favorisiert werden.

Nicht weiterverfolgt werden sollen aus Sicht der
Workshopteilnehmenden vor allem Anséatze wie
P2P-Carsharing, kiirzere Gratispark-Perioden
und zusatzliche Bike-Sharing-Standorte.

Sehr kontroverse Meinungen zeigten sich beim
ersten Workshop zum Lésungsansatz von
hoheren Parkpreisen fiir Anwohnende.

Stimmungsbild zu den Ansdtzen

a) Mehrfachnutzung private Autoparkpléitze @
b) P2P-Carsharing (Nutzung Privatautos)® @@ @
c) B2C-Carsharing (Unternehmen wie z.B. mobility)@ @O ® @ ©
d) Quartierparking anbieten @ @ @ @ ©®
e) Anpassung der Parkpreis-Gestaltung im 6ffentlichen
Raum
Hohere Parkpreise fiir Anwohnende @@ @®®
@
Héhere Parkpreise fiir Besuchende @ @ @
Kiirzere Gratispark-Perioden @@ @@
f) Gewerbeparkfelder anbieten @
g) Zusétzliche Bike-Sharing-Standorte @ @

h) Verbesserungen Velo- und Fusswege 20

i) Ausbau / Verbesserung Veloabstellung

j) Cargo-Bike-Verleih einfiihren @

urbanista.ch

Stimmungsbild zu den Ansétzen

a) Mehrfachnutzung private Autoparkplatze @ @
b) P2P-Carsharing (Nutzung Privatautos) @@ ...

c) B2C-Carsharing (Unternehmen wie z.B. mobility)

d) Quartierparking anbieten @ @ © OO @ ® ® 2 e o o
e) Anpassung der Parkpreis-Gestaltung im 6ffentlichen
o 02:% o M #

Hohere Parkpreise fiir Anwohnende‘ .\'.A\.‘J.J.\%. ® f\.
Héhere Parkpreise fiir Besuchende ;‘ﬂ.“
Kiirzere Grutiqurk—Perioden..

f) Gewerbeparkfelder anbieten @@ 'Y )

g) Zusétzliche Bike-Sharing-Standorte @@ e‘ [ X ] ...

h) Verbesserungen Velo- und Fusswege @ Q(;h) (YY) @

i) Ausbau / Verbesserung Veloabstellung

j) Cargo-Bike-Verleih einflihren @
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Auswertung der Formate: Dokumentation Online-Umfrage  urbanista.ch

Workshop |
(22.04.2026)

Workshop I
(17.06.2026)
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Ziele und Inhalte der Online-Umfrage urbanista.ch

Vom 27. April bis zum 26. Mai 2026 wurde eine Online-Umfrage durchgefiihrt. Alle Personen im
betroffenen Perimeter waren eingeladen, die Umfrage zu beantworten. Die Quartierbevélkerung
(primdér Anwohnende, aber auch Unternehmen und Gewerbe) wurde zu Lésungsvorschldgen befragt
und konnte neue Ansdtze fiir das Parkieren im Quartier bewerten, lokalisieren und ergdnzen.

Durch die Umfrage konnte ankniipfend an den Workshop | weiteres lokales Wissen zur
Parkierungssituation sowie Erkenntnisse zum MobilitGtsverhalten gesammelt werden. Die Umfrage ist
aufgrund der Teilnehmendenzahl und der Zusammensetzung der Teilnehmenden nicht reprasentativ.
Insbesondere Autobesitzende sind im gesamtstddtischen respektive quartierweiten Vergleich
Uberproportional vertreten, wodurch das Stimmungsbild durch die Sicht dieser Gruppe gepragt wird.
Aus diesem Grund wurden bei einzelnen Fragen zusatzlich ausgewertet, wie sie durch Autobesitzende
sowie durch Nicht-Autobesitzende beantwortet wurden.
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Umfrage-Teilnehmende im Umfragezeitraum urbanista.ch
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Auswertung der Online-Umfrage urbanista.ch

& "“-“__‘ V4 Y.

| . o/

> anad o 191/ 280
P, I/' /// 191 = Anzahl Teilnehmende, die diese
. . . !-‘ “--H\ ,/' f.' Frage beontwgrtet haben
«Wie lautet die Postleitzahl / ~, L 280~ Gesamizahl Teflnehmende
{ . /s ™,

lhres Wohnorts?» / I Riehen \

| \ ,,' 1

§ | | S— % \

4L T | L - )
- r (4057) '
Bettingen_- - :
f‘/' f"
/ \/
P “ ’
7 - ”~ -
- 7N B //__f
Basel ‘\-\ ~
1 N
(4000) ks
5 Y
(4051) N\
(405M4)
*  Weitere PLZ von Personen ausserhalb des Perimeters (je 1 Person): 4153,

4102, 4123, 4142, 4225, 8048

* Fir aussagekraftige Daten von Personen mit Bezug zum Perimeter
wurden die Antworten von Personen, deren PLZ klar ausserhalb des
Perimeters liegt, in der nachfolgenden Auswertung nicht beriicksichtigt.

* Entsprechend wurden nur Personen mit folgender PLZ in der Auswertung
einbezogen: 4051, 4054, 4055, 4056, 4000 (letztere ist rdumlich nicht
zuordenbar)

* 89 Personen haben keine PLZ angegeben. |hre Antworten sind in der

Auswertung dennoch bertlicksichtigt. 3




Auswertung der Online-Umfrage

«Wie oft nutzen Sie die folgenden Verkehrsmittel?»

zu Fuss

Velo / E-Bike

ov

Auto

Motorrad

mehrmals pro Woche mehrmals pro Monat seltener / nie

40

41

T
()1
--}

42 25

78

68

214

90 100 110 120 130 140 150 160 170 180 190 200

Befragte

15

53

60

80

210 220 230 240 250 260

urbanista.ch

257 / 280

Der Fuss- und Veloverkehr
sind die am hdufigsten
genutzte MobilitGtsformen
der Teilnehmenden.

Das Auto wird von rund
L40% der Teilnehmenden
mehrmals pro Woche oder
ofter benutzt.
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Auswertung der Online-Umfrage

«Besitzen Sie ein privates Auto?»

Ja, eigenes Auto

Nein 84

0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 110 120 130 140 150 160 170 180
Befragte

urbanista.ch

258 / 280

Rund zwei Drittel der Umfrage-
Teilnehmenden besitzen ein eigenes
Auto.

Zum Vergleich: nur rund 22 Prozent
der Bevolkerung in den drei
betroffenen Quartieren besitzen ein
eigenes Auto. Die Umfrage wurde also
tberdurchschnittlich oft von Personen
mit eigenem Auto ausgefiillt.

Rund 60 % der Teilnehmenden, die ein
eigenes Auto besitzen, gaben an, dass
sie das Auto mehrmals pro Woche
oder 6fters nutzen. Rund 40 % der
Autobesitzenden nutzen das Auto
mehrmals pro Monat oder seltener.
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Optione

Auswertung der Online-Umfrage urbanista.ch
175 / 280

«Wenn Sie ein Auto besitzen: Wo stellen Sie es hauptsdchlich ab?»

Rund zwei Drittel der
Autobesitzenden nutzen
einen Parkplatz im
offentlichen Strassenraum.

Parkplatz im &ffentlichen Strassenraum

Offener Parkplatz auf privatem Grund 5 Ru nd ei N Drittel N utZt einen
Parkplatz in einer privaten
Tiefgarage.
Parkplatz in privater Tiefgarage 53

Wenige Autobesitzende
stellen |hr Auto auf einem
offenen Parkplatz auf
privatem Grund ab.

Andere 3

0 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50 55 60 65 70 75 80 85 90 95 100 105 110 115

Befragte

26



Auswertung der Online-Umfrage urbanista.ch
256 / 280

«In welcher Altersgruppe befinden Sie sich?»

Die Mehrheit der
Teilnehmenden sind
zwischen 30-64% Jahre

Unter 18

30-44 109
45-64 103
65-80 30
Uber 80
0 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50 55 60 65 70 75 80 85 90 95 100 105 110
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Auswertung der Online-Umfrage

«Wie beurteilen Sie das heutige Angebot an
Autoparkplatzen im 6ffentlichen Strassenraum?»

65

60

(viel zu1wenig)

urbanista.ch

Rund 60 % der
Teilnehmenden
beurteilen das
Parkplatzangebot im
offentlichen
Strassenraum als ,viel zu
wenig® oder ,eher zu
wenig’.

Demgegentiber stehen
rund 35 % der
Teilnehmenden, die das
Parkplatzangebot als
,viel zu viel® oder ,eher zu
viel® einschdatzen.

L _NPY eigenes Auto Nein

Personen, die laut Umfrage ein Auto besitzen, schédtzen das Parkplatzangebot eher als knapp ein. Personen
ohne eigenes Auto wiederum schatzen das Angebot eher hoch ein.
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Auswertung der Online-Umfrage urbanista.ch

«Sind Sie einverstanden, dass Fldchen, die bisher ausschliesslich flir den
Autoverkehr zur Verfiigung stehen, vermehrt fiir andere Nutzungen wie
Stadtbegriinung, Veloverkehr oder Boulevardgastronomie verwendet werden?»

Die Gruppe der
Zustimmenden und
Ablehnenden ist relativ
ausgeglichen, was die

‘° Umnutzung von bestehenden
Flachen fir den Autoverkehr
anbelangt.

@ Ja, eigenes Auto Nein

90 95 100 105 110 115 120 125

0 10 1 20 0 40 45 ) 0 70 7 80 8

60 % der Autobesitzenden ist nicht einverstanden, dass Fldchen des Autoverkehrs vermehrt fiir andere
Nutzungen zur Verfligung stehen sollten. Rund 30 % der Autobesitzenden ist einverstanden.

85 % der Personen, die kein eigenes Auto besitzen, stimmen der Frage zu. 29



Auswertung der Online-Umfrage urbanista.ch
98/ 280

«Gibt es Gebiete, in denen es besonders schwierig ist, einen
offentlichen Autoparkplatz zu finden?»

98 Umfrageteilnehmende haben
126 verschiedene Gebiete
lokalisiert.

Aufgrund der sehr zahlreichen
eingezeichneten Gebiete lassen
sich keine eindeutigen Orte
identifizieren, in denen es
besonders schwierig ist, einen
offentlichen Autoparkplatz zu
finden. Tendenziell lassen sich

e/ je"doch eriete nordoéstlich und

jw ;\\\‘7"\& St/ stidwestlich des Kannenfeldparks
gg‘%%‘iﬁ-ﬁ e sowie Ostlich des Gotthelfplatzes
= ) lokalisieren.

w7/

Die Antwortvielfalt kann darauf
hindeuten, dass die aktuelle

o N Nachfrage nach Autoparkpldtzen
L X A im gesamten Perimeter hoch ist.

Legende

Gebiet, in dem &ffentliche Parkpléatze 30
besonders schwierig zu finden sind



Auswertung der Online-Umfrage

urbanista.ch

26 /280

«Kennen Sie bestehende (private) Autoparkierungsanlagen, die regelmdssig oder zeitweise
(tageszeiten- oder wochentagabhdngig) leer stehen? (Mehrfachnennung méglich)

Wann ist diese Parkierungsanlage unterbelegt?»

Abend, Wochenende. Vermutlich sehr geringe Parkgebiihren fiir Mitarbeitende.

Ausserhalb der Biirozeiten

A sicherlich tiber Nachr zu grossen Teilen leer
ich vermute aber auch, dass die Kapazitaten wihrend des Tages nicht ausgelastet sind.
®
50% leer an Feiertag, tagsiiber
[ ]
tagsiiber * Wochenende
------
@ T e i v i w
Tagsiiber 1L ° 7S = ;I'ugsuber
; ’,x' > fEs gibt e il infahrt fiir freie Stellpld
Immer wieder Werbung fiir mégliche freie Parkplétze sichtbar—— S — = S é {Es gibt ein Schild an der Einfahrt fiir freie Stellpldtze
b % i
Tagen N / s iwerktugs
/ A ® 1
;| -
Permanent t c.a. 10 platze F N \’,‘ & ® o {Oft tagsiiber
'
/ o i (s 0|
Goop permanent gibt es freie Platze I‘ 3 . o is gibt ein Schild an der Einfahrt fiir freie Stellplétze
Immer gibt es Platze zum mieten / g Es gibt ein Schild an der Einfahrt fir frefe Stellplitze
- o, © \
Abends, nachts#=® 1 ® o e\'n;elne Parkplatze tagsiiber bis wochenlang
N, o
Neo 5
Immer— /7
& ‘\~ ,/?. 3 :
Nicht sicher, aber ich glaube die private einstellanlage hat noch freie plétze ~ ~ / City Parking
\ 4
\ o [ .
Aldi Parkplatz, abends- \ = : Siehe Opendata-Portal
\\ !
’
Hier m ich hat llen-Parkplitze zu ieten"-Schild ‘\ 4 :l —https://tools.gruenesuperblocks.ch/parking/visual/belegungnacht
\
\ ?
Hier meine ich hat es ein "Einstellhallen-Parkplatze zu vermieten®-Schild N R i
2 (]
\‘\ J
N ] 7 Tiefgarage mit ungefahr 20 Stellpldtzen. Meist nur etwa zur Halfte belegt
. '
\ /
3 s
-
] /
‘
' /
! /
1 /
\ 7 Abends und am Wochenende
® ]
: \ / ‘
e e A
i B
ot

Legende

@ (teilweise / zeitweise) leerstehende Parkierungsanlagen

26 Umfrageteilnehmende haben 38
Orte markiert.

Es wurden mehrere Orte mit freien
Parkplatzen genannt, wo bspw. Schilder
auf freie Parkpldtze hinweisen. Zudem
wurden Parkplétze fiir Kundschaft oder
Mitarbeitende von Unternehmen
genannt (Coop, Novartis, Aldi).

Als Eigentlimer:in werden u.a. genannt:
- Novartis

- Kanton

- Livit

- Immobilien Basel-Stadt

- The Real Project

- Stiftung Habitat

- Genossenschaften

- Polizei

+  Private 31



Auswertung der Online-Umfrage

«Gibt es Orte, an denen parkierte Autos besonders storen?»

viel Platz weg

unter Druck. Der Platz fiir 300+ Kinder mi
i PP und L

eeeeee

Unser

Mit dem Velo wird man als Fremdkdrper angesehen.

adesdule, nur fir E-Autos

I allen Quarti Polizei kontrolliert wenig.
-------- platz ohne igkeit Griinden eingekirzt
e o e »—* _____ G
—_ P ° Ladesaule, nur fiir E-Autos
N -~ o S 1
I\ P Ps OO Cd 1 -
B > i Parkplatz eingekiirzt
”
le N\ o ° & L&
[ ® O & @ T
i o 4 8 ® i Ganze Schulweg: ei Gnkte Sicht. Strasse mit sehr breiten Qurschnittsprofil und
e / o o © | fast vollstéindig fehlender Begrii durch fast iseiti ierung. Dadurch fir
9 2 A5 © seh r starke Hitzebelastung im Sommer und wenig Aufenthaltsqualitat fir Begegnungen in
der ;
I o y- o “Luc fir E-Autos
In allen Quartierstrassen! Polizei kammllie;t wenig.—é) ® ® (’ ) ® o. \
I’ ..O e (] ° () % "unze Lothri Schulweg: Ei Ginkte Sicht aufgrund parki Autos.
L (o]
Kreuzen mi t G VB ° ° '
e ° ¢} ility auf ffentlichem Raum
e e ? ) K
i [}
itige Parkfelder sehr mit Vel o © e o 9 Q 1 >
e 8 @O ® plétze, +50 entfernt
\\ A s
Sehr eng mit Verkehr und beidseitig der Strasse parkierten Auxos—@—l % o
) /
i o Vi | 7 e ) .
° o—% 0] ] allen Quar Polizei kontrolliert wenig.
)
. . ; ° ) /
Ganze Strasse: enorm eng, viel zu leines Trottolr und d. S & ® ’ L Autoparkpliitze am Strassenrand entfernt, Velo belassen
o ©009¢ /
© '
I allen Quarti ® (L
Dooting und Manéver, Entlang der gesamten ®. [ Schulweg: Ei ankte Sicht, itzeinseleffekt durch versi Fléichen in
\\ . Lernumgebung.
Lo \ |
ehr eng N ‘ H Alle Parkplatze entfernt
zu wenig Platz fiir Zweil N J
J) ® ° / Parkplétze entfernt
N\
In allen Quarti Polizei fert wenig.
2 . ) , ility auf Raum
fehlender Platz fir erlaubten Geg = /
\ o) # © % < llen Quar Pol lliert wenig.
s Paceas) ® '/ °
1 ; @ © Ganzer Nonnenweg teils sehr knapper Platz, aufgrund ausweichsverkehr (Missionsstr),
Strasse zu eng; " ) . Paketlieferdienste sowie genereller Verkehr
i e '/ °
Grdsse Autos fahren auf dem Trottoir weil die Strasse zu schmal ist wegen Parkplé t % 60 /
1 (5]
2u wenig Platz fir erlaubten Geg { . - 4
-—
| i O?J _____ Legende
Herrengrabenweg ist so eng, dass nichts Platz h —t -
5 i s 2 ® Parksuchverkehr
Allgemein und Uberall: Autos oft ausserhalb der Markierung (weil zu gross oder unfahig, richtig zu L—=
parkieren) Eingeschrénkte Sicht aufgrund parkierter Autos
Verhindert T Einfahrt

(o)
@ Haufiges Falschparken
o

Andere

urbanista.ch

59 /280

59 Umfrageteilnehmende haben 276 Orte
markiert.

Es werden insbesondere folgende
Bereiche genannt:

- Zwischen Elsdsserstrasse und
Vogesenstrasse = genannt werden
v.a. eingeschrdnkte Sicht aufgrund
parkierter Autos und hdufiges
Falschparken

- Zwischen dem Gotthelfplatz und
Herrengrabenweg = genannt
werden v.a. eingeschrdnkte Sicht
aufgrund parkierter Autos und enge
Platzverhdltnisse

- Im Gebiet zwischen den Haltestellen
Ensisheimerstrasse und
Blotzheimerstrasse < genannt
werden v.a. eingeschrdnkte Sicht
aufgrund parkierter Autos und
hdufiges Falschparken

- Am Stadteingang an der
Burgfelderstrasse < genannt wird

v.a. haufiges Falschparken
32



Auswertung der Online-Umfrage urbanista.ch
42 /280

«Gibt es Gebiete, in denen Sie Potenzial flir neue oder erweiterte Auto-
Parkierungsangebote auf privatem Grund (Quartierparkings) sehen?
(Mehrfachnennung méglich)»

42 Umfrageteilnehmende haben
110 Gebiete markiert

Es werden diverse Gebiete mit
Potenzial wahrgenommen,
darunter:

Freirdume / Parks

Rund um das Felix-Platter-
Spital

Im Bereich des Universitdts-
Kinderspitals

Beim Bahnhof Basel St.
Johann

Beim Gewerbegebiet
=y irdische Aut kplat: BGChng ben

uuuuuuuu

- Bei der Oekolampad-Anlage



Auswertung der Online-Umfrage urbanista.ch

42 / 280
«Gibt es Gebiete, in denen Sie Potenzial fiir neue oder erweiterte Auto-Parkierungsangebote auf
privatem Grund (Quartierparkings) sehen? (Mehrfachnennung méglich)
Wie viele Autoparkpldtze konnten dort ca. erstellt werden?»
o it Fiir die Ubersichtlichkeit werden in
dieser Karte ausschliesslich
T diejenigen Gebiete dargestellt,

welche ein Potenzial fiir

3 oberirdische Autoparkplatze oder
F AT R Parkhduser aufweisen. Die
Antworten zu Tiefgaragen sind auf
der nachfolgenden Seite
abgebildet.

5-6 (blockiert durch unnétige gelbe

Legende
[] Ovberirdische Autoparkplétze

Parkhaus

Autos miissten Ausserhalb der Stadt parkiert werden, nahe am OV SBB (2B,
Pratteln). Im Parkpres ist die Tageskarte fiir bis zu 5 Personen inkl.

ine breite Strasse wo es niemanden Stért wenn es mehr Plétze hat 3 |.|,




urbanista.ch

Auswertung der Online-Umfrage

42 /280

«Gibt es Gebiete, in denen Sie Potenzial fiir neue oder erweiterte Auto-Parkierungsangebote auf
privatem Grund (Quartierparkings) sehen? (Mehrfachnennung méglich)
Wie viele Autoparkpldtze konnten dort ca. erstellt werden?»

Fiir die Ubersichtlichkeit werden
in dieser Karte ausschliesslich

ol e\ InER diejenigen Gebiete dargestellt,
7 Lo ‘l ------------ _." B v S g I h . p . | fu
['\‘\ (/'/’ r—liiA uuuuuuuuu Coop Parkpl latz erhdhen. We C e el n OtenZIG u r
’ P e ° ° °
£\ 4 i Tiefgaragen aufweisen. Die
4',7 N\ ¢ t 450
= }’ ‘. Antworten zu oberirdischen
/ ‘ ‘\ LXd o0
T3 H \ Abstellpldtzen und Parkhdusern
‘T A i (geplant?) 200+
TN M sind auf der vorherigen Seite
)\ P, €t .
500- \~ ')igézf;;ﬁ:nwie Westfeld und andere wo bewusst keine Tiefgarage gebaut werden dafiir parking oben G b g e b I | d et °
i S \ /'/ »—Auslastun, g Spitalstérkung erhdhen.
d dem des Aldis: PS| b die F- und BL s einrichten. ‘\‘ j
1500 \\\ f
50—~\: ]
N\ J
160- \~ \d / 0
alle N f ’/
= /
200- l| '/I
500- ““ /’/
| /
‘I e j’ unter Pérk
e Sedes
l __________ dem Park bieten zu gleichen Konditionen wi Parkke
Legende

Tiefgarage 3 5



Auswertung der Online-Umfrage

urbanista.ch

«Welche Instrumente sind aus lhrer Sicht wirkungsvoll, um die Verlagerung der Autoparkierung zu

erreichen?»

Mehrfachnutzung von

privaten Autoparkplatzen
167 / 280

28
45

29

8

Hohere Parkpreise fir
Anwohnende und
Besuchende 179 / 280

P

27 91

23

Realisierung von
Quartierparkings
171/ 280

12

69

Ausbau von Bike-Sharing
(inkl. Cargo-Bikes)

162 / 280

21

81

Ausbau von Car-Sharing
Angeboten .5/ 5gq

37
46

40

44

9

Verbesserung der
Veloabstellméglichkeiten
174/ 280

64

26

Digitales Parkleitsystem
164 / 280

37

33

1 (Wenig wirkungsvoll) 2 3 4 @5 (Sehr wirkungsvoll)

Eher wirkungsvoll werden bewertet:

Mehrfachnutzung, Quartierparkings,
digitales Parkleitsystem

Eher weniger wirkungsvoll werden
bewertet:

Hohere Parkpreise, Ausbau von Bike-

Sharing
36



Auswertung der Online-Umfrage urbanista.ch

1= wenig wirkungsvoll

«Welche Instrumente sind aus lhrer Sicht wirkungsvoll, um 5 = sehr wirkungsvoll
die Verlagerung der Autoparkierung zu erreichen?» @ = Teilnehmende, die ein privates

Auto besitzen

= Teilnehmende, die kein Auto
besitzen

Mehrfachnutzung von privaten Autoparkpl&tzen Realisierung von Quartierparkings

60 75
7
55 g

65
50
60
55
50
45

40

35

30

25

4

3 4

1 2 3 4 5 1 2 3 4 5

Autobesitzende bewerten die Mehrfachnutzung eher Autobesitzende und Nicht-Autobesitzende bewerten
weniger wirkungsvoll. Quartierparkings eher bis sehr wirkungsvoll.

Nicht-Autobesitzende bewerten die Mehrfachnutzung
eher wirkungsvoll. 37



Auswertung der Online-Umfrage

urbanista.ch

1= wenig wirkungsvoll

«Welche Instrumente sind aus lhrer Sicht wirkungsvoll, um 5 = sehr wirkungsvoll
die Verlagerung der Autoparkierung zu erreichen?» @ = Teilnehmende, die ein privates

Ausbau von Car-Sharing Angeboten

22
17
10
3/
1 2

3 4 5]

Autobesitzende bewerten den Ausbau von Car-
Sharing eher weniger wirkungsvoll.

Nicht-Autobesitzende bewerten den Ausbau von Car-
Sharing eher wirkungsvoll.

Auto besitzen

= Teilnehmende, die kein Auto

Digitales Parkleitsystem besitzen

55

50

45

40

- :
10
8 8

4

1 2 3 4 5

Bei den Autobesitzenden zeigt sich keine eindeutige
Tendenz bei der Wirkung von digitalen
Parkleitsystemen.

Nicht-Autobesitzende bewerten digitale
Parkleitsysteme eher wirkungsvoll. 38



Auswertung der Online-Umfrage urbanista.ch

1= wenig wirkungsvoll

«Welche Instrumente sind aus lhrer Sicht wirkungsvoll, um 5 = sehr wirkungsvoll
die Verlagerung der Autoparkierung zu erreichen?» = llinelinemets, el ey privefes
Auto besitzen
= Teilnehmende, die kein Auto
besitzen
Hohere Parkpreise flir Anwohner:innen und Besuchende Ausbau von Bike-Sharing (inkl. Cargo-Bikes)

100 90

90

80

70
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4 4
0 3 0

1 2 E} 4 5 1 2 3 4 5

9

Autobesitzende bewerten hohere Parkpreise eher Autobesitzende bewerten den Ausbau von Bike-
weniger wirkungsvoll. Sharing eher weniger wirkungsvoll.
Nicht-Autobesitzende bewerten héhere Parkpreise Nicht-Autobesitzende bewerten den Ausbau von

eher wirkungsvoll. Bikesharing eher wirkungsvoll. 39



Auswertung der Online-Umfrage

urbanista.ch

1= wenig wirkungsvoll

«Welche Instrumente sind aus lhrer Sicht wirkungsvoll, um 5 = sehr wirkungsvoll

die Verlagerung der Autoparkierung zu erreichen?»

Verbesserung der Veloabstellmdglichkeiten

29

8 10
5

1 2 3 4 5

Autobesitzende bewerten eine Verbesserung der
Veloabstellmdéglichkeiten eher weniger wirkungsvoll.

Nicht-Autobesitzende bewerten eine Verbesserung der
Veloabstellméglichkeiten eher wirkungsvoll.

@ = Teilnehmende, die ein privates
Auto besitzen

= Teilnehmende, die kein Auto
besitzen

Fazit zu den verschiedenen Instrumenten:

Die Auswertung macht sichtbar, dass
Autobesitzende und Nicht-Autobesitzende die
genannten Instrumente meist sehr
unterschiedlich beurteilen. Die Antworten
bewegen sich auf der Skala oftmals in
entgegengesetzte Richtungen, was auf
unterschiedliche Bedlirfnisse und Interessen
hindeutet.
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Auswertung der Online-Umfrage urbanista.ch
104 / 280

«Gibt es andere Instrumente, die aus lhrer Sicht sehr wirkungsvoll
sind, um die Verlagerung der Autoparkierung zu erreichen?»

Zusammenfassung der wesentlichen Themen (1/2):

Tiefgaragen / Quartierparkings bauen

Insbesondere zahlreiche Autobesitzende fordern den Bau von Tiefgaragen, unterirdischen Quartierparkings
oder grésseren Parkhdusern (z. B. unter Parks oder beim Messeareal). Es wird dabei insbesondere gefordert,
dass diese Angebote zu erschwinglichen Preisen (Ghnlich wie die Parkkarte) angeboten werden. Es soll kein
Abbau von Parkplatzen erfolgen.

Alternativen zum Auto férdern

Mehrere Antworten insbesondere von Nicht-Autobesitzenden verlangen Massnahmen, wie z. B. einen
attraktiveren und glinstigeren 6ffentlichen Verkehr, teils sogar kostenlosen OV, um den Umstieg vom Auto
realistisch zu gestalten. Auch Park & Ride Angebote besonders fiir Grenzgdnger:innen sowie die Férderung
von Velo, Tempo-30-Zonen und autofreie / verkehrsberuhigte Quartiersstrassen werden genannt.

Verzicht auf die Verlagerung von Parkierungsflachen
Einzelne Autobesitzende stellen in Frage, ob eine Verlagerung der Parkierung vom 6ffentlichen in den
privaten Raum notwendig ist.
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Auswertung der Online-Umfrage urbanista.ch
104 / 280

«Gibt es andere Instrumente, die aus lhrer Sicht sehr wirkungsvoll
sind, um die Verlagerung der Autoparkierung zu erreichen?»

Zusammenfassung der wesentlichen Themen (2/2):

Hohere Preise und Abgaben fiir Autofahrende

Diverse Vorschldge von Autobesitzenden und Nicht-Autobesitzenden: kostendeckende Parkgebiihren auf
offentlichem Grund, Mobility Pricing, gestaffelte Preise nach Fahrzeuggrésse/-gewicht, héhere Parkkarten-
Geblihren, Mautgeblihren fiir Grenzgdnger:innen sowie die Abschaffung von Gratisparkieren.

Falschparkieren konsequenter kontrollieren

Sowohl Autobesitzende als auch Nicht-Autobesitzende wiinschen sich mehr Kontrollen und héhere Bussen fir
Falschparkierende, inklusive automatischer Uberwachung und konsequentem Abschleppen — teils auch als
Bedingung, wenn bestehende Parkpldtze wegfallen.

Bestehende Parkhauser und private Garagen besser nutzen

Einzelne Autobesitzende schlagen vor, bestehende 6ffentliche Tiefgaragen oder ParkhdGuser (z. B. Messe, Badischer
Bahnhof, Spitdler) z. B. in den Geltungsbereich der Parkkarte aufzunehmen oder deren Auslastung anderweitig zu
erhéhen.

Auswadartige / Grenzgéinger einschrénken
Mehrere Autobesitzende und Nicht-Autobesitzende fdnden es wirkungsvoll, das Parkieren fiir Auswdartige zu
erschweren oder zu verteuern, da der Parkplatzdruck als Folge des Pendelverkehrs gesehen wird. "



Auswertung der Online-Umfrage urbanista.ch
195/ 280

«Waren Sie bereit, ein Quartierparking oder einen privaten Parkplatz

zu nutzen, wenn dieser nicht weiter vom Wohnort entfernt ware als:» , ,
Eine Mehrheit der

Teilnehmenden ware

2-5 Minuten zum

Parkplatz zu gehen.

Rund 10 % der
Teilnehmenden sind nicht
I & bereit, einen Parkplatz zu
nutzen, welcher sich vom
Wohnort entfernt
Ich bin bereit, weiter zu gehen 1 befindet.

Rund 20% der
Teilnehmenden
verzichteten auf eine
Angabe zur Bereitschaft
mit dem Hinweis darauf,
dass sie kein Auto
besitzen. 43

Keine Bereitschaft 16

Ich habe kein Auto 42



Auswertung der Online-Umfrage urbanista.ch
191/ 280

«Waren Sie bereit, ein Quartierparking oder einen privaten Parkplatz
zu nutzen, wenn dies monatlich nicht mehr kosten wiirde als:»

Rund 33 % der
< N e nehmendin (exkl. der
Antwort «lch habe kein
Auto») wiirden ein
Quartierparking oder
einen privaten Parkplatz
22 nutzen, wenn das

Angebot nicht teurer als
CHF 50 ware.

ca. CHF 75 ‘ 21

ca. CHF 100

ca. CHF 150 32

Bei monatlichen Kosten
von CHF 150 fur das
Parkieren im

tiber CHF 200

Keine Bereitschaft 19 Quartierparking wiirden
nur rund 25 % der
o " antwortenden
Autobesitzenden dieses
s 4 e s b e s e e ar e s w wm w e w s o wu o« = Angebot nutzen wollen.
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Auswertung der Online-Umfrage

«Wer soll den Bau von Quartierparkings hauptsdachlich bezahlen?»

Die Nutzerinnen und Nutzer (privat)

Zu einem kleinen Teil der Staat (~15%) 15

Vollstandig der Staat

e Halfle der o {~50%) _ 14
5

Unsicher / ich weiss nicht

15 20 25 30 35 40 45 50 55 60 65 70 75 80

o
w
-
=]

urbanista.ch

192 /280

@ = Teilnehmende, die ein privates
Auto besitzen

= Teilnehmende, die kein Auto
besitzen

Rund 45 % der
Teilnehmenden spricht sich
fur eine vollstandig
staatliche Finanzierung von
Quartierparkings aus,
wobei diese Antwort fast
ausschliesslich von
Autobesitzenden gegeben
wurde.

Rund 25 % der
Teilnehmenden spricht sich
fir eine vollstdndig oder
Uberwiegend private
Finanzierung aus. Diese
Position wird von mehr als
der Halfte der
teilnehmenden Nicht-

ss Autobesitzenden vertreten.
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Auswertung der Online-Umfrage urbanista.ch
1/280

«Was ist lhnen beim Thema Parkieren im Quartier
besonders wichtig, das Sie uns noch mitteilen méchten?»

Zusammenfassung der wesentlichen Themen (1/2):

Sicherheit im Verkehr / Kinder / Fussgéinger

Es wird von Nicht-Autobesitzenden sehr hdufig angemerkt, dass Gefahrensituationen aufgrund von
parkierten Autos auf Trottoirs, in Kurven oder in der NGhe von Kreuzungen bestehen. Auch rlicksichtsloses
Fahrverhalten von Auto- und Velofahrenden wird thematisiert. Sichere Velowege und Tempo-30 bzw. Tempo-
20-Zonen sollen geférdert werden.

Flachengerechtigkeit

Einige Nicht-Autobesitzende kritisieren, dass private Autos unverhdaltnismdassig viel Flache der Allmend
belegen, die eigentlich allen Biirger:innen zusteht. Es wird gefordert, dass der 6ffentliche Raum umverteilt
wird zugunsten von Griinfladchen, Begegnungszonen o.4.

Begriinung / Aufwertung des 6ffentlichen Raums
Eng verbunden damit wird von Nicht-Autobesitzenden mehrfach genannt, dass sinnvoll genutzte FlGchen
entstehen sollen, wenn Parkpl&atze wegfallen (Griinflachen, Spielm&glichkeiten etc.).

Falschparkieren
Insbesondere mehrere Nicht-Autobesitzende, merken an, dass Falschparkieren zu wenig konsequent gebiisst
wird.
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Auswertung der Online-Umfrage urbanista.ch
139 / 280

«Was ist lhnen beim Thema Parkieren im Quartier
besonders wichtig, das Sie uns noch mitteilen méchten?»

Zusammenfassung der wesentlichen Themen (2/2):

Ablehnung von Parkplatzabbau
Einige Personen, die ein Auto besitzen, empfinden die bisherigen Streichungen von Parkpl&tzen als zu
weitflihrend und verlangen, dass der Bestand erhalten bleibt.

Recht auf Parkierung / Gerechtigkeit liber Steuern
Einige Autobesitzende merken an, dass ein Anrecht auf Parkraum bestehen wiirde, da Steuern und die
Parkkarte bezahlt werden.

Ablehnung von Superblocks

Die Superblock-Tests (St. Johann, Matthdus) werden von mehreren Autobesitzenden kritisiert. Vorwurf:
Superblocks wiirden den Suchverkehr ins angrenzende Quartier verlagern und die Anwohner:innen im Umfeld
wurden nicht ausreichend einbezogen.

Ausnahmen fiir Gewerbe / Handwerk / Anlieferung / weitere aufs Auto angewiesene Personen

Es wird sowohl von Autobesitzenden als auch Nicht-Autobesitzenden mehrfach angesprochen, dass
Personen, die aus triftigen Griinden auf das Auto angewiesen sind (z. B. Gewerbe, dltere Menschen,
Schichtarbeitende) von Massnahmen ausgenommen werden sollten. Insbesondere seien Handwerker:innen
auf lokale Parkpl@tze angewiesen sind, um Auftrdge auszufiihren. Andererseits wird berichtet, dass Firmen
blaue Zonen belegen, obwohl eigene Parkfldchen vorhanden wdaren.
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Auswertung der Formate: Dokumentation Workshop i urbanista.ch

Workshop | Online-Umfrage
(22.04.2026) (27.04.-26.05.2026)
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Ziele und Inhalte des Workshop i urbanista.ch

Da im Rahmen des ersten Workshops und der Online-Umfrage bereits sehr viel lokales Wissen
erhoben werden konnte, wurde der zweite Workshop vom 17. Juni 2026 bewusst in einer anderen
Teilnehmenden-Konstellation unter dem Motto «Losungen finden» durchgefiihrt.

Neben Vertreter:innen des Quartiers, die am Workshop | teilgenommen haben, wurden gezielt
Akteur:innen eingeladen, von denen ein aktiver Beitrag zur Losungsfindung erwartet wurde. Darunter
befanden sich Unternehmen mit Parkpl&tzen, Organisationen im Bereich Parkraumbewirtschaftung
sowie Shared Mobility, Immobilienbesitzende und -verwaltungen sowie Vertretende der Politik — alle
mit direktem Bezug zum Quartier. Knapp 20 Personen sind der Einladung zum Workshop gefolgt.

Das Ziel war es, die Akteure und Akteurinnen an einen Tisch zu bringen und die gesammelten
Losungsansdatze gemeinsam zu diskutieren, zu konkretisieren und Lésungen aufzugleisen.

Nach einer thematischen Einfliihrung sowie einem Riickblick auf den bisherigen Prozess folgte eine
Vorstellungsrunde mit dem Ziel der Vernetzung der Anwesenden. In der anschliessenden
Plenumsdiskussion («Runder Tisch») wurden Probleme, Herausforderungen und erste Lésungsansdtze
zur Sprache gebracht. Anschliessend konnten sich die Teilnehmenden an drei Netzwerk-Tischen zur
Losungsfindung zusammenfinden und vertieft zu verschiedenen Themen diskutieren.
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Teilnehmende des Workshops i urbanista.ch

* 3 Vertretende der Quartierbevélkerung, Teilnehmende aus Workshop |
» 3 Vertretende aus der Politik (Grossrate glp, SP, SVP)
* 5 Vertretende von Mobilitatsldsungen (Mobility, Stellos, Parcandi)

* 5 Vertretende von Immobilien- und Parkplatzbesitzenden oder -verwaltungen (Novartis, Stiftung
Habitat, Genossenschaft wohnen und mehr, Apleona)

e 3 Vertretende Kanton Basel-Stadt, Amt fir Mobilitat

« 3 Fachpersonen aus Planungsbiiros (RAPP und urbanista.ch)

Hinweis zum Einladungsprozess: Es wurde Wert gelegt auf eine ausgewogene Zusammensetzung
der Workshop-Teilnehmenden. Leider konnten diverse Liegenschaftsbesitzende, -verwaltungen und
Grossparkgaragenbesitzende trotz mehrmaliger Kontaktaufnahme nicht fiir eine Teilnahme
gewonnen werden.
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Teil 1: Runder Tisch urbanista.ch

Im Rahmen des runden Tischs wurden Probleme, Herausforderungen und erste L6sungsansdatze zur
Sprache gebracht. Fiir die Lésungsfindung moglicherweise relevante Aspekte waren:

Es gibt sehr viele Stakeholder beim Thema Parkierung, was bspw. die Mehrfachnutzung von
privaten Parkplatzen erschwert. Es wird jedoch angenommen, dass eine grundsatzliche
Zustimmung zur Mehrfachnutzung von Parkpl&atzen besteht.

Immobilienbesitzende und -verwaltungen sind meist zufrieden, wenn alle Parkplatze vermietet
sind. Die effektive Belegung und Auslastung der Parkpl&tze wird (noch) nicht berlicksichtigt oder
angestrebt. Mehrfachnutzung und die aktive Bewirtschaftung von Parkpl&tzen erfordern eine

andere Handhabung als eine einfache Vermietung.

Die Verlagerung von Parkplatzen ist ein langer Prozess. Oft schafft Verdnderung zundchst
Abwehrreaktionen, insbesondere wenn es zu schnell geht. Das Umdenken findet aktuell statt.

Wichtige Akteur:innen

Anbietende von Mobilitatslésungen (z. B. Parcandi, Stellos) sind mégliche Partner fiir die
Sensibilisierung und die Entwicklung von Lésungen mit einzelnen Parkplatzbesitzenden.

Die Bewirtschafter:innen von Parkpl&atzen missen aktiviert werden, um Mehrfachnutzung
voranzutreiben.
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Auswertung des Runden Tischs urbanista.ch

Mégliche Losungsansatze
Es braucht Kommunikation, Vorstosse und politische Richtungsentscheide.

Die Eigentlimer:innen werden Ulber Optionen und Vorteile in Zusammenhang mit der
Parkplatzverlagerung sowie konkret der Mehrfachnutzung von ParkplGtzen informiert.

Das Prinzip der Mehrfachnutzung braucht Erkldrung und Sensibilisierung: Warum ist es
«nachhaltiger», wenn mehrere Autos denselben Parkplatz nutzen?

Daten zu den Leerstéinden und Auslastungen von Parkplatzen kénnten eine wichtige Grundlage
sein, um einen Uberblick tiber das effektive Parkplatzpotenzial zu haben.

Parkplatzpooling (Mehrfachvermietung ohne fixe Parkplatzzuteilung) kann zu einer hohen
Akzeptanz fiihren, da Parkplatze effizient genutzt werden kénnen, wahrend eine gute
Verfligbarkeit von Parkierungsmdéglichkeiten sichergestellt ist

Carsharing (z. B. Mobility) kann das Quartier entlasten. Laut einer Studie ersetzt ein Mobility-Auto
im Schnitt rund 18 Autos. In der Stadt Basel werden laut Studie sogar rund 23 Autos ersetzt. Damit
Carsharing genutzt wird, braucht es aber Standorte in Wohnortnahe.

Strategien aus anderen Stddten kénnen als Vorbild genommen werden (z. B. rigide Abschlepp-
und Bussen-Praxis in Brighton)
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Auswertung des Runden Tischs urbanista.ch

Sonstiges
Wahrnehmung: gedeckte Parkplétze sind inzwischen gefragter als offene Parkplatze im
Strassenraum
Es braucht die Unterscheidung von Parkplatzbedarfen: Verkehr von Gewerbetreibenden,
Krankentransport, Transport fliir Menschen mit Mobilitatseinschrankungen, aber auch
Campingfahrzeuge, die nur selten benutzt werden - Qualitat statt nur Quantitat des
Parkplatzbedarfs
Vorteil von Mehrfachnutzung im Vergleich zu einfach vermieteten und fix zugewiesenen
Parkplatzen aus Sicht von Immobilienverwaltenden ist, dass private Gegenstdnde wie z. B.
Autoreifen weniger auf den ParkplGtzen deponiert werden (Thema Brandschutz)

Parkpldatze miissen auch fiirs kleine Portemonnaie erschwinglich sein

Als erschwerender Faktor kommt hinzu, dass die Fahrzeuggréssen im Vergleich zu friiher
zugenommen haben, weshalb dltere Garagen oft auf kleinere Autos ausgelegt sind und dadurch
nicht mehr oder nur erschwert genutzt werden kénnen
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Auswertung der Netzwerk-Tische

Netzwerk-Tisch 1

Welche Quick Wins im Zusammenhang mit der
Verlagerung der Parkierung kénnte es aus lhrer
Sicht geben und was oder wen braucht es fiir
die Realisierung?

Quick Win Idee: Auf Eigentiimer:innen zugehen

Mobilitatslosungs-Anbietende (z. B.
Parcandi), die Stadt sowie der Kanton Basel
sollten auf Eigentliimer:innen zugehen und
Ihnen die Vorteile von z. B.
Mehrfachnutzungen kommunizieren.

Als ndchste Schritte werden Anreize (z. B.
Uber Gesetze), die Einflussnahme in
Bauprojekte, technische Ausstattung von
Parkierungsanlagen sowie die Unterstlitzung
durch den Kanton (finanziell, personell,
Know-how) genannt.

Die Teilnehmenden persénlich kénnten einen
Beitrag leisten, indem sie z. B. die
Gebdudeverwaltung informieren, wenn ein
Parkplatz fir eine Iadngere Zeit leer steht.

urbanista.ch

Bau- und Verkehrsdepartement des Kanions Basel-Stadt
Mobilita

Quick Win Idee: Auf 5\6}0%&*\6( wf}@“e"

1

2

Wer muss mitmachen, damit es funktioniert?
Porcanali, Stk (hat Infos 2n Eiggnlomern) | Kanton (ish in der Veranbseriung )

Wie kann dafiir gesorgt werden, dass diese mitmachen?
Lresthre Incenhives setren

Was ist der ndchste Schritt — und wer macht ihn?
cop 0or Eaerdomer -> Gresetze
2:;:1*,5,";‘,..‘_ Ta Wo\'lo,u:. -> (_5301’51"\3:""— von ﬁn-fwv an ruldenlean + enfordern

\ o+ uﬁsrredw\w Techmle aussiedien
vem':‘ Kentorn ( Finanmiell, nell  know-hew )

Wuelchen Béitrag kann «ich» dafiir leisten — bis wann und mit wel-

cher Unterstiitzung?
VerwaHung des GebBudes Uoes Leerstand informiecen
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Auswertung der Netzwerk-Tische

Netzwerk-Tisch 1

Welche Quick Wins im Zusammenhang mit
der Verlagerung der Parkierung kdnnte es
aus lhrer Sicht geben und was oder wen
braucht es fiir die Realisierung?

Quick Win Idee: Kanton als Vorbild (bei
Bauprojekten)

Der Kanton sollte eigene Flachen im
Quartier so entwickeln, dass Parkierung
effizient genutzt werden kann

Weitere Akteure: Parcandi, Spitdler,
Schule oder weitere Einrichtungen der
offentlichen Hand mit
Parkplatzkapazitaten

Es braucht als ndchsten Schritt
Schulungen und gute Praxisbeispiele,
um das Know-how aufzubauen

urbanista.ch

Bau-Und Verkehrsdepartement des Kantons Base. Stadl
Mobilitst

Quick Win Idee: Konton as lockild (b Bavesiekien)

1

2

Wer muss mitmachen, damit es funktioniert? .
Kawton , Porcand:, Spitler, Sowlen , woter Aibture der 56fentl. Hond mit

%tkp)ehhp«ﬁ#&kn

Wie kann dafiir gesorgt werden, dass diese mitmachen?

Was ist der ndchste Schritt — und wer macht ihn?
Sd\m\w'jm , Pravisbespiele

Welchen Beitrag kann «ich» dafiir leisten — bis wann und mit wel-
cher Unterstiitzung?
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Auswertung der Netzwerk-Tische urbanista.ch

Netzwerk-Tisch 2:

Wie bewerten Sie die Wirkung der folgenden B
Losungsansdtze? Welche sollten weiterverfolgt i o] A .
Losungs Netzwerk-Tisch 2: Losungsanséatze

1 Wie bewerten Sie die Wirkung der folgenden Lésungsansétze? Welche
Die Bewertu ng erfolgte gem&iss der Skala auf sollten weiterverfolgt werden? Geben Sie Ihre Einschétzung auf der Ska-

dem Bild rechts. Zudem wurden folgende la ab und notieren Sie stichwortartig lhre Begrundung
wirkun, g U

Begriindungen fiir die L6sungsansétze genannt: . relse‘é\\ gl
Héhere Parkpreise 5 g}gggu.\d.)& W@
Allmend :

b. mehr Kontrollen gegen IEaIschpur |eren

Sehr wirkungsvoll, aber nicht sozial \.\fﬂkdfmoihkw ¥

vertraglich (Differenzierung, Bedingungen Poiup\& .

fiir Parkplatz kniipfen) c. Emschrank gen fiir Auswér |ge 4—6—’—&—%
Mehr Kontrollen gegen Falschparkieren ik it i

«Falschparkieren ist Symptom von zu 3 msww iin%’e'j'}f

wenigen Parkplatzen»

Ausbau von Bike-Sharing und Car-Sharing BlVorbesserung der Veloabstellmdgiichkelten 1S4
Im urbanen Umfeld
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Auswertung der Netzwerk-Tische urbanista.ch

Netzwerk-Tisch 2: -&Mwa Tl ﬂdm}.“\

Gibt es weitere sinnvolle Losungsansdtze

fur die Verlagerung der Parkierung? Netzwerk-T|sch 2: Losunasansitze @ﬁ*‘hﬁ
- Sharing im Privaten AVRYALT q-u( WA KndSen m M
Parkkarten nur flr einzelne Strassen 2 GII:It(es weliere sinnvolle Losungsansatze fiir die Verlagerung der
oder Zeiten (nachts/tagstiber/am S
Wochenende v -
) - m‘dm b,

Bevorzugung von Gewerbe

Moglichkeiten vorweisen, dass man G :ﬂt%ﬂu i -\
2 m;b RN S
einen Parkplatz auf Privatgrund hat, \ Wm?

um ein Auto anzumelden = \I.QU)LW"AQ‘\QK Ve OY'MN\MI\M
Konkurrenzierung von Anwohnenden wﬁ’guom von M
durch Pendelnde (Kurzzeit- vs. m p %
Langzeitparkierung)—> Bevorzugung W

von Anwohnenden bei Vergabe von

privaten Parkplatzen

Elektronische Leitsysteme m»m,uﬂ‘
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Auswertung der Netzwerk-Tische urbanista.ch

Netzwerk-Tisch 3:

Wie kénnen die Ansdatze eines
Quartierparkings sowie von
Mehrfachnutzungen von privaten
Parkplatzen weiterverfolgt und konkretisiert
werden?

. Insbesondere Genossenschaften kénnten
Projekte wie Quartierparkings oder
Mehrfachnutzungen umsetzen

- Uber Anreize und Subventionen kann
Uberzeugungsarbeit geleistet werden.
Ausserdem sollten Neubauten angeregt
sowie Nachtabos (inkl. Losungen bei
«Krankheit») angeboten werden

Als ndchsten Schritt sollte bei
anstehenden Renovationen planerische
Unterstiitzung erfolgen, um die Ansdatze
umzusetzen

‘ ‘ :::I"‘:;mmwmm des Kantons Basel 1o
Netzwerk-Tisch 3: Quartierparking &
Mehrfachnutzung von privaten Parkplatzen

Wie kénnen die Ansétze eines Quartierparkings sowie von.lv.lehrfac:nui‘:,-N
zung von privaten Parkplétzen weiterverfolgt und konkretisiert werden? No-

tieren Sie lhre Einschatzung zu folgenden Fragen:

1 Wer muss mitmachen, damit es funktioniert?

G“agsh $¢L ﬂ—{“‘-\

2 Wie kann dafiir gesorgt werden, dass diese mitmachen?

| QBLVLJ‘\‘W" ; )A\ubL }‘)ue'a-u a—k?eé e \
AhCCl%’, / “MIQL'%: LSS(‘“‘A“ 6._“1 [! .!
3 Was ist der néchste Schritt — und wer macht ihn?

Re. oslaltndo Removations aufsp Ufder, plamersda uu/crré/?‘y

Welchen Beitrag kann «ich» zur Mehrfachnutzung von privaten Parkpltz!
l'" anbieten?
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Stimmungsbild Workshop i

Der Workshop wurde von den Teilnehmenden insgesamt
nitzlich in Bezug auf die angestrebten Ziele und die
Losungsfindung bewertet.

urbanista.ch

1 :-li.".||'|1'u|'|c:_=l‘.-:.hi|1_'l Zum workshop

an hautigen Workshop

itzlich fonden Sie d
Wwia niitzlich fanden bten Ziale und die

in Bezug ouf die angestre
Lésungsfindung?
I@Iﬁ;rﬂiiullﬂ'-
_ﬂﬂ]‘hﬂh
|
H |



Erkenntnisse, Fazit
& nachste Schritte




Inhaltliche Erkenntnisse: Losungsansatze urbanista.ch

Folgende Losungsansatze sollen gemdass Partizipation prioritar weiterverfolgt werden:
Quartierparkings
Mehrfachnutzung von privaten ParkplGtzen
Verbesserungen von Velo- und Fusswegen
Digitales Parkleitsystem

In den Formaten wurden nur vereinzelt ergéinzende Ideen zu denjenigen des Kantons vorgeschlagen. Dies
kann als Indiz gewertet werden, dass die prasentierten Losungsansdtze bereits eine grosse Breite
abgedeckt haben.

Es sind diverse Hinweise auf Leersténde in privaten Parkierungsanlagen fiir Quartierparkings und
Mehrfachnutzungen eingegangen.

Die vorgeschlagenen Standorte fiir neue Quartierparkings werden in einem ndchsten Schritt
sorgfdltig gepriift (siehe ndchste Schritte).

Bezliglich Mehrfachnutzung wurde festgestellt, dass die Parkplatzbesitzenden und
-bewirtschaftenden aktuell noch schwer zu erreichen und zu motivieren sind.
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Inhaltliche Erkenntnisse: Losungsansatze urbanista.ch

Folgende Ideen wurden ergdnzend zu den prdsentierten Ansatzen genannt:
Digitales Parkleitsystem mit Integration 6ffentlich zugdnglicher Privatparkplatze
Gemeinsame Nutzung von Privatfahrzeugen (sogenanntes «Peer2Peer-Carsharing»)

Parkplatzbedarf vermehrt nach Zweck differenzieren (z. B. Mobilitatseingeschrénkte Personen,
Gewerbeverkehr, Camper etc.)

Sensibilisierung der Bevélkerung und der Parkplatzeigentliimerschaften fiir die Vorteile der
Mehrfachnutzung, Kontakte zu Parkplatzbesitzenden, insbesondere auch Genossenschaften
ausbauen

Gdliltigkeitsbereiche der Anwohnerparkkarten reduzieren (einzelne Strassenzilige statt PLZ)
Konsequentere Kontrollen und Ahnden von Verstéssen (Bussen, Abschleppen)

Hinweis: Die Machbarkeit und Akzeptanz dieser Ansatze ist offen und im weiteren Prozess zu klGren.

62



Inhaltliche Erkenntnisse: Haltungen und Konsens

urbanista.ch

Thema

Abweichende Haltungen

Position A

Position B

Konsens

Parkpl&atze im
Strassenraum

Kein weiterer Parkplatzabbau im
Strassenraum ohne gleichwertige
Ersatzparkplatze

Parkplatzabbau im Strassenraum
soll rasch und konsequent
fortgesetzt werden

Strassen ohne Parkplatze
sind schoner

Quartierparkings

Finanzierung von Quartierparkings
soll mehrheitlich durch den Staat
erfolgen

Finanzierung von Quartierparkings
soll mehrheitlich von Parkierenden
geleistet werden

Quartierparkings sind ein

wichtiger Losungsbeitrag und

sollen unbedingt weiter
verfolgt werden

Mehrfachnutzung | Mehrfachnutzungen diirfen nur Eigentumsfreiheit der PP- Mehrfachnutzungen
erfolgen, wenn gleichzeitig im Besitzenden muss gewahrt bleiben; | bestehender Privatparkplatze
Strassenraum Parkplatze abgebaut | der Staat kann niemanden dazu sind ein wichtiger
werden, sonst ergibt sich nur zwingen Lésungsbeitrag und sollen
Mehrverkehr unbedingt weiter verfolgt

werden

Parkplatz- Ein Parkplatz ist belegt, wenn er Ein Parkplatz ist nur dann belegt, -

auslastung vermietet ist wenn effektiv ein Auto darauf steht

Parkplatz- Die Nachfrage nach Push und Pull Massnahmen kénnen | -

nachfrage Autoparkplatzen ist konstant. Push | den Parkplatzbedarf in relevanter

und Pull Massnahmen haben kaum
eine Wirkung auf den Autobesitz

Weise reduzieren

A2
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lllustration einiger Inhaltlicher Erkenntnisse urbanista.ch

Es treffen unterschiedliche Positionen und Betrachtungsweisen aufeinander, welche
aber zum Teil liberraschende Schnittmengen aufweisen.

o

O Ein Parkplatz ist

Quartierparking sind die belegt, wenn ein

l \ Losung — wenn der Kanton Auto drauf steht.
sie finanziert und sie zu

tiefen Preisen nutzbar

O
sind. Ein Parkplatz ist l \

i
‘O' belegt, wenn er
= = vermietet ist.
Quartierparkings ANt Der Strassenraum
o, sollen durch die Auto- ~ ist schoner ohne
{ \ besitzenden (mit-) parkierte Autos. Die Quartierbevélkerung
finanziert werden. soll aktiv werden und

zur Lésung beitragen.ro\‘

o Parkplétze im Strassen- Der Abbau von
raum diirfen nur Parkplétzen im 0O
l ‘ abgebaut werden, wenn Strassenraum muss
gleichwertiger Ersatz rasch und konsequent l s
geschaffen wird. erfolgen
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Ndchste Schritte urbanista.ch

Die vier Hauptbereiche, die seitens Teilnehmenden besonders hdufig erwdhnt wurden oder als
prioritdre Losungen eingeschdtzt wurden, sollen wie folgt weiterverfolgt werden:

Quartierparkings
Grossratsbeschluss zur aktiven Férderung von Quartierparkings
(inkl. Finanzierung Parkplatzkataster und Planungsmittel)

Vorbehdltlich Grossratsbeschluss:
Fachlich vertiefte Uberpriifung der Vorschlége fiir Standorte aus der Mitwirkung
Erstellung Privatparkplatzkataster
Konkrete Standortsuche fiir ein oder mehrere Quartierparkings

Was weiter méglich ist:

Bereits heute kdnnen private Anbieter Quartierparkings erstellen und die Parkpl&tze zu
Marktpreisen an Quartierbewohnende vermieten. Der MobilitGdtsfonds unterstiitzt solche Projekte.
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Ndchste Schritte urbanista.ch

Mehrfachnutzung von privaten Parkplatzen

Weiterfiihrung der Umsetzung Konzept Mehrfachnutzung von privaten ParkplGtzen
(Beratungsangebot durch Rapp, weitere Bekanntmachung, Identifizierung weiterer
Parkplatzbesitzenden und Interessierter, Auswertung Pilotversuche)

Austausch BVD mit IBS beziiglich Mehrfachnutzungen und Priifung von Angeboten fiir die Nacht-
und Wochenendnutzung in den staatlichen Parkh&usern fiir Anwohnende

Novartis priift die Offnung ihrer Firmenparkplatze fiir die Mehrfachnutzung (Kanton steht
diesbezliglich im Austausch mit Novartis)

Die Stiftung Habitat evaluiert die Wirkung ihres Pilotprojekts und schliesst eine allfallige
Ausdehnung des Konzepts nicht aus.

Was es weiter braucht:

Bereitschaft von privaten Firmen/Parkplatz-Verwaltungen, ihre Parkplatze fiir die
Mehrfachnutzung zu 6ffnen. Der Mobilitatsfonds kann hierzu notwendige Investitionen
mitfinanzieren.

Bereitschaft von Privatpersonen, einen Parkplatz flexibel statt fest zugeteilt zu nutzen.
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Ndchste Schritte urbanista.ch

Verbesserungen von Velo- und Fusswegen

Umsetzung von 40 Kilometer Velovorzugsrouten bis 2037 sowie Umsetzung von weiteren Velo-
Haupt- und Nebenverbindungen

Evaluation Superblock und basierend darauf ggf. Umsetzung weiterer Schritte

Was weiter moglich ist:

Die Quartierbevolkerung hat die Méglichkeit, die Einflihrung von Begegnungszonen zu
beantragen.
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Ndchste Schritte urbanista.ch

Digitales Parkleitsystem

Die Umsetzung eines digitalen Parkleitsystems wird nach einer allfalligen Erstellung des
Privatparkplatzkatasters (wird aktuell im Grossen Rat diskutiert) geprift.

Die Zweckmadssigkeit eines solchen Systems ist abh&dngig von einem genligend grossen Angebot
an offentlich zugdnglichen Privatparkplatzen.

Was bereits vorhanden ist:

Die freien Parkpldtze der 6ffentlichen Parkh&user sind im Parkleitsystem Basel ersichtlich und die
Daten stehen als OpenData zur Verfligung.

Die freien Parkpldatze, die liber die Lésungen von Stellos und Parcandi zugdnglich sind, stehen
Uber die jeweiligen Apps digital zur Verfligung.
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Ndchste Schritte urbanista.ch

Weitere Themen, die der Kanton vorantreibt, die zu einer Entspannung der
Autoparkiersituation beitragen:

Férderung Carsharing
Preiserh6hung Anwohnerparkkarte per 1.1.2027

Anpassung der Motorfahrzeugsteuer

Massnahmen zur Verkehrsberuhigung in Quartieren bzw. Reduktion Durchgangsverkehr in
Quartieren

Spezifische Parkplatze fir kleine Fahrzeuge schaffen
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urbanista.ch

Herzlichen Dank fur lhr Mitwirken!

Wir bedanken uns herzlich bei allen Teilnehmenden fiir ihr Interesse, ihre Zeit und ihre wertvollen
Riickmeldungen. Die eingebrachten Ideen und Meinungen bilden eine wichtige Grundlage fiir die
weitere Planung.

Bei Fragen zum Mitwirkungsprozess
wenden Sie sich bitte an:

Arne Schallhorn

Leiter Mobilitatsstrategie Kanton Basel-Stadt
arne.schoellhorn@bs.ch

+41 61 267 07 54
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Anhang

1. Faktenblatt Parkierungspolitik Kanton Basel-Stadt
2. Inputreferat Parkieren im Quartier (Workshop I)
3. Grundlagenkarte Parkierung (Workshop I)




Anhang 1: Faktenblatt Parkierungspolitik Kanton Basel-Stadt

X

Bau- und Verkehrsdepartement des Kantons Basel-Stadt

Parkierungspolitik kurz erklart

1. Ausgangslage — Zahlen und Fakten

- Eine Mehrheit der Bevolkerung von Basel-Stadt besitzt kein eigenes Auto.
Rund 300 von 1’000 Einwohnenden und weniger als die Halfte der Haushalte (48 Prozent) ha-
ben ein Auto. Hingegen liegt die Autobesitzquote in der Agglomeration von Basel im Schwei-
zer Durchschnitt. Dort besitzen 78 Prozent der Haushalte ein Auto.

Die Anzahl der Parkplitze in Basel nimmt entgegen der Wahrnehmung nicht ab.

Basel verzeichnet ein Plus von 1500 Parkplatzen in den letzten zwei Jahren (plus 2000 Privat-
parkplatze, minus 500 Parkplatze auf Allmend). Insgesamt gibt es etwa dreimal so viele Park-
platze auf Privatgrund wie im 6ffentlichen Strassenraum.

Die meisten Parkplatze werden von den Anwohnenden benutzt.

Die Anwohnenden nutzen mit 80 Prozent in der Nacht und 70 Prozent am Tag den gréssten
Teil der Parkplatze auf Allmend. Gleichzeitig werden in keinem PLZ-Gebiet mehr Anwohnen-
denparkkarten verkauft, als es in der Nacht fur Anwohnende verfiigbare Parkplétze gibt.

- Autos von Baslerinnen und Baslern stehen mehr, als dass sie fahren.
Rund 40 Prozent der in Basel immatrikulierten Autos werden weniger als 5000 Kilometer pro
Jahr beziehungsweise maximal einmal pro Woche bewegt.

Die Anspriiche an die 6ffentliche Fliche nehmen zu (Begriinung, Entsiegelung, Velo-
und Fussgingerfreundlichkeit, Boulevard-Gastronomie...). Gleichzeitig sind grosse Fla-
chen exklusiv fiir das Abstellen von Autos reserviert.

Die Flache der Parkfelder auf Allmend macht liber 300'000 Quadratmeter aus. Das entspricht
der Flache von mehr als 42 Fussballfeldern, die aktuell nicht fir den Aufenthalt oder umwelt-
freundliche Mobilitatsformen zur Verfiigung steht.

Die bestehenden Privatparkplatze sind oft nicht ausgelastet.
Parkplétze in Biirogebauden sind in der Nacht und an Wochenenden weitgehend ungenutzt.
Ausser fiir Samstage trifft dies auch fiir viele Parkplatze von Einkaufsladen zu.

Das Parkierungsangebot auf Allmend ist deutlich glinstiger als das private Angebot.
Das Parkieren auf einem 6ffentlichen Parkplatz kostet die Benutzenden rund zwei- bis viermal
weniger als auf einem privaten Parkplatz. Damit sowie mit der Mdglichkeit, wahrend gewissen
Zeiten oder bei kurzer Dauer sogar gratis im Strassenraum zu parkieren, konkurrenzieren &f-
fentliche Parkplatze das private Angebot.
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Bau- und Verkehrsdepartement des Kantons Basel-Stadt

2.

3.

Ziele des Kantons

Mehr Flache fir Stadtgrtin, Aufenthalt, Veloinfrastruktur schaffen
Parkplatze aus dem Strassenraum auf Privatgelande verlagern
Parksuchverkehr reduzieren

Massnahmen des Kantons

Massnahmen zur Reduktion der Parkie- Massnahmen zur Erhéhung der Parkie-
rungsnachfrage rungsmoglichkeiten

Massnahmen zur Verlagerung vom MIV - Mehrfachnutzungen in privaten Parkie-

auf den OV, Fuss- und Veloverkehr rungsanlagen férdern

(z.B. Ausbau Veloinfrastruktur, Ausbau S-

Bahn-Angebot und Tram-/Busnetz) - Leerstande in privaten Parkierungsanla-
gen reduzieren

Massnahmen zur Reduktion der Fahr-

zeugbesitzquote (z.B. Férderung von

Carsharing- und Veloverleihsystem, An-

reize wie die Mobilitats-Challenge oder

die Umweltpramie fiir die Abgabe eines

Fahrzeuges)

- Bauvon Quartierparkings

- Umwandlung bestehender privater Par-
kierungsanlagen in Quartierparkings

Weiterentwicklung Parkraumbewirt-
schaftung, insbesondere durch die 2024
beschlossene Gebuhrenerhéhung fiir An-
wohnendenparkkarte und Férderung klei-
ner Fahrzeuge liber gréssenabhéangige
Parkgebiihren

Erhohung der Kontrolldichte im ruhen-
den Verkehr

Quellen:

Amt fur Mobilitat Kanton Basel-Stadt: www.bs.ch/mobilitaet

Statistisches Amt Kanton Basel-Stadt: www.bs.ch/statistik

Mobilitatsstrategie Kanton Basel-Stadt: www.mobilitaetsstrategie.ch

Bundesamt fur Statistik: www.bfs.admin.ch

Mikrozensus Mobilitat und Verkehr

Nachhaltige Ansatze zur Parkraumplanung, Forschungsprojekt VPT 20 05C 01 des ASTRA
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Parkieren im Quartier - Begriissung
Mitwirkung, 22.04.2026

Arne Schoéllhorn, Leiter Mobilitatsstrategie, BVD



Autoabstellen ist ein emotionales Thema
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Der Rahmen: begrenzter Raum, steigende Anspruche

Weniger als die Halfte der
Haushalte in Basel-Stadt
haben ein eigenes Auto.

o - - i g

25’000 Autoparkplatze auf
offentlichem Grund
Uber 80’000 auf privatem
Grund

s AR T

40% der Autos werden
nur maximal einmal pro
Woche bewegt

Parkplatze in privaten
Garagen stehen oft leer

>

Parkplatze im offentlichen




Push- und Pull: Massnahmen, die ineinander greifen

Attraktive Alternativen
schaffen

i~ sa GO

Steuern und begrenzen

J
0’0

Zugang steuern b

¢ Veloinfrastruktur
s Angebot reduzieren & OV
¢ Angebot bepreisen % Bike-Sharing
% Kontrolle < Carsharing
s Mehrfachnutzung
¢ Quartierparkings
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Gemeinsam Losungen finden —
lhr Quartier. lhr Alltag. lhre Ideen
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Parkierung — vier
wichtige Grundlagen




1. Parkierung ist grundsatzlich Aufgabe der Privaten

1939: Urspriinge in Deutschland: Reichsgaragenordnung

50er-Jahre: VSS-Normen in der Schweiz

70er-Jahre: Baupflicht in Gesetzen (bspw. Kanton Ziirich)

Natiora'es Fegister 2ur Vemtferdichung von Normen, Standarde und weiteren Regulerungen vss( MNorm
£  Aegistre national pour 19 pUBicREGN e nermes, standards ot aures rigementstions ) Norma

norm Registro nazionake per la putbicarione d narme. standard £ atre regolamontaziont 40 28 1 Norma
Natiorsl register for (Me pubications of stancaras arvd other reguations Standaro

Parkieren
Angebot an Parkfeldern fur Personenwagen

Stationnement

Offre en cases de stationnement pour les voitures
de tourisme

Parkplatzverordnung 730.310

Verordnung iiber die Erstellung von Parkplitzen fiir Personenwagen » *
(Parkplatzverordnung, PPV)

Vom 22. Dezember 1992 (Stand 1. August 2022)

Der Regierungsrat des Kantons Basel-Stadlt,

gestiitzt auf die §§ 74 und 75 des Bau- und Planungsgesetzes (BPG) vom 17. November 1999 2,
sowle auf die §§ 13, 16 und 19 des Umweltschutzgesetzes Basel-Stadt (USG BS) vom 13. Mirz
1991 9,

beschliesst:
L. Allgemeines

§1 Zweck und Anwendungsbereich

! Die Verordnung bezweckt die Beschrankung der Anzahl Parkplitze, die fiir Personenwagen erstellt
werden diirfen, sowie die Bestinmung der Anzahl Fahrten, welche durch verkehrsintensive Einrich-
tungen verursacht werden diirfen. Sie 1st anzuwenden bei Neubauten, eingreifenden baulichen und nut-
zungsmaissigen Verdnderungen sowie bei der Anlegung von neuen Parkplitzen, wenn fiir eine Parzelle
mehr als zwe1 Parkplitze beantragt werden. Die Verordnung ist nicht anzuwenden auf Parkplatze auf
Allmend.

*

* Berechnungsgrundlage ist die Bruttogeschossfldche (BGF), die nach den baurechtlichen Vorschriften

urbanista.ch

81



2. Parkierung erzeugt Autoverkehr

Stadte mit mehr Parkplatzangebot weisen
systematisch hohere Automodalsplits auf:

Eine Erh6hung von 0,1 auf 0,5 Stellplatze pro
Einwohner entspricht einem

beim
Pendelverkehr. (McCahill & Garrick, 2016)

Wo OV-Angebot und Bebauungsdichte stimmen, ist

— mehr Parkplatze flihren zu
mehr Autobesitz und mehr Fahrten, weniger
Parkplétze zu mehr OV-Nutzung, ohne negative
Auswirkungen auf die Erwerbstdtigkeit (Millard-
Ball, 2021)
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2. Parkierung erzeugt Autoverkehr

80 abgebaute Parkplétze (im grosseren Umfeld
zusdtzliche 320 PP) fiihrten zu Umnutzung
zugunsten von Begriinung, Entsiegelung und
Anlieferzonen.

13 Jelbi-Mobilitétsstation (E-Bikes, Lastenrdder, E-
Scooter, Carsharing)

Anwohnende erhalten Vorzugskonditionen im
angrenzenden Parkhaus (300 Personen machten
davon Gebrauch), weiterhin freie Kapazitéten.

Reduktion des Autobesitzes um 9%.




2. Parkierung erzeugt Autoverkehr

Auf siedlungsorientierten Strassen bis zu 92%

des Autoverkehrs ausmachen, auf

verkehrsorientierten Strassen ebenfalls bis zu

30%. i

Zentrale
Parkuhr

Aber: Parkplatzabbau fiihrt langfristig nicht zu
mehr Autoverkehr.

Auslastung muss trotz tieferen Parkplatzzahlen
unter 90-95% gehalten werden (bspw. durch
dynamische Preise in SF oder Einschrankung des
Dauerparkens in Berlin).



3. Der Flachenbedarf ist gross urbanista.ch

Der Parkplatz: 13m2

Bedroom ;
9'x 13" 5 ]
Bedroom !
12' x 15'

Mit den Erschliessungswegen: 25m2

Closet

Auf 1 Auto kommen min. zwei Parkplatze:

Living Room —
12' x 15.75' Kitchen

o |8 i

Dining Area
6.5 x 9.5

size for 2 bedroom apartment: 675 FT? size for

2 parking spaces: 650 FT? __
Zum Vergleich:

41 m2 durchschnittlicher Wohnfldchenbedarf pro Person in Basel.
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3. Der Flachenbedarf ist gross urbanista.ch

Hatte die Stadt Basel ein Motorisierungsgrad wie die Durchschnittsschweiz...

Riehen

Bettingen

Basel

... €s wdre % der Flache fiir
Parkierung notwendig.
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Flachenverbrauch Parkierungsanlagen im Perimeter urbanista.ch

Blaue Zone 49 000 m2
Autoparkplatze gebiihrenpflichtig 4 200 m2
Velos / Motorrader 3200 m2
Parkverbotsfelder 2900 m2
Velos 1300 m2
Elektroladestationen 600 m2
Gehbehindertenparkplatze 450 m2
Motorrader 350 m2
Taxistand 250 m2
Carsharing 150 m2
Veloverleih 100 m2

> Uberwiegender Grossteil der Parkplatzfléchen als Blaue Zone genutzt
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L. Wirtschaftlicher Einfluss ist umstritten urbagistaich

Trader perception of mobility behavior

VS.
der Kundschaft in der Berliner shopper reported mobility behavior -6.2%
Innenstadt kommt mit dem Auto. 50%
50%
der Kundschaft in Berlin lebt e G +15%
unter 1 km vom Geschdaft entfernt. E ‘ »
30% - 3%
‘ lo—3!
1 20% E):]_ZQ
des Umsatzes in der Ziircher Fay l o
10% | Eamg Q'O
Innenstadt stammt von Fuss-, Velo- und o—o . %\g
OV-Kundschaft. » r— 9 OlO
Transit Car Bicycle

Transport mode

o

Trader perception of L A .~ "cﬁ:a
5o 5 L% Sh ted d
oy FE_T_JD_D L Cﬁ'::' I} 'B opper reported mode
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L. Wirtschaftlicher Einfluss ist umstritten

Parkplatze direkt vor der Tiir schaden dem Geschaft

RWTH Aachen, Journal of Transport Geography (2023) — Analyse von ~400 Einzelhandelsmietpreisen, Aachener Innenstadt 2015-2022

Parkplatze in 100-500 m Laufdistanz (Parkhduser) wirken sich dagegen positiv aus.

PP direkt vor der Tiir PP in 100-500 m

Senkt Mietwert der Erhoht Attraktivitat. OV-
Einzelhandelsfldche. Autos vor Haltestellen, Fussgangerzone und
der Tilr reduzieren offentliche Parkh&user in
Aufenthaltsqualitat und Laufdistanz steigern den Mietwert
verdrdngen Fussgdnger — die — Erreichbarkeit bleibt
eigentliche Kaufkraft. gewdhrleistet, ohne den

Strassenraum zu belasten.

- Empfehlung

Parkieren in Parkhduser
verlagern, Strassenraum vor
Geschaften fur Fuss- und
Veloverkehr freimachen.
Erreichbarkeit sicherstellen —
aber nicht auf Kosten der
Aufenthaltsqualitat.

urbanista.ch
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Was sind Strategien
in anderen Stadten?




Autokauf wird starker reguliert

urbanista.ch

Tokio

Parkierung im Strassenraum
generell nicht zugelassen;
Autokauf nur moglich bei
Nachweis zu PP-Verfiigbarkeit.

Ddanemark

Hohe Gebiihren fiir den Import
von Autos; in Neubauquartieren
CPH nutzungsdurchmischte
Quartiergaragen.

Singapur

Anzahl Autos ist gecapped; neue
Autolizenzen (begrenzt auf 10
Jahre) werden Uber ein
Auktionssystem verkauft.
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Verbesserte Nutzung bestehender Infrastrukturen

Paris

Parkplatze werden abgebaut
und in bestehende Parkhduser
verlagert, wo sich 82% der PP
befinden. Die verbleibenden PP
werden fiir besonders

betroffene Nutzungen reserviert.

Barcelona

Im Superblock Sant Antoni
wurde ein Parkhaus renoviert
und die Oberflachen-PP in das

Parkhaus verschoben.

urbanista.ch
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Integrierte Parkierungs-Policy

Amsterdam

» Ausweitung bezahlpflichtige Parkplatze (bis 7.50
Euro/h)

* Verschdarfung PP-Standards fiir Neubauten

* Reduzierung Parking-Permits fir
Anwohnende/Betriebe

» Glnstiges Park & Ride am Stadtrand; Parkierung in
Garagen statt 6ffentlichem Raum (Pull)

» Jahrlicher Abbau von ca. 1500 Parkplatzen (stadtweit)

b o AR __"'-

E!
:

Resultate
* —17 % Nachfrage Strassenparkpldtze

* —9 % Anklinfte / Fahrten; geringe Verlagerung in
ParkhGuser

» —2-3 % stadtweiter Verkehr (v. a. Abendspitzenstunde)




Das Thema «Parkierung
bewegt viele Stadte ...

... aber jede Stadt findet fiir sich
individuelle Losungen.



Anhang 3:
Grundlagenkarte
Parkierung
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