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An den Bundesrat am 16. Januar 2026

Resolution der Kantone Basel-Landschaft, Basel-Stadt, Genf, Tessin, Waadt und Wallis:

Sechs Kantone fordern den Ausbau von Angebot und Infrastruktur fur ein robustes
Bahnnetz

Die Kantone Basel-Landschaft, Basel-Stadt, Genf, Tessin, Waadt und Wallis sind in besonderem Mass auf einen
leistungsfahigen Bahnverkehr angewiesen. Sie liegen an zentralen nationalen und internationalen Verkehrs-
achsen, sind bedeutende Pendler- und Wirtschaftsregionen und Grenzraume mit engen Verflechtungen ins
Ausland.

Bereits heute stdsst die Bahninfrastruktur in diesen Kantonen in zentralen Knoten und Korridoren — insbe-
sondere in Spitzenzeiten — an Kapazitdtsgrenzen. Der erwartete Anstieg bei Bevolkerung, Pendlerverkehr,
Tourismus und Gltertransport verscharft die Situation zusatzlich. Viele Strecken werden vom Personen- und
Guterverkehr gleichermassen beansprucht. Qualitatsverluste im Bahnverkehr sind die Folge.

Ohne zusétzliche Kapazitéten ist die Verlagerung auf die Schiene, die Landesversorgung und das Erreichen
von Klimazielen geféhrdet. Die Kantone benotigen deshalb klare Signale des Bundes zu Prioritaten, Zeitplanen
und Finanzierung, um Bahnhaofe plus Areale, Zufahrten sowie ihre Siedlungsentwicklung vorausschauend pla-
nen zu konnen.

Die unterzeichnenden Kantone richten deshalb gemeinsame Forderungen an den Bundesrat:

A) Prioritaten setzen und Finanzierung sichern

1. Angebot vor Infrastruktur priorisieren
Der Infrastrukturausbau ist konsequent aus den geplanten Angebots- und Nachfragezielen abzuleiten.
Nur so sind Investitionen bedarfsgerecht und werden Fehlplanungen vermieden.

2. Angebotsziele 2035 stdrken
Die erarbeiteten Angebotsziele 2035 (AK35) enthalten zentrale Elemente fir den kinftigen OV. Deprio-
risierungen durfen die geplanten Angebotsverbesserungen nicht gefahrden.

3. Ausreichende Finanzierung garantieren
FUr den notwendigen Ausbau sind die 24 Milliarden Franken bereitzustellen (gemdss Szenario Hoch der
ETH-Studie «Verkehr '45»). Die Kantone unterstitzen so den vom Bundesrat eingeschlagenen Weg.

B) Rickgrat des Bahnnetzes starken

1. Kapazitdt auf den Hauptachsen Ost—West und Nord-Sid schaffen
Diese Achsen bilden das Riickgrat des nationalen und internationalen Bahnverkehrs. Bestehende Eng-
passe sind zu beseitigen, damit Stabilitat, Kapazitat und Qualitdt nachhaltig gewahrleistet sind.

2. Regionalverkehr in den Agglomerationen starken
Der Ausbau eines attraktiven, leistungsfahigen Regionalverkehrs ist prioritér voranzutreiben, um Pend-
lerstrome effizient zu bewaltigen sowie Stau, Larm und Emissionen zu reduzieren.

3. Internationalen Personen- und Glterverkehr fordern
Die Schweiz ist auf leistungsfahige internationale Bahnverbindungen angewiesen. Internationaler Perso-
nenverkehr- sowie Schienenguterverkehr sind auf den relevanten Korridoren gezielt zu stirken.
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Die nachfolgenden regionalen Forderungen werden von allen unterzeichnenden Kantonen mitgetragen, da
ihre Umsetzung flr die Leistungsfahigkeit des schweizerischen Gesamtverkehrssystems sowie des grenz-
Uberschreitenden Bahnverkehrs zentral ist.

Kantone Basel-Landschaft und Basel-Stadt: Durchmesserlinie Basel mit reduziertem Tiefbahnhof Basel SBB
finanzieren.

Der Bahnknoten Basel ist als Drehscheibe an der Nord-Stud-Hauptachse national und international system-
relevant und bereits heute stark ausgelastet. Die Nachfrage im grenz- und kantonsibergreifenden Pendler-
verkehr erfordert dichte und zuverlassige grenziberschreitende S-Bahn-Verbindungen. Zugleich ist der Re-
gionalverkehr im Knoten Basel heute nicht ausreichend vom Fern- und Glterverkehr entflochten. Die Durch-
messerlinie inkl. Tiefbahnhof Basel SBB schafft Kapazitét und Robustheit. Zusatzliche Angebote fordern Ver-
lagerungseffekte, schaffen Lebensqualitdt und erhéhen die Erreichbarkeit des Wirtschaftsraums Basel im In-
teresse der gesamten Schweiz.

Kanton Genf: Kapazitdtsausbau Bahnhof Genf-Flughafen fir starke Ost-West-Achse, eine neue stédtische
Verbindung und Ausbau des internationalen Angebots Genf-Lyon.

Der Grossraum Genf ist der grasste grenziiberschreitende Ballungsraum der Schweiz und wachst bis 2040
voraussichtlich stark. Dafur braucht es leistungsfahige regionale Bahninfrastrukturen, insbesondere fur eine
Ausweitung des S-Bahn-Angebots sowie eine zusatzliche Nord-Sid-Verbindung im stadtischen Netz. Als End-
punkt der nationalen Ost-West-Achse spielt Genf eine strukturgebende Rolle fir den Genferseebogen und
das Gesamtnetz. Der Ausbau des Bahnhofs Genf-Flughafen ist dafiir zentral und Voraussetzung fur die Wei-
terentwicklung des Angebots auf der Ost—West-Achse (Genf-Flughafen—Rorschach). Schliesslich ist Genf das
stidwestliche Tor zur Schweiz: Der Bund soll den Ausbau des internationalen Angebots Genf-Lyon unterstit-
zen, um den Anschluss an den Hochgeschwindigkeitskorridor Richtung Stdfrankreich und Iberische Halbinsel
zu starken.

Kanton Tessin: Nord-Siid Achse starken und Kapazitat und Fahrzeit zwischen Tessin und Mailand verbessern.

Diese Achse verbindet die wichtigsten Schweizer Wirtschafts- und Ballungszentren mit der Metropolregion
Mailand und bildet den wichtigsten Korridor fur den alpenquerenden Schienengiterverkehr. Die niedrige
Betriebsgeschwindigkeit und Engpasse, insbesondere in den Knoten Bellinzona, Lugano und Mendrisio sowie
auf der italienischen Seite, mindern die Effizienz des AlpTransit. Eine Kapazitatssteigerung auf der Achse nach
Locarno und die Beschleunigung Tessin—Mailand sind unerlésslich, damit Personen- und Guterverkehr stabil
wachsen konnen und die nationalen Verlagerungs- und Klimaziele erreicht werden.

Kanton Waadt: Westschweiz besser an die Restschweiz anbinden und neue Linie Lausanne-Genf schaffen.

Die Genferseeregion wachst stark. Die bestehende Linie Lausanne-Genf verfligt Gber zu wenig Kapazitat und
bildet einen Engpass flir den Fernverkehr im Knoten Lausanne. Eine zuséatzliche Achse bzw. substanzielle
Kapazitdtserweiterung (u. a. schrittweise Doppelspur beginnend mit Morges—Perroy) muss die notwendige
Kapazitat und Redundanz in der Metropole Lémanique schaffen und zugleich den nationalen Ost—West-Fern-
verkehr starken. Der internationale Bahnverkehr, insbesondere nach Lyon und Sidfrankreich sowie via
Simplon Richtung Italien soll gestarkt und so die internationale Anbindung der Schweiz verbessert werden.

Kanton Wallis: Lausanne-Genf und Létschberg/Simplon-Achse ausbauen.

Die Erreichbarkeit des Wallis hangt neben dem voll ausgebauten Létschberg-Basistunnel stark von der Haupt-
achse Lausanne-Genf ab. Bestehende Engpdsse beeintrdchtigen neue Erschliessungen, Tourismus und
Standortattraktivitat. Eine leistungsfahige Westschweizer Hauptachse ist zudem Voraussetzung fir den in-
ternationalen Verkehr Gber den Lotschberg/Simplon Richtung Italien. Der Ausbau des internationalen Ange-
bots ist klar erwiinscht und muss so erfolgen, dass auch der Regionalverkehr entlang der Simplon-Achse
gestarkt wird. Parallel ist ein leistungsfahiges Regionalnetz in der Rhéneebene sicherzustellen und weiterzu-
entwickeln, um die wachsende Nachfrage zuverlassig zu bewaltigen.



Gemeinsam und entschlossen fir einen dringenden Bahnausbau

Mit dieser Resolution bekraftigen die Kantone Basel-Landschaft, Basel-Stadt, Genf, Tessin, Waadt und Wallis
ihr gemeinsames Engagement fur die Weiterentwicklung des Bahnangebots und die dafir notwendigen Aus-
bauten der Bahninfrastruktur. Sie sehen darin einen zentralen Beitrag zur wirtschaftlichen Entwicklung, zu
Klima- und Verlagerungszielen, zur Sicherung leistungsfahiger Mobilitdt sowie zur Starkung der nationalen
und grenziiberschreitenden Erreichbarkeit. Die Kantone ersuchen den Bundesrat, die vorliegenden Forde-
rungen bei Priorisierung, Terminierung und Finanzierung angemessen zu berucksichtigen.
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