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ST Strategie

Querschnittsthemen

ST1 REGIONALE SICHTWEISE EINNEHMEN

Basel-Stadt ist der Kern einer trinationalen Agglomeration,
die funktional hochgradig vernetzt ist. Die Agglomeration
Basel hat aufgrund ihrer wirtschaftlichen Struktur Potenzial
fir nachhaltiges Wachstum, sofern Raum fiir Wohnen und
Arbeiten in ausreichender Quantitdt und guter Qualitat
vorhanden ist. Die trinationale Agglomeration ist insgesamt
ein Wachstumsraum, sowohl bezliglich Arbeitsplatzen als
auch bezuglich Einwohnerinnen und Einwohner. Dies wirkt
sich auf die Siedlungsentwicklung und auf den Flachenver-
brauch aus. Die Platzierung von neuen Wohnungen und
Arbeitsplatzen in der Kernstadt Basel jst im Sinne einer

Siedlungsentwicklung nach innen. Aufgrund der kurzen
Wege und der Dichtevorteile in unserem Kanton ist dies
Teil einer nachhaltigen Entwicklungsstrategie auf regionaler
Ebene. Diese Auffassung des gemeinsamen Siedlungs-
raums mit der Kernstadt Basel entspricht dem Raumkon-
zept Schweiz, dem Agglomerationsprogramm Basel und
dem raumlichen Entwicklungskonzept des Trinationalen
Eurodistricts Basel (TEB).

Entscheide, die Ubergeordnete regionale Interessen tangie-
ren (z.B. in den Bereichen Siedlungs- und Landschaftsent-
wicklung, Verkehrssystem, Gesundheit, Bildung und Kultur
sowie Ver- und Entsorgung) werden in enger Zusammen-
arbeit mit den Nachbarn, speziell mit dem Kanton Basel-
Landschaft, getroffen.

Strategischer Entscheid

Basel-Stadt ist der Kern der grenziiberschreitenden Ag-
glomeration. Die Siedlungsentwicklung auf Kantonsgebiet
folgt dem Zukunftsbild des Agglomerationsprogramms
Basel und damit der Strategie der «Siedlungsentwicklung
nach innen». Diese Strategie des Kantons Basel-Stadt wird
mit den direkt betroffenen Nachbarn sowie in den Organen
des Agglomerationsprogramms Basel und des Trinationa-
len Eurodistricts Basel (TEB) mit der raumlichen Entwick-
lung der Nachbargemeinwesen koordiniert.
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[Gelﬁscht: Basel-Stadt

Geldscht: entsprechen dem Zukunfts-
bild des Agglomerationsprogramms
Basel und dem Raumkonzept Schweiz.




ST Strategie

Mobilitat

ST11 ,STADTGERECHTE MOBILITAT FORDERN

ST

UND ERREICHBARKEIT GEWAHRLEISTEN

Die verkehrsgiinstige Lage von Basel-Stadt und die hohe
Qualitat des Verkehrssystems jnnerhalb des Kantons, und

Strategischer Entscheid
Die Kapazitdten und die Attraktivitdt der trinationalen S-

der Region sowie die guten Uberregionalen und internatio-
nalen Verbindungen sind wichtige Faktoren fir die Attrakti-
vitat des Lebens- und Wirtschaftsraums, Basel. Diese her-

Bahn werden mittels neuer yegionaler Durchmesserlinien

und neuer Stationen unter anderem am EuroAirport und auf
dem Stadtgebiet markant erhéht. Jn Anbetracht der wach-

vorragende Erreichbarkeit der Region Basel gilt es zu si-
chern und bessere Verkniipfungen zwischen den Verkehrs-
tragern sind anzustreben,

senden Pendlerstrome und der bereits hohen Auslastung
der bestehenden Infrastrukturen unterstiitzt der Kanton den
gezielten Ausbau des Hochleistungsstrassennetzes mit

N (S T i S —

Die Infrastrukturen fir den ruhenden und fahrenden Ver-
kehr beanspruchen einen grossen Teil des intensiv genutz-
ten stadtischen Raums und sie beeinflussen die Lebens-
qualitdt massgeblich. Stadtgerechte Mobilitat ist daher

dem Ziel das kantonale Strassennetz zu entlasten. Das

bestehende Strassennetz wird nach dem Prinzip der ange-

botsorientierten Verkehrsplanung bewirtschaftet und nur fiir
Neuerschliessungen ausgebaut.

Geldscht: VEREINBARKEIT VON
MOBILITAT, 1

. URBANER WOHNQUALITAT UND
WIRT-{

. SCHAFTSSTANDORT

Geldscht: ein gutes Mobilitatsangebot

Geldscht: , mit dem Umland

Uberschreitender

Geldscht: innerstadtischer und grenz- J
Geldscht: der Standortqualitat ]

Geldscht: Die hervorragende Erreich-
barkeit der Region Basel mit allen
Verkehrstragern wird, international,
national und regional abgestimmt,
sichergestellt. Eine bessere Verknup-
fung zwischen den Verkehrstragern
wird angestrebt.q

platzsparend, umweltfreundlich, kosteneffizient und ver-
kehrssicher auszugestalten. Eine wesentliche Vorausset-
zung firr eine stadtgerechte Mobilitét ist eine abgestimmte
Raum- und Verkehrsplanung, die es ermdglicht, viele Ziele
mit kurzen Wegen, zum Beispiel zu Fuss oder mit dem Velo
zu erreichen. Vordringlich ist es zudem, den Anteil des
offentlichen Verkehrs am Personenverkehr zu erhdhen, da
dieser den knappen Verkehrsraum optimal ausnutzt und
die Belastungen der Umwelt und der Wohnquartiere gering
halt. Die Gesamtverkehrsleistung des motorisierten Privat-
verkehrs auf Kantonsgebiet soll langfristig reduziert wer-
den. Der Kanton sorgt dafiir, dass diese Reduktion bis zum
Jahr 2020 mindestens 10% betragt. Die Verkehrsleistung
auf Hochleistungsstrassen ist davon ausgenommen.

Im Bereich Guterverkehr geniessen Schiff und Schiene
Prioritat. Die u.a. durch die Eréffnung der NEAT sich ab-
zeichnenden Kapazitatsprobleme im Guterverkehr werden
international, national und regional abgestimmt geldst. Im
innerstadtischen Guterverkehr strebt der Kanton in enger
Zusammenarbeit mit den Wirtschaftsverbénden eine kon-
sequentere Bindelung der Lieferungen an, um die Anzahl
der Fahrten zu reduzieren und die Feinverteilung durch
emissionsarme Fahrzeuge zu ermdglichen.
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Aufgrund des hohen Nutzungsdrucks sind grosse Infra-
strukturanlagen der Eisenbahn und des Hochleistungs-
strassennetzes maoglichst unterirdisch zu planen. Méglich-
keiten fur unterirdische Parkieranlagen sind zu prifen. Der
Untergrund ist haushélterisch zu nutzen. Mdgliche Nut-
zungskombinationen sind zu erwagen und eine friihzeitige
Koordination mit anderen unterirdischen Nutzungen und
Interessen am Untergrund, insbesondere des Grundwas-
serschutzes, sowie mit den Nutzungen, die oberirdisch von
den Vorhaben tangiert werden, ist vorzunehmen.

Pas Fuss- und Veloverkehrswegenetz wird ausgebaut und

nutzergerecht gestaltet. Das Tramnetz wird gezielt ausge-
baut, damit insbesondere im Verkehr mit dem trinationalen
Umland der Anteil des offentlichen Verkehrs deutlich ge-
steigert werden kann. Die Beeintrachtigungen des offentli-
chen Verkehrs durch den motorisierten Individualverkehr
werden reduziert. Der Kanton erméglicht und fordert Sha-
ring-Systeme und weitere innovative Verkehrsangebote,
solange sie zu einer Reduktion des Flachenbedarfs und der
Umweltbelastungen des Verkehrs beitragen. Die Nachfrage
nach Parkplatzen im o6ffentlichen Strassenraum soll redu-
ziert und der Bau von Quartierparkings gefordert werden.

Die Infrastrukturen des Guterverkehrs werden zur optima-

len Verknupfung der Verkehrstrager (Wasser, Schiene,
Strasse, Luft) in Basel Nord ausgebaut.,

Geloscht: Eine gut ausgebaute und
effizient betriebene Verkehrsinfrastruk-
tur ist eine Grundvoraussetzung fiir das
Funktionieren von Gesellschaft und
Wirtschaft. Auf der anderen Seite stel-
len diese Infrastrukturen aber eine hohe
Belastung fiir die umliegenden Wohn-
quartiere dar, und sie beanspruchen die
Verkehrsinfrastrukturen einen grossen
Teil des knappen Raums

Geldscht: werden vom Kanton unter-
stlitzt, wenn alle Betriebsreserven
ausgeschopft sind und

Geldscht: Der Ausbau der Infrastruktur
ist aufgrund begrenzter Flachen und
Finanzmittel sehr Uberlegt vorzuneh-
men.|

Das Verkehrssystem muss so optimiert
und an sich &ndernde Bediirfnisse
angepasst werden, dass alle Verkehrs-
arten inkl. Giterverkehr und -logistik
ausreichende Kapazitaten zur Ver-
fligung haben und die Belastungen von
Wohngebieten minimiert werden.

Geldscht: Die Erhchung des Anteils
des Fuss- und Veloverkehrs sowie des
offentlichen Verkehr sam Personenver-
kehr wird hohe Prioritat eingerdumt.
Entsprechend wird dem Fuss- und
Veloverkehr ausreichend Raum zuge-
billigt und

[ Geldscht: zur Glterlogistik J

Geldscht: In der Guterlogistik wird
verstarkt mit den Nachbarn in der trina-
tionalen Agglomeration kooperiert.




A Agglomeration

At Agglomerationsprogramm

Ausgangslage

Agglomerationen sind grosse und dicht besiedelte Wirt-
schafts- und Lebensrdume, die bereits heute und kinftig
noch vermehrt mit Verkehrsproblemen konfrontiert sind.
Der Bund hat den damit verbundenen Handlungsbedarf
erkannt und im Rahmen seiner Agglomerationspolitik 2001
das Instrument «Agglomerationsprogramme Verkehr und
Siedlung» eingefiihrt. In einem Agglomerationsprogramm
missen Verkehrs-, Siedlungs- und Landschaftsplanung
gemeinsam betrachtet werden, um zur Siedlungsentwick-
lung nach innen einen Beitrag zu leisten. Ein Agglomerati-
onsprogramm wird an seiner Gesamtwirkung gemessen.
Erfiillt ein Agglomerationsprogramm die Voraussetzungen,
so beteiligt sich der Bund an der Finanzierung ynit maximal
50% der Kosten.

Zur Finanzierung von Verkehrsinfrastrukturprojekten in den
Agglomerationen, zur Fertigstellung und Ergénzung des
bestehenden Nationalstrassennetzes sowie fir Beitrdge an
Hauptstrassen im Berggebiet diente bislang der Infrastruk-
turfond. Dieser ist zeitlich begrenzt und dessen Mittel sind
weitgehend zugeteilt. Er wird vom Fonds fiir Nationalstras-
sen und Agglomerationsverkehr (NAF) abgeldst. Der neue
Fonds ist zeitlich unbefristet und auf Verfassungsstufe
verankert. Somit sind Beitrdge an Agglomerationspro-
gramme langfristig gesichert,,

v

In der Nordwestschweiz bearbeiten die neun Mitglieder aus
der Schweiz, Deutschland und Frankreich (Kantone BS,
BL, SO, AG, JU, Landkreis Lorrach, Saint-Louis Agglo-
mération, Baden-Wirttemberg, Région Grand Est) in Ab-
stimmung mit dem Trinationalen Eurodistrict Basel (TEB)
das Uber die nationalen Grenzen hinausgreifende Agglo-
merationsprogramm Basel. Das Agglomerationsprogramm
Basel wird durch eine eigene Geschéftsstelle geleitet. Die
Geschaftsstelle vertritt die Interessen der sechs Teilregio-
nen gegenuber den Bundesbehérden.

Die Massnahmen der 1. Generation (Periode 2011 — 2014)
sowie der 2. Generation (Periode 2015 — 2018) befinden
sich in der Umsetzung. Ende 2016 wurde das Massnah-
menpaket der 3. Generation beim Bund zur Prifung einge-
reicht.

Die verbindliche Wirkung des Agglomerationsprogramms
fur Bundesbehérden, Nachbarkantone sowie den Kanton
Basel-Stadt wird Uber die Genehmigung des kantonalen
Richtplans gewéhrleistet. Aus diesem Grund mussen die
relevanten Inhalte des Agglomerationsprogramms Basel
Bestandteil des Richtplans sein.
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Zielsetzungen

Pas jm Rahmen des Agglomerationsprogramms 2. Genera-
tion fur die Agglomeration Basel gntwickelte «Zukunftsbild

Geldscht: Agglomerationsprogramm
Basel

2030: Korridore+» wurde in der 3. Generation weiterentwi-

ckelt. Ziel ist, das prognostizierte Wachstum verstarkt in
den Agglomerationskern und die inneren Korridore zu len-
ken.

Gemass Zukunftsbild sollen die Potenziale im bestehenden
Siedlungsgebiet genutzt werden, welches eine konsequen-
te Verdichtung bebauter Bauzonen unumgénglich macht.
Pabei soll sich das zukinftige Bevolkerungs- und Arbeits-
platzwachstum in den Gebieten mit guter OV-Erschliessung
konzentrieren. Die Anteile des Fuss-, des Velo- und des
offentlichen Verkehrs sollen spirbar erhéht werden. Umge-
kehrt besteht das Ziel, das Wachstum des motorisierten
Individualverkehrs deutlich zu bremsen.

Mit der angestrebten nachhaltigen Entwicklung der Ver-
kehrs- und Siedlungsstruktur soll die Agglomeration Basel
im Standortwettbewerb gestérkt werden, was nicht zuletzt
auch eine effiziente Nutzung der Verkehrsinfrastruktur vor-
aussetzt. Deshalb umfasst das Agglomerationsprogramm
inhaltlich koordinierte und priorisierte Massnahmen aller
Verkehrstrager. Diese werden mit betrieblichen Massnah-
men, Ubergeordneten nationalen Projekten sowie abge-
stimmten Massnahmen im Siedlungs- und Landschafts-
raum komplettiert.

A2
Strategie/ST
1,2,4,6,9, 11

Leitsatze
1, 40, 42, 43, 45, 48

Geldscht: Agglomerationsprogramm
Basel, Zweiten Generation/
Zukunftsbild 20301

Geloscht: wurde

( )
( eléscht: ein zukunfisbild )
{ Geldscht: das das Gebiet in funktiona- }
( )

le Raume gliedert, das

Geloscht: und

Geldscht: Dieses Szenario, fir das
u.a. die kunftige Bevolkerungsentwick-
lung sowie der daraus resultierende
Wohnflachenbedarf ermittelt wurde,
bildet die angestrebte Siedlungs- und
Verkehrsentwicklung der Agglomeration
Basel ab

[Gelﬁscht: Uber den Infrastrukturfonds J

Geloscht: s verflgt bei einer Laufzeit
von 20 Jahren uber CHF 20,8 Mrd. Er
dientder. Fir Infrastrukturen des
Agglomerationsverkehrs stehen CHF 6
Mrd. zur Verfuigung, wobei rund CHF
2,5 Mrd. bereits fur dringende Projekte
freigegeben wurden und CHF 1,5 Mrd.
fur die Umsetzung der Projekte der
ersten Generation des Agglomerations-
programms reserviert sind.

Geloscht: |

Fir kiinftige Generationen verbleiben
damit im Infrastrukturfonds noch CHF 2
Milliarden. Bundesbeitrdge werden nur
an Agglomerationsprogramme geleis-
tet, die zu einem effizienteren und
nachhaltigeren Gesamtverkehrssystem
beitragen und uber eine gemeinsame
Tragerschaft verfugen.

Geldscht: Kantone Basel-Stadt, Basel-
Landschaft, Aargau und Solothurn
gemeinsam mit den deutschen und
franzdsischen Partnern und

Geldscht: Verhéltnis Agglomerations-
programm und Richtplanung{




A Agglomeration
Al Agglomerationsprogramm
PLANUNGSGRUNDSATZE

A. Der Kanton Basel-Stadt erarbeitet mit dem beauftrag-
ten Verein AggloBasel und in Zusammenarbeit mit den
Kantonen Basel-Landschaft, Aargau und Solothurn sowie
den ausléandischen Partnern das Agglomerationsprogramm
Basel. Der Kanton sorgt dafir, dass die Gemeinden ange-
messen einbezogen werden.
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PLANUNGSANWEISUNGEN

1. Der Kanton Ubernimmt die relevanten Massnahmen des
Agglomerationsprogramms, die das Kantonsgebiet be-
treffen, jeweils zeitnah in seinen kantonalen Richtplan
und legt diese somit verbindlich fest.

Geldscht: MASSNAHMEN/DETAILSY

1

RICHTPLANRELEVANTE MASSNAH-
MEN 1

DER 1. GENERATION DES AGGLO-
MERATIONSPROGRAMMS:{
OV-Erschliessung Erlenmatt

(in Volksabstimmung vom 18. Mai 2014
abgelehnt){

OV-Direktverbindung Leimental —
Bahnhof Basel SBB (Margarethenstich){
Velo-/Fussverbindung St. Johanns-Park
— Huningue (Rheinpromenade)f
Veloparking Badischer Bahnhof{]




A Agglomeration
Al Agglomerationsprogramm A

Richtplanrelevante Massnahmen der 3, Generation des Agglomerationsprogramms (Stand 24. Oktober 2016): [Gelﬁscht: 2
Aggl.-Nr Massnahme Objektblatt / Adgglo-Nr. [Geliischt: 30. Juni 2012
Massnahme-Nr. in 2. Gen.

A-Horizont

LVAL LV-Korridorpaket Kern M3.1/M3.2

01 Tram Klybeck M1.2 a)

03 Tram Claragraben M1.2 c) 023

015 Verkehrs- /Gestaltungsprojekt Burgfelderstr-Missionsstr-Spalenvorstadt  M2.2 f)

M7 Heuwaage-Binningerstrasse M2.2

M8 Freiburgerstrasse M2.2

U1 Ausbau Basel SBB Ostkopf, Entflechtung Basel-Muttenz (1. Etappe) M1.1 a) U1

02 1. Etappe Erhéhung Leistungsfahigkeit Knoten Basel SBB (Gleis- und M1.1 b) U4
Publikumsanlagen)

U6 Neubau-/Ausbaustrecke Karlsruhe — Basel M1.1 d) U7

U7 Neubaustrecke EuroAirport M1.1 m) U5

U8 Elektrifizierung Basel Bad Bhf — Erzingen (Baden) M1.1 ) 01

010 S-Bahn-Haltestelle Basel Solitude M1.1 0) 05

019 Sanierung Osttangente M2.1 b) U10

020 Trimodaler Terminal (Basel-Nord) M6.1 G2

B-Horizont

LVB1 LV-Korridorpaket Kern M3.1/M3.2

02 Tram Grenzacherstrasse — Schwarzwaldstrasse M1.2 b) 026

06 Mobilitédtsdrehscheibe am Zoll Lérrach/Riehen M1.1s)

023 Tram 30 M1.2 e)/f)

025 OV-Korridor Bachgraben — St. Johann M1.2 n)

026 Linien-Fernbus-Terminal M1.3

027 Tram Petersgraben M1.2 d) 024

M13 Zubringer Bachgraben - Nordtangente M2.1 d)

M19 Aeschenplatz M2.2 g)

U22 Neubaustrecke Basel SBB — St. Johann / Bad Bhf (Herzstiick Basel) M1.1 h) 02

023 Leistungsfahigkeitssteigerungen Basel Bad Bhf (Entflechtung Wiesen- M1.1 k) 03
tal/Hochrhein)

U24 Vierspurausbau Basel St. Johann — Saint-Louis (Haut-Rhin) M1.1 n) U5
sowie Bahnhof EuroAirport

025 Entflechtung Basel-Muttenz (Vollausbau) M1.1 c) U3

028 Doppelspurausbau Riehen / Lérrach Zollweg M1.11) 03

U29 S-Bahn-Haltestelle Basel Morgartenring M1.1r1) 04

030 S-Bahn-Haltestelle Loérrach Zollweg M1.1s) 06

033 Engpassbeseitigung A2 Osttangente, Rheintunnel M2.1 a) U10

C-Horizont

LVC1 LV-Korridorpaket Kern M3.1/M3.2

029 Tram Hafen — Huningue Sud (mit Rheinbriicke) M1.2 g) 022

030 Tram Dreispitz — St. Jakob M1.2 ) 035

032 Tram Dreispitz M1.2 k) 017

033 Tram St. Johann - Huningue M1.2 h)

035 Tram Spitalstrasse (Einzelprojekt) M1.2 e) 027

036 Tram Allschwil-Letten M1.2 1)

037 Tram Hafen M1.2 g)

M22 Verkehrserschliessung Hafen — Stadtentwicklung Kleinhiiningen M2.2 h) M3

U35 S-Bahn-Haltestelle Basel St. Jakob / Wolf M1.1t)

U39 ABAC, Autobahnanschluss Basel-City, Gellertdreieck Bahnhof SBB — M2.1 c) Mila

Birsig (Gundeldinger-Tunnel)
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A Agglomeration
Al Agglomerationsprogramm

Zukunftsbild 2030

( | Perimeter Agglomerationsprogramm

Landschaft

Siedlung Verkehr
Landschaftsrdume
P Kernstadt " o .

-_— Griin- und Freirdume im engeren B N N . -

Einzugsgebiet der Agglomeration . Regionalzentrum (im dusseren Korridor) o

m——— Bahnlinien

- Naturschutzgebiete ~Innere Korridore

--------- Tramlinie

i Schwerpunkigebiete Siedlung
”””” Aussere Korridore Autobann

Léndlicher Raum
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L Leitsatze

1021 ] eitsatze Mobilitat

49
[ Geldscht:

Viaduktstrasse (Elsassertor)

Ubergeordnete Aspekte
Fordern der stadtgerechten Mobilitat und

S-Bahn-Haltstelle Dreispitz

Offentlicher Verkehr
Vorrang fiir den 6ffentlichen Verkehr

Sicherstellung der Erreichbarkeit 42 Die Region Basel ist fur den Personenfernverkehr
40 Eine stadtgerechte Mobilitat setzt auf umweltfreundli- besser in das schweizerische und europaische Stad-
che Verkehrsmittel, die wenig Platz beanspruchen. tenetz einzubinden. Angesichts knapper Kapazitaten
Der offentliche Verkehr sowie der Fuss- und Velover- des Schienennetzes gewinnt eine intelligente Abstim-
kehr — sind mit hoher Prioritat zu fordern, Sharing- mung zwischen dem Personen- und dem stark wach-

Systeme und weitere innovative Verkehrsangebote senden Glterverkehr (NEAT-Effekt) an Bedeutung.
werden unterstiitzt, sofern ihre Wirkung den Zielen 43 Die Attraktivitat des offentlichen Verkehrs in der Stadt
entspricht. Eine optimale regionale, nationale und in- und in der Agglomeration Basel sowie die Schnittstel-
ternationale Erreichbarkeit fir den Personen- und len der Transportkette zwischen OV und Individual-
Guterverkehr ist sicherzustellen. verkehr (Fuss-, Velo- und motorisierter Verkehr) sind

zu verbessern.

44  Die Achsen des offentlichen Verkehrs sind so auszu-

Fuss- und Veloverkehr,

Mehr Platz fiir Fussgéngerinnen und Fussgédnger und

gestalten, dass dieser behinderungsfrei verkehren

Forderung des Veloverkehrs

41 Um den platzsparenden, umwelt- und gesundheits-
fordernden Fuss- und Veloverkehr zu foérdern, sind
die Sicherheit sowie die (Benutzungs-) Attraktivitat
der Infrastrukturen (Netze, Abstellplatze und Méblie-

kann, gleichzeitig sind Punktlichkeit und Zuverl&ssig-
keit des OV-Betriebs sicherzustellen.

rung) durch Ausbau und/oder betriebliche und gestal-
terische Massnahmen (insbesondere auch Begri-
nung) zu erhéhen. Die Akzeptanz und die Benutzung
des Fuss- und Veloverkehrs werden zudem mit
Kommunikationsmassnahmen und Serviceangeboten
Zielgruppengerecht gesteigert.
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Geldscht: — mit hoher Prioritat fur den
Platz sparenden und umweltfreundli-
chen

[ Geldscht: ist

[Gelﬁscht: Langsamverkehr (

[Gelﬁscht: Fussgéanger und Velo)

[ Geloscht: die

( eléscht: und

Geloscht: speziell auch fiir Kinder und
Jugendliche

|




L Leitsatze

Carsharing-Angebot

Motorisierter Individualverkehr
Kapazitaten sicherstellen und pegative Auswirkungen

EuroAirport (EAP), Basel/Mulhouse/Freiburg

Luftverkehr
EuroAirport unter Beriicksichtigung der

Jyeduzieren

Umweltaspekte bedarfsgerecht weiterentwickeln

45 Die Autobahnen der Region sollen in der Lage sein,

48 Die fiir die Bevdlkerung und die Wirtschaft erforderli-

sowohl den Agglomerationsverkehr als auch den in-
ternationalen Personen- und Guterverkehr bewaltigen
zu konnen. Dies bedingt Verkehrslenkungsmassnah-
men, um die Kapazitat der Infrastruktur optimal aus-
zuschopfen sowie einen gezielten Netzausbau, der

chen direkten Flugverbindungen zu wichtigen européa-
ischen Zentren und touristischen Zielen, punktuell er-
ganzt durch Anbindungen nach Ubersee, sind unter
Einhaltung der Larmgrenzwerte sicherzustellen. Die
Anbindung des EAP an das Netz des o&ffentlichen

durch den Bund in Abstimmung mit dem Kanton und
koordiniert mit den benachbarten Gebietskdrperschaf-
ten zu erfolgen hat. Die Auswirkungen auf die Umwelt
(Luft, Larm) sind dabei zu verringern. Der Kapazitats-
und Netzausbau ist mit flankierenden Massnahmen
auf dem Stadtnetz so zu erganzen, dass dieses Netz
dauerhaft von Verkehr entlastet werden kann.

46  In den Wohngebieten ist der Verkehr im Hinblick auf
eine hohe Wohnqualitdt zu beruhigen. Der quartier-
fremde Verkehr ist von den Wohngebieten fernzuhal-
ten und die Gesamtverkehrsleistung des motorisier-
ten Individualverkehrs auf Kantonsgebiet soll bis zum
Jahr 2020 um 10% gegeniiber dem Zustand 2010 re-
duziert werden. Die Verkehrsleistung auf Hochleis-
tungsstrassen ist davon ausgenommen. Eine Ver-
drangung des stadtbezogenen Verkehrs in ausser-
kantonale Raume ist zu vermeiden.

47  Der Parkraum ist in der Stadt zu bewirtschaften. Da-
bei sind die Anwohnerinnen und Anwohner, das Ge-
werbe, die Besucherinnen und Besucher sowie die
Kundinnen und Kunden bevorzugt zu behandeln. Die
Preisgestaltung soll eine lenkende Wirkung auf die
Nachfrage haben.
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Verkehrs ist markant auszubauen.

Schifffahrt

Standorte durch grenziiberschreitende

Zusammenarbeit nachhaltig optimieren und entwickeln

49  Eine optimale Nutzung, Zusammenarbeit und Funkti-
onsabstimmung der Hafen in Basel-Stadt und Basel-
Landschaft (kurzfristig) sowie in Deutschland und
Frankreich (mittel- bis langfristig) ist im Hinblick auf
die Wettbewerbsfahigkeit der Wirtschaft zu férdern.,

Giterverkehr

Giterverkehr nachhaltig steuern

50 Beim uberregionalen Glterumschlag und dem land-
seitigen Transport sind prioritér glnstige Bedingun-
gen fiir die Transportkette Schiff-Bahn zu schaffen.

51 Der stadtische Guterverkehr ist rdumlich und zeitlich
starker zu bindeln, vor allem um die Innenstadt und
die Wohnquartiere zu entlasten. Eine erhthte Fahr-
zeugauslastung sowie Optimierungen bei den Zustel-
lungen sind anzustreben.

k [ Geldscht: ist der

Geloscht: N

Geldscht: des
Motorfahrzeugverkehrs

westschweiz

Geloscht: bei der

Geloscht: bodenseitigen

E
[Gelﬁscht: Nationalstrassen der Nord-
(
(
(

Geldscht: und auch

o J L L

Geldscht: beim Umschlag und dem
landseitigen Transport sind prioritar
glinstige Bedingungen fiir die Trans-
portkette Schiff-Bahn zu schaffen.




M Objektblatter Mobilitat

vi  Offentlicher Verkehr
MLl Eisenbahn

Ausgangslage

Auf einigen Strecken und in den Knoten der Region Basel
werden Kapazitatsengpasse im Schienennetz erwartet.
Dabei fiihrt insbesondere die Uberlagerung von nationalen
und internationalen Verkehren zu besonderen Herausforde-
rungen. Mit dem Ausbau der Strecke zwischen Karlsruhe
und Basel auf vier Gleise als Zulaufstrecke zu den beiden
Neat-Basistunneln sowie mit dem Ausbau der trinationalen
S-Bahn stdsst die Schieneninfrastruktur im Grossraum
Basel zunehmend an die Kapazitatsgrenzen (vgl. Sachplan
Verkehr, Teil Infrastruktur Schiene, OB 2.1 Raum Basel). ,

Zielsetzungen

Die Funktion als Knotenpunkt im Eisenbahnnetz ist fur
Basel von grosser Bedeutung und soll sowohl im Perso-
nen- als auch im Guterverkehr erhalten bleiben.

Im Uberregionalen Verkehr sind Engpésse auf den drei
Zulaufstrecken aus der Nordwestschweiz nach Basel zu
beheben, Notwendig sind hierfiir u.a. Ausbauten im Bereich

des Bahnhofs SBB, Pratteln und evtl. ein neuer Juradurch-
stich. Zudem ist der Ausbau der Strecke zwischen Karlsru-
he und Basel auf vier Gleise potwendig. ,

Im Zusammenhang mit der Finanzierung und dem Ausbau
der Bahninfrastruktur (FABI) wurde 2014 der Ausbauschritt
2025 des Strategischen Entwicklungsprogramms Bahninf-
rastruktur (STEP) verabschiedet. Mit den Ausbauschritten
kénnen Engpésse im Eisenbahnsystem behoben und Ka-
pazitaten erweitert werden. Die Kantone haben sich zur
Angebotsplanung im regionalen Personenverkehr zu Pla-
nungsregionen zusammengeschlossen. Der Kanton Basel-
Stadt gehdrt zur Planungsregion Nordwestschweiz. Diese
hat Ende 2014 ihre gemeinsamen, trinational abgestimm-
ten Angebotsvorstellungen im Regionalverkehr zum STEP
Ausbauschritt 2030/35 beim Bund eingereicht.

Die S-Bahn mit einem Liniennetz, das von Basel aus alle
drei Lander erschliesst, bildet das Rickgrat des offentli-
chen Verkehrs in der grenziberschreitenden Agglomerati-
on Basel. Zumeist verkehrt sie auf Strecken, die auch dem
Personenfern- und dem Giiterverkehr dienen. Angesichts
der kontinuierlich steigenden Nachfrage sind Angebotsver-
besserungen notwendig.

Beim Giiterverkehr ist von einer Zunahme im uberregiona-
len Nord-Sud-Verkehr sowohl auf der Schiene als auch
Uber den Umschlag vom Schiff auszugehen. Bestehende

In der Agglomeration Basel wird auf den Linien der S-Bahn
ein Viertelstunden-Takt angestrebt. Dies bedingt einen
massnahme sind direkte Verbindungen (Durchmesserll
nien) zwischen den je drei Asten in der Nordwestschweiz
und in Stidbaden sowie zum EuroAirport und ins Elsass.

Voraussetzung fur eine effiziente, leistungsfahige und zeit-
gemasse trinationale S-Bahn jst das Herzstiick als Verbin-

dung zwischen dem Bahnhof Basel SBB und dem Badi-
schen Bahnhof mit einem Tunnel unter der Innenstadt
sowie mit einem Abzweiger nach Basel St. Johann bzw.
Richtung Flughafen. Dies ermdglicht grenziiberschreitende
Direktverbindungen ohne Richtungswechsel in den beiden
Bahnhofen (Durchmesserlinien), was eine Steigerung der

lasst sich mit neuen S-Bahn-Haltestellen die Erschliessung
bestehender Quartiere sowie der Entwicklungsgebiete in
Basel Nord (Klybeck, Hafen) deutlich verbessern.

Der zunehmende Transitguterverkehr ist so stadtvertraglich
wie méglich durch den Kanton zu fiihren. Die Prioritét liegt
dabei auf dem Transport per Eisenbahn und Schiff. Der
Kanton stellt die fiir entsprechende Infrastrukturen notwen-

Verkehrsinfrastrukturanlagen, insbesondere auch des Gu-
terverkehrs, beanspruchen grosse Flachen im Kanton. Die
Anforderungen an diese Anlagen haben sich in den letzten
Jahren stark gewandelt. Bestehende Anlagen werden we-
niger genutzt, neue sind geplant. Aufgrund der Siedlungs-
entwicklung nach innen steigt der Druck auch auf diese
Flachen.

v

digen Flachen zur Verfiigung.

Im Sinne der Siedlungsentwicklung nach innen ist auch bei
Verkehrsinfrastrukturanlagen eine grossere Flacheneffizi-
enz anzustreben. Bestehende Eisenbahnanlagen sind
daraufhin zu Uberpriifen und soweit mdglich zu optimieren.
Die Anliegen des Naturschutzes sind zu beruicksichtigen.

||| bestehender oder neuer Quartie-

1
(
{ Geldscht: Regio-S-Bahn
(

v
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Strategie/ST
6,8,11

Leitsatze
1,21, 22, 40, 42, 43, 44, 48, 50

[Gelﬁscht: Schienenverkehr J

[Gelﬁscht: Dies betrifft J

Geloscht: der zu erwartenden Zunah-
me der Anzahl an Zigen sowohl im
Guterverkehr (NEAT-Effekt) als auch im
Personenfernverkehr und -nahverkehr
und deren Uberlagerung auf einigen
Strecken und Knoten der Region Basel
sind Massnahmen zur Kapazitatssteige-
rung des Schienennetzes unumgéng-
lich. Dies betrifft Ausbauten im Bereich
des Bahnhofs SBB, Pratteln und evt.
einen neuen Juradurchstich, um die
Kapazitatsengpasse auf den drei Ach-
sen zwischen Basel und dem Mittelland
(Bbzberg — Brugg, Hauenstein — Olten
und Birstal — Delsberg — Biel) zu behe-
ben; Aus- bzw. Neubauten sind auch in
Richtung Freiburg i.Br. (Viergleisaus-
bau) sowie zur AnbindungErschlies-
sung des EuroAirports an das Schie-
nennetz notwendig.

Geldscht: , um die Kapazitatsengpéas-
se auf den drei Achsen zwischen Basel
und dem Mittelland (Bozberg — Brugg,
Hauenstein — Olten und Birstal — Dels-
berg — Biel) zu beheben. Aus- bzw.
Neubauten sind auch in Richtung Frei-
burg i.Br. (Viergleisausbau)

Geldscht: sowie zur Anbindung des
EuroAirports an das Schienennetz
notwendig.

Geldscht: S-Bahn: in Form eines
Viertelstundentakts innerhalb der Ag-
glomeration geplant; sie bedingen
jedoch einen umfangreichen Ausbau
der Infrastruktur (Entflechtungsbauwer-
ke, Doppelspurabschnitte und Wende-
gleise). 1

Auf deutscher Seite wiederum soll nach
dem Erfolg im Wiesental das S-Bahn-
Angebot in den néchsten Jahren auf(™

Geloscht: Mit neuen S-Bahn-
Haltestellen kann die Erschliessung

Geldscht: Ein Quantensprung

Geldscht: ware

o

Geloscht: bewirken wiirde.

Geldscht: Die Regio- S-Bahn mit

einem Liniennetz, das von Basel aus

alle drei Lander erschliesst, bildet das
Riickgrat des &ffentlichen Verkehrs i(”

Geldscht: in Form eines Viertelstun-
dentakts innerhalb der Agglomeration
geplant; sie bedingen jedoch einen
umfangreichen Ausbau der Infrastrul_

Geloscht: Auf deutscher Seite wie-
derum soll nach dem Erfolg im Wiesen-
tal das S-Bahn-Angebot in den nachs-
ten Jahren auf die Strecken Freiburg(", ]
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PLANUNGSGRUNDSATZE,

A

B.

el

Objektblatter Mobilitat
Offentlicher Verkehr
1 £isenbahn

PLANUNGSANWEISUNGEN

Die wichtigsten Wirtschaftszentren und Verkehrsknoten-
punkte im Inland und im europdischen Ausland sind in
attraktiver Weise per Bahn erreichbar.

Der Kanton setzt sich dafiir ein, dass die Zunahme des
Schienenglterverkehrs im Uberregionalen Nord-Sud-
Verkehr im Raum Basel zu keinen Einschrankungen im
Personenferny, und -nahverkehr fiihrt und dass der

1. Der Kanton erarbeitet in Zusammenarbeit mit den

Schweizerischen Rheinhéafen bis 2022 ein Vorprojekt zur
Weiterentwicklung des Hafenbahnhofs.

2. Die Planungen zum Herzstiick der trinationalen S-Bahn

sind so zu vertiefen, dass gas Vorprojekt bis 2023 aus-

gearbeitet werden kann.

Schienengtiterverkehr moglichst umwelt- und stadtver-
traglich durch den Raum Basel gefiihrt wird. Der Kanton
vertritt diese Ziele in den nationalen und internationalen
Gremien zum Personen- und Guterverkehr.

Die Kapazitatsengpasse im regionalen Schienennetz

sind zu beheben. Die Leistungsfahigkeit der Gleis- und
Publikumsanlagen im Knoten Basel ist sicherzustellen,
damit er kiinftig seine volle Funktion erfullen kann.

Unterirdische Infrastrukturanlagen (Herzstiick) und wei-
tere Nutzungen des Untergrunds (Grundwasser, Ener-
giegewinnung, unterirdische Erdbebenerttichtigung von
Gebauden...) sind friihzeitig aufeinander abzustimmen.
Ebenso ist die Koordination mit oberirdischen Nutzungen
und Planungen sicherzustellen.

. Das Angebot im trinationalen S-Bahnnetz wird weiter

entwickelt, um den Modal Split-Anteil zugunsten des OV
im Regionalverkehr zu erhéhen sowie die regionale Er-
schliessungsqualitdt und die Verknlpfung mit Tram,
Bus, Fuss- und Veloverkehr zu optimieren. Pamit das

Angebot mit der steigenden Nachfrage mithalten kann,
braucht es aufwéndige Infrastrukturausbauten (Herz-
stiick und Zulaufstrecken). Speziell zu berlicksichtigen
sind dabei die Entwicklungsgebiete. Fiir die geplanten S-
Bahn-Haltestellen ist nach Vorliegen der Ergebnisse
zum Potenzial die bauliche und bahnbetriebliche Mach-
barkeit zu prifen.

. Der Kanton setzt sich dafiir ein, bestehende Giterum-

schlags- und Rangieranlagen der Eisenbahn beziiglich
ihrer Flache und Lage zu optimieren.
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- [Gelﬁscht: Schienenverkehr J
( Gelscht: -ANWEISUNGEN )
[Gelﬁscht: Regio-S-Bahn ]

- Geléscht: bald ein ]
[ Geldscht: verkehr ]

Geldscht: . Der Kanton setzt sich dafiir
ein, dass die allfallige Nutzung der
Hochrheinstrecke (Badischer Bahnhof —
Landesgrenze nach Grenzach-Wyhlen)
fur Glterziige des Nord-Siid-Verkehrs
auf die kantonalen Anliegen des Stad-
tebaus, des Larm-, Erschutterungs- und
Naturschutzes mittels baulicher und
technischer Massnahmen (z.B. Tiefla-
ge, Rollmaterial) abgestimmt wird.q

1

[Geliischt: Regio- J

Geloscht: Die Infrastruktur wird erwei-
tert, wenn es die Nachfrage erfordert
und/oder die Netzwirkung verbessert
werden kann.




M
M1

M1.1

Objektblatter Mobilitat
Offentlicher Verkehr
£isenbahn

M

Ortliche Festlegungen (in Richtplankarte)

[Gelﬁscht: Schienenverkehr ]

Nr. Massnahme Koordinationsstand Agglo-Nr.
a) Ausbau Basel SBB Ostkopf, Entflechtung Basel-Muttenz (1. Etappe),  Festsetzung U1 Geldscht: Leistungssteigerungen
- — = zwischen Bahnhof SBB und Pratteln
b) 1. Etappe Erhéhung Leistungsféhigkeit Knoten Bahnhof Basel SBB Festsetzung, U2 durch Streckenausbauten und Entflech-
(Gleis- und Publikumsanlagen)* tungsmassnahmen
c) Entflechtung Basel-Muttenz (Vollausbau) Zwischenergebnis U025 [Gelascht: Zwischenergebnis J
d) Neubau-/Ausbaustrecke Karlsruhe — Basel, Abschnitt Landesgrenze  Festsetzung U6 Geldscht: Ausbau Gleis- und Publi-
_ Basel Bad. Bf. kumsanlagen Bahnhof SBB
e) Verlegung DB-Glterstrecke Bad. Bhf. — Weil am Rhein Festsetzung
f) Bahnanbindung Trimodaler Terminal Festsetzung
9) Weiterentwicklung des Hafenbahnhofs mit Optimierung und Redukti- ~ Zwischenergebnis
on der Bahnanlagen am Altrheinweg
h) Neubaustrecke Bahnhof Basel SBB — Basel St. Johann — Basel Bad.  Zwischenergebnis 022
Bhf. (Herzstiick Basel)
i) Strecke Bahnhof Basel-SBB — St. Johann inkl. Westkopf Bahnhof Zwischenergebnis
Basel SBB: Ausbau auf 4 Gleise in Abstimmung mit dem Herzstiick
i) Elektrifizierung Basel Bad. Bhf. — Erzingen (Baden)* Festsetzung Us
k) Leistungsfahigkeitssteigerungen Basel Bad. Bhf. Zwischenergebnis U023
(Entflechtung Wiesental / Hochrhein)
1) Doppelspurausbau Riehen / Lérrach Zollweg Zwischenergebnis 028
m) Neubaustrecke EuroAirport Festsetzung U7 [Gelﬁscht: Schienenanbindung an J
n) Vierspurausbau Basel St. Johann — Saint-Louis Zwischenergebnis U024
0) S-Bahn-Haltestelle Basel Solitude Festsetzung U10
p) S-Bahn-Haltestelle Basel Mitte Zwischenergebnis 022
q) S-Bahn-Haltestelle Klybeck Zwischenergebnis 022
r S-Bahn-Haltestelle Basel Morgartenring Zwischenergebnis U29
s) S-Bahn-Haltestelle JL6rrach-Zollweg Zwischenergebnis U30 [Gelﬁscht: Riehen-Stettenfeld/ J
t) S-Bahn-Haltestelle Basel St. Jakob / Wolf Vororientierung U35

*nicht in Richtplankarte
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M Objektblatter Mobilitat
M1 Offentlicher Verkehr
M1.1 £isenbahn

M

MASSNAHMEN/DETAILS
ZU DEN ORTLICHEN FESTLEGUNGEN

a) Ausbau Bahnhof Basel SBB Ostkopf, Entflechtung
Basel-Muttenz (1. Etappe),

bauwerke erstellt werden, um die Kapazitaten insgesamt zu
erhéhen.

Der grosste Teil der Ausbaumassnahmen liegt auf dem
Territorium des Kantons Basel-Landschaft. Die Belange
des Naturschutzes sind unter der Bedingung, dass der

[Gelﬁscht: Schienenverkehr

Der Ostkopf des Bahnknotens Bahnhof Basel SBB stosst
kapazitatsméssig an seine Grenzen. Fir eine weitere Leis-
tungssteigerung, insbesondere fir die Verdichtung der S-
Bahn auf einen Viertelstundentakt zwischen Liestal und
Basel, muss der S-Bahn-Verkehr vom Fern- und Glterver-
kehr entflochten werden.

Das vorliegende Projekt tragt dazu mit einer niveaufreien
Einfuhrung der von Basel herkommenden S-Bahn in den
Bahnhof Muttenz bei. Es beinhaltet die Errichtung eines
neuen Entflechtungsbauwerks (Uberwerfung) zwischen St.
Jakob und Muttenz sowie eine teilweise Anpassung der
Publikumsanlagen im Bahnhof Muttenz.

Ein Teil der Ausbaumassnahmen liegt auf dem Territorium

Ausbau der Bahninfrastruktur gewahrleistet bleibt, zu
beriicksichtigen.

d) Neubau-/Ausbaustrecke Karlsruhe — Basel (Ab-
schnitt Landesgrenze — Basel Bad. Bf.)

Dieses Vorhaben betrifft eine der wichtigsten transeuropai-

— Genua) und Zulaufstrecken fiir die Alpentunnel in der

Schweiz. Es dient der Kapazitdatserhdhung und der Ent-

flechtung von Personen- und Giiterverkehr.

Das Raumordnungsverfahren in Deutschland ist weitge-

hend abgeschlossen. Auf den meisten Abschnitten lauft

das Planfeststellungsverfahren. Der Katzenbergtunnel

Geldscht: Leistungssteigerungen
zwischen Bahnhof SBB*

und Pratteln durch Streckenausbau-
ten und Entflechtungsmassnahmen

Gelbscht: CODE-24 ]

des Kantons Basel-Landschaft. Die Belange des Natur-
schutzes sind unter der Bedingung, dass der Ausbau der
Bahninfrastruktur gewahrleistet bleibt, zu beriicksichtigen.

b) 1. Etappe Erhohung Leistungsfahigkeit Knoten
Bahnhof Basel SBB (Gleis- und Publikumsanlagen),

(Abschnitt 9.1) ist seit Ende 2012 in Betrieb, und der fol-
gende Abschnitt 9.2 (bis zur Landesgrenze) ist im Bau. Fir
den letzten, vollstandig im Kanton Basel-Stadt gelegenen
Vierspurausbau im Abschnitt 9.3 (Landesgrenze — Basel
Bad. Bf.) laufen die Projektierung und seit Februar 2016
das Plangenehmigungsverfahren. Beim Ausbau ist eine

Der 6stliche Zulauf zum Bahnhof Basel SBB stosst kapazi-
tatsmassig an seine Grenzen. Um den Viertelstundentakt in
Richtung Ergolztal, den zweiten Schnellzug (RE) aus dem
Laufental und zwei Regionalziige pro Stunde aus Deutsch-
land einfuihren zu kénnen, braucht es Ausbauten im Bahn-
hof Basel SBB. Fir eine erste Etappe sind an der heutigen
Guterverkehrsstrecke Frankreich — Schweiz zwei zusatzli-
che Perronkanten zusammen mit einem weiteren Gleis auf
der Suidseite unter Beriicksichtigung von Massnahmen zur
Storfallvorsorge vorgesehen. Ausserdem sind die Passerel-
le, speziell die Auf- und Abgéange, an der Grenze ihrer
Leistungsfahigkeit angelangt. Mit dem zu erwartenden
Einsatz der Fernverkehrs-Doppelstocktriebwagen wird sich
der Fahrgaststrom zusétzlich massieren und in Form von
Staus vor den Aufgdngen noch mehr akzentuieren. Hinzu
kommt, dass die heutigen Perronbreiten die geltenden
Anforderungen an Publikumsanlagen nur noch teilweise
erfullen.

Neben einer deutlichen Verbesserung der Personenflisse
im Bahnhof sowie der Schaffung von attraktiven Fussgan-
gerverbindungen werden die angrenzenden Stadtquartiere
besser an den Bahnhof angebunden und damit die Sied-
lungsentwicklung nach innen weiter gefordert.

c) Entflechtung Basel-Muttenz (Vollausbau)

Zur Weiterentwicklung des S-Bahn-Angebots muss die
Infrastruktur zwischen Muttenz und Basel ausgebaut wer-
den. In Ergénzung zur 1. Etappe (s. Massnahme a) sollen
auch in Fahrtrichtung Bahnhof Basel SBB weitere Gleis-
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Koordination sowohl mit dem Projekt eines trimodalen
Gateways Basel Nord, einem Ausbau und stdliche Bahn-
anbindung des bestehenden Umschlagbahnhofs Basel —
Weil am Rhein sowie der vorgesehenen Verlagerung des
Hafenbahnhofs geboten (vgl. Objektblatter M 5.1 und M
6.1), Die Belange des Naturschutzes sind unter der Bedin-
gung, dass der Ausbau der Bahninfrastruktur gewahrleistet
bleibt, zu berlicksichtigen.

e) Verlegung DB-Giterstrecke Bad. Bhf. — Weil am
Rhein,

Geldscht: Mit der geplanten Zunahme
der Anzahl an Ziigen wird es ange-
sichts der zahlreichen «Uberschnei-
dungsfahrten» im Weichenfeld Ost des
Bahnhofs SBB sowie in Pratteln und
der knappen Kapazitat zwischen Bahn-
hof SBB und Muttenz erforderlich,
durch geeignete Massnahmen die
Kapazitat und die betriebliche Flexibili-
tat zu verbessern. Entschieden worden
istim Rahmen der Angebotsplanung
(AP) Nordwestschweiz und des Rah-
menplans Basel, die S-Bahn (ber die
Glterverkehrsstrecke Bahnhof SBB —
Rangierbahnhof Muttenz (via Wolf) zu
fiihren, wobei diese fiir hohere Ge-
schwindigkeiten auszubauen und zwi-
schen St. Jakob und Muttenz kreu-
zungsfrei in die Stammstrecke einzu-
fiihren ist. Das Vorhaben ist als Mass-
nahme im Bundesbeschluss zum Aus-
bauschritt 2025 in der Vorlage Uber die
Finanzierung und den Ausbau der
Eisenbahninfrastruktur (FABI**) aufge-
fuhrt.

Geldscht: Ausbau Gleis- und Publi-
kumsanlagen Bahnhof SBB

Gelodscht: Speziell bei der Wieseque-
rung soll das fir den Guterverkehr
bestimmte 3. und 4. Gleis auf einem
neuen Trassee filhren. Hierzu wurde
2013 ein Wettbewerb durchgefihrt.

Die eingleisige DB-Guterstrecke Bad. Bhf. — Weil am Rhein
verlauft heute im Bereich des geplanten Hafenbeckens 3.
Dieses Streckengleis ist fir den Bau des Hafenbeckens 3
parallel zur Neubau-/Ausbaustrecke Karlsruhe — Basel zu
verlegen. In Koordination mit der Deutschen Bahn konnte
eine Losung flr den funktionalen Ersatz entwickelt werden.
Anliegen des Naturschutzes gilt es zu beriicksichtigen.

f) Bahnanbindung trimodaler Terminal

Der trimodale Terminal Basel Nord ist auf eine ausreichen-
de Bahnanbindung (drei Zuflihrungsgleise) angewiesen,
um seine Funktion erfillen zu kénnen. Dazu bedarf es
einer Anbindung von Norden auf deutschem Boden und die
Terminalgleise sind sudlich an die DB-Giiterstrecke in Rich-
tung Bad. Bhf. anzubinden. Anliegen des Naturschutzes gilt
es zu bertcksichtigen.

g) Weiterentwicklung des Hafenbahnhofs mit Optimie-
rung und Reduktion der Bahnanlagen am Altrheinweg

12

Geldscht: Das Vorhaben unterliegt
Schweizer Recht (Plangenehmigungs-
verfahren).

Geldscht: als auch die Schlussetappe
fiir den bestehenden Umschlagbahnhof
Basel — Weil am Rhein, fiir dessen
slidseitige Gleisanbindung zu
beriicksichtigen

Geldscht: Gemass revidiertem Rah-
menplan der SBB (vom 31. Marz 2013)
sind als Voraussetzung zur Erhéhung
der Leistungsfahigkeit im Bahnhof SBB
im Ost- und Westkopf sowie auf der
Sldseite zusatzliche Gleise und Per-
ronanlagen inklusive neue Perronzu-
génge erforderlich. Im selben Rahmen
sind die Peter Merian- und Marga-
rethenbriicke inklusive deren Zufahrts-
strassen sowie die Tram- und Bushal-
testellen an die kiinftigen Anforderun-
gen anzupassen. Die vorgesehenen
Massnahmen sollen etappenweise,
abgestimmt auf die geplanten Ange-
botsverbesserungen im Fernverkehr
wie auf der Regio-S-Bahn und auf die
verfugbaren Mittel im kiinftigen Bahninf-
rastrukturfonds, realisiert werden. Eir(?




M Objektblatter Mobilitat
M1 Offentlicher Verkehr
M1.1 £isenbahn

Die Weiterentwicklung des Hafenbahnhofs ist Grundlage
dafiir, dass einerseits die neuen Entwicklungsgebiete am
Klybeckquai und auf der Westquai-Insel mittel- bis langfris-
tig optimal erschlossen und damit besser in den bestehen-
den Stadtraum integriert werden koénnen. Andererseits
werden die bestehenden Quartiere und das Areal Klybeck-
plus an den Rhein angebunden. Insbesondere ist eine
Lésung fur den geplanten Briickenschlag vom Basler
Rheinufer zur franzdsischen Seite ohne betriebliche Ein-
schréankungen fir die Hafenbahn zu finden. Um einen Vari-
antenentscheid zu ermdglichen, werden zwei Alternativen
auf Vorprojektstufe gleichwertig bearbeitet. Die fir die
Stadtentwicklung optimale Variante umfasst die Verlage-
rung von Funktionen des Hafenbahnhofes auf das Areal
des ehemaligen Badischen Rangierbahnhofes, um die
Flachen sudlich der Wiese vollstandig fiir die stadtebauli-
che Entwicklung nutzen zu kénnen. Falls dies nicht mdglich
sein sollte, wird eine Optimierung und Reduktion der Bahn-
funktionen am bestehenden Standort stidlich der Wiese auf
ein Minimum vorgesehen. Grundvoraussetzung fiir beide
Varianten ist die Verlagerung der Sortierfunktion. Diese ist
langfristig auf dem Rangierbahnhof Muttenz zu sichern.
Des Weiteren miissen die Ergebnisse des Vorprojets Ha-
fenbahnhof sowie die Koordination mit den Ergebnissen
(Variantenentscheid) vorliegen.. Anliegen des Naturschut-
zes gilt es zu berlcksichtigen.

h) Neubaustrecke Bahnhof Basel SBB — Basel St. Jo-
hann — Basel Bad. Bhf. (Herzstiick Basel),

Bahn Haltestelle Morgartenring. Die Option eines solchen
Ausbaus ist zu sichern; sie konnte erforderlich werden, um
die Kapazitat infolge der Uberlagerung von TGV, TER 200,
S-Bahn und Gliterziigen zu erhdhen.

Jedoch ist der Ausbau auf mehrere Gleise mit erheblichen
Eingriffen in die Wohn- und Erholungsgebiete (Zolli) ver-

(Etappe Y-Ast) abzustimmen. Die Belange des Na-

turschutzes sind unter der Bedingung, dass der Ausbau der
Bahninfrastruktur gewahrleistet bleibt, zu beriicksichtigen.
Erst wenn die Realisierung des Ypsilon-Astes des Herz-
stlicks gesichert ist, kann die Dimensionierung der Elsas-
serbahn Uberpriift werden.

j) Elektrifizierung Basel Bad Bhf — Erzingen (Baden),
Die Hochrheinstrecke ist auf dem Abschnitt Basel Badi-
scher Bahnhof —~Waldshut — Erzingen heute nicht elektrifi-
ziert. Die Elektrifizierung des Abschnitts Schaffhausen —
Erzingen wurde 2013 abgeschlossen.

Die Elektrifizierung der Hochrheinstrecke ist Voraussetzung
trinationalen S-Bahn Basel sowie fiir bessere Verbindun-
gen zwischen Nordwest- und Ostschweiz. Unter Feder-
fiihrung des Bundesamtes fiir Verkehr sowie des Landes
Baden-Wiirttemberg suchen die Kantone Schaffhausen
und Basel-Stadt sowie, die Landkreise Lérrach und

die Finanzierung der hierfir erforderlichen Infrastruktur. In
der Absichtserklarung zur Finanzierung der Elektrifizierung

Die trinationale Region Basel braucht eine leistungsfahige
S-Bahn mit dichtem Takt und durchgehenden Linien. Dazu
ist die Erweiterung der Bahninfrastruktur dringend notwen-
dig. Schlisselelement ist das Herzstiick, eine neue unterir-
dische Verbindung zwischen dem Bahnhof Basel SBB und
dem Badischen Bahnhof (Etappe Mitte) sowie mit einem

der Bahn zwischen Basel (CH) und Erzingen (D) vom Mérz
2016 vereinbarten die beteiligten Partner die gemeinsame
Finanzierung des Bauvorhabens. Das Vorhaben ist als
Massnahme fiir den STEP Ausbauschritt 2030/35 vorgese-
hen.

Abzweiger ab der Haltestelle Grossbasel in Richtung,

k) Leistungsfahigkeitssteigerungen Basel Bad Bhf

Bahnhof St. Johann, EuroAirport und Elsass (Etappe Y),

(Entflechtung Wiesental / Hochrhein)

: [Geliischt: dem

Das Herzstiick verlauft vom Bahnhof Basel SBB zuerst via
Elsasserbahn, taucht westlich des Zollis ab und erreicht in
einem Bogen via Schitzenmatte die neue Tiefhaltestelle
Basel Mitte. Die Strecke unterquert anschliessend den
Rhein, erschliesst das Klybeck-Areal mit einer weiteren
neuen Haltestelle (s. S2.2 Massnahme d) Areal Klybeck)
und erreicht von Norden her oberirdisch den Badischen
Bahnhof.

i) Strecke Basel-SBB - St. Johann inkl. Westkopf
Bahnhof SBB: Ausbau auf 4 Gleise in Abstimmung
mit dem Herzstiick

Im Rahmen des Doppelspurausbaus Riehen / Loérrach
Zollweg (s. Massnahme 1) und der Elektrifizierung Basel
Bad Bhf — Erzingen (s. Massnahme j) kdnnen sich im ostli-
chen, niveaugleichen Einfahrbereich des Badischen Bahn-
hofs Abkreuzungskonflikte ergeben. Um diesen entgegen-
zuwirken ist ein derzeit ausser Betrieb stehendes Entflech-
tungsbauwerk auf der Héhe Allmendstrasse zu reaktivieren
und ggf. den neuen Gegebenheiten anzupassen. Auch ist
ein allfalliger neuer Doppelspurabschnitt zwischen Basel
Bad. Bhf. und Riehen Niederholz erforderlich. Dies ist Ge-
genstand vertiefter Untersuchungen im Rahmen von STEP
Ausbauschritt 2030/35 und der Knotenprifung fir den

[ Geloscht: Variante

Die im Rahmenplan der SBB (vgl. b: 1. Etappe Erhthung
Leistungsfahigkeit Knoten Bahnhof Basel SBB) definierte
Interessenlinie umfasst den 4-Gleisausbau der Elsasser-
bahn Bahnhof Basel SBB — Basel St. Johann inklusive den
Ausbau des Westkopfs Bahnhof Basel SBB und eine S-

Badischen Bahnhof. Anliegen des Naturschutzes gilt es zu
berlcksichtigen.
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- [Gelﬁscht: Schienenverkehr J
[Gelﬁscht: Regio-S-Bahn J
- [Geli:ischt: Variante J

Geldscht: Regio-S-Bahn Elektrifizie-
rung Hochrheinstrecke Basel —
Waldshut (- Erzingen )

[Gelﬁscht: die Regio- J
[Gelﬁscht: und J
- [Gelﬁscht: sowie J

[Geliischt: Regio-S-Bahn Herzstiick J

[ Geldscht: Variante

—

Geloscht: Eine langerfristige Mass-
nahme zur Verbesserung des regiona-
len OV-Angebotes bildet das «Regio-S-
Bahn Herzstiick», das mit einem Tunnel
unter der Basler Innenstadt den Bahn-
hof SBB und Badischen Bahnhof mitei-
nander verbinden und dadurch neue
grenziiberschreitende Direktverbindun-
gen (Durchmesserlinien) erméglichen
wirde.f

( Gelischt: dem Regio-S-Bahn )

[Geliischt: Regio- J




M Objektblatter Mobilitat
M1 Offentlicher Verkehr
M1.1 £isenbahn

1) Doppelspurausbau Riehen / Lérrach Zollweg,

Massnahmen liegt auf franzésischem Territorium. Die An-
liegen des Naturschutzes gilt es zu berlcksichtigen.

Die Wiesentalstrecke ist abgesehen vom Abschnitt Lorrach
Stetten — Haagen nur eingleisig. Flr einen Viertelstunden-
takt zwischen Basel und Lérrach (gemass dem kunftigen
Fahrplanangebot auf der S-Bahn) braucht es allenfalls

o) S-Bahn-Haltestelle Basel Solitude
Das Potenzial wurde im Jahre 2010 fir folgende drei
Standorte untersucht:

[ Geloscht: Schienenverkehr ]

Geloscht: Wiesentalbahn

Geldscht: Regio-S-Bahn Haltestelle

Doppelspurausbauten zwischen Basel Bad. Bahnhof und
Lérrach Stetten, vor allem dann, wenn eine Zugkreuzung
im Bahnhof Riehen betrieblich nicht mehr mdglich sein
sollte. Fiir den genauen Standort der allfélligen Ausbauten
sind vertiefte Untersuchungen notwendig. Die Belange des
Naturschutzes sind unter der Bedingung, dass der Ausbau
der Bahninfrastruktur gewahrleistet bleibt, zu berlicksichti-
gen.

m) Neubaustrecke EuroAirport (EAP)

a) auf der Eisenbahnbriicke,

b) jm Quartier Breite (siidliches Rheinufer),

c) Solitude/Wettstein (nordliches Rheinufer, unmittelbar an
die Eisenbahnbriicke anschliessend).

Von allen drei erwédhnten Standorten weist Solitude/Wett-

stein ein fir innerstadtische Verhaltnisse gutes Potenzial

an Einwohnenden und Arbeitsplatzen auf, letzteres vor

allem auch wegen der Néhe zum Entwicklungs- und Ar-

beitsplatzschwerpunkt der Roche, Zudem bietet er sich als

Geloscht: Regio-

Geloscht: in der

Geloscht: (Neubau)

A J L U

Geldscht: Schienenanbindung an

Umsteigepunkt S-Bahn-Bus an, wobei allerdings wegen der

Per binationale Flughafen Basel-Mulhouse ist heute im

relativ kirzeren Fahrzeiten mit einer Fahrgastverlagerung

offentlichen Verkehr nur mit Buslinien erschlossen. Diese
stossen zeitweise an ihre Kapazitatsgrenzen und erleiden
dadurch deutliche Qualitatseinbussen. Die Beférderung
kann nicht immer auf einem bestimmten Kurs garantiert
werden, es gibt nur sehr beschrankten Stauraum fur Ge-
pack und es kommt zu Fahrzeitverlangerungen durch
Fahrgastwechsel und strassenseitige Verkehrsiberlastung.
Neben der Anbindung der Stadt Basel an den Flughafen ist
mangels Direktverbindungen auch die regionale und natio-
nale OV-Anbindung des EuroAirports auf Schweizer Seite
mangelhaft.

Der geplante Anschluss des EuroAirports fuhrt die beste-
henden S-Bahn-Zuge auf der Strecke Mulhouse — Basel
Uiber den neuen Flughafenbahnhof. Wobei das Angebot
zwischen EAP und Basel (inkl. TER-Zlge) auf einen 10
Minutentakt verdichtet und Direktverbindungen Uber den
Bahnhof Basel SBB hinaus nach Laufen und Liestal ge-
plant sind. Neben der Bedienung des EuroAirports durch S-
Bahnen ermdglicht der geplante Halt der TER200-Zuge
Strasbourg — Basel zudem rasche Direktverbindungen von
Strasbourg, Sélestat, Colmar und Mulhouse zum EuroAir-
port. Auch ist die Durchbindung der TER200 als IR nach
Zurich Gegenstand von Untersuchungen. Der Schienenan-
schluss ist vom Bund als grenziberschreitendes Vorhaben
fur den STEP Ausbauschritt 2030/35 zur Mitfinanzierung
vorgesehen.

vom gesamten Tram- und Busnetz zur S-Bahn zu rechnen
sein wird. Die Haltestelle wurde auch im Zusammenhang

mit dem STEP Ausbauschritt 2030/35 auf die bauliche und
bahnbetriebliche Machbarkeit zusammen mit einer Kos-
ten/Nutzen-Analyse untersucht, Das Vorhaben weist ein

gutes Nutzen/Kosten-Verhaltnis auf. Die Haltestelle soll als

Massnahme in den Ausbauschritt 2030/35 aufgenommen
werden (den Entscheid der eidg. Réate vorausgesetzt). Da
der Standort dieser Haltestelle auf dem Areal des deut-
schen Schienennetzes (Bundeseisenbahnvermdégen) liegt,
ist fur die Machbarkeitsuntersuchungen die Eisenbahninf-

rastrukturbetreiberin, (DB Netz AG) einzubeziehen. Anlie-

Geldscht: Der verbesserte OV-
Anschluss des EuroAirports (EAP) ist
ein wichtiges Vorhaben der trinationa-
len Region. Fir einen Schienenan-
schluss spricht vor allem die Tatsache,
dass EAP die Nachfrage im Passagier-
flugverkehr in den vergangenen Jahren
splrbar angezogen. 2013 zahlte der
EAP 5,9 Mio. Fluggéaste. Dabei hat sich
die Struktur der Kundschatft durch das
Angebot an Billigfluglinien verandert:
Einerseits nimmt der Anteil der Freizeit-
reisen gegeniiber den Geschaftsreisen
zu, was tendenziell auch die Nachfrage
nach Angeboten des 6ffentlichen Ver-
kehrs steigert. Andererseits nimmt der
Anteil der Kundschaft aus der Schweiz
gegenlber derjenigen aus Frankreich
und Deutschland zu.{

Geldscht: In einem néchsten Schritt

Geldscht: Untersuchung

gen des Naturschutzes gilt es zu berticksichtigen.

p) S-Bahn-Haltestelle Basel-Mitte

Die Tiefhaltestelle wird so ausgerichtet, dass sie einerseits
die Universitdt, das Universitatsspital und den Tram-
/Busknoten Schifflande erschliesst und andererseits der Y-
Ast Richtung Bahnhof St. Johann angeschlossen werden
kann (s. Massnahme h). Die Haltestelle Mitte liegt unter
dem Marktplatz. Ausgénge sind zur Schifflande, zu Univer-
sitat/Spital und zwischen Marktplatz und Barfiisserplatz
vorgesehen.

q) S-Bahn-Haltestelle Klybeck
Die Tiefhaltestelle Klybeck beginnt im Bereich der Querung
der Nordtangente und liegt in Nord-Sid-Richtung parallel

Geloscht: unternehmen

Geldscht: Uberprift werden J
Geloscht: und SBB Infrastruktur J

A4

n) Vierspurausbau Basel St. Johann — Saint-Louis

Im Zusammenhang mit dem Infrastrukturprojekt Schienen-
anschluss des EuroAirports (s. Massnahme m) und der
Neubaustrecke bis Basel St. Johann (s. Massnahme h)
ergibt sich fiur den verdichteten S-Bahn-Verkehr ein Kapazi-
tatsengpass von den Bahnhofen Basel St. Johann bis
Saint-Louis (F). Um diesem entgegenzuwirken, ist die der-
zeit 2-gleisige Strecke seitlich auf vier Spuren auszubauen.
Ebenfalls ist eine seitliche Erweiterung des Bahnhofs Eu-
roAirport von zwei auf vier Gleise vorgesehen. Ein Teil der
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zur Klybeckstrasse (s. Massnahme h). Ausgénge sind zu
den Tramhaltestellen Dreirosenbriicke und Ciba vorgese-
hen. Im Einzugsbereich der Haltestelle liegen die Entwick-
lungsgebiete Klybeck und Hafen.

r) S-Bahn-Haltestelle Morgartenring
Die S-Bahn Haltestelle Morgartenring wird im Einschnitt der

Geloscht: In Frankreich besteht dank
der guten TER-200-Verbindungen ein
hohes Potenzial fir den Zubringerver-
kehr aus Strasbourg (die Bedeutung
des dortigen Flughafens hat mit der
Eréffnung des TGV-Est deutlich abge-
nommen; Fliige nach Paris sind nahezu
vollstéandig eingestellt worden), Colmar,
Belfort und Mulhouse.{

Aus Sicht des Kantons Basel-Stadt
steht die Bedienung des EuroAirport
durch die TER 200 und die Regio-S-
Bahn Basel im Vordergrund. Eine
Bedienung auch durch den schweizeri-
schen Fernverkehr ist zwar eine lang-
fristige Absicht gemass Sachplan Infra-
struktur Luftfahrt (SIL), aber nicht Ge-
genstand der langfristigen Angebots-
planung im Raum Nordwestschweiz;
andernfalls wére zwecks Erhéhung der
Leistungsfahigkeit ein massiver Infra-
strukturausbau nétig (z.B. Vierspuraus-
bau der Elsasserbahn, Ypsilon-Ast h

Strecke vom Bahnhof Basel SBB nach Saint-Louis — Mul-

der Haltestelle (innerhalb eines Umkreises von 1 km) be-
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 Gelscht: Regio-S-Bahn Haltestelle |

[ Geldscht: Regio- J

Geldscht: (Situation vergleichbar mit
der S-Bahn-Haltestelle Dreispitz).




M Objektblatter Mobilitat
M1 Offentlicher Verkehr
M1.1 £isenbahn

steht ein relativ hohes Potenzial an Einwohnenden und
Arbeitsplatzen. Umsteigebeziehungen mit sehr kurzen
Wegen waren zur Tramlinie 6 (Verbesserung der Anbin-
dung von Allschwil an den Bahnhof Basel SBB) und zur
Busringlinie 36 mdglich. Voraussetzung fir eine S-Bahn-

nachgestellt. Fur die Realisierung der S-Bahn-Haltestelle

und die Entwicklung des Bahnhofsgebiets miissen neben
der bautechnischen auch die fahrplantechnische Machbar-
keit sowie die Kapazitaten noch geprift werden (s. auch
Massnahme I) Doppelspurausbau Riehen / Lérrach Zoll-

Haltestelle Morgartenring ist ein attraktives Angebot (Be-
dienung mindestens im 1/4h-Takt, Direktverbindungen in
die Nordwestschweiz). Solange zwischen Bahnhof Basel
SBB und Basel St. Johann nur zwei Gleise vorhanden sind,
schrankt eine S-Bahn-Haltestelle Morgartenring die Stre-

weg). Zudem braucht es die Zustimmung der Zoll- und
Grenzpolizeibehdrden sowie evtl. Anpassungen an den
entsprechenden Staatsvertragen.

Es wird eine Mobilitatsdrehscheibe mit einer optimalen
Verkniipfung von Bahn, Tram und Bus und den mdglichen

ckenkapazitat ein und ist daher kritisch. Im Hinblick auf
eine allfallige Realisierung des Ypsilon-Asts des Herz-
stlicks ist der Bau dieser Haltestelle aus Marktsicht (Bedie-
nungshaufigkeit) neu zu prifen. Die Haltestelle wurde im
Zusammenhang mit dem STEP Ausbauschritt 2030/35 auf
die bauliche und bahnbetriebliche Machbarkeit zusammen
mit einer Kosten/Nutzen-Analyse untersucht. Die Aufnahme
als Massnahme in den Ausbauschritt 2030/35 ist in Pri-
fung. Die Anliegen des Naturschutzes sind zu berticksichti-
gen.

s) S-Bahn-Haltestelle Riehen-Stettenfeld/

Querungen angestrebt (vgl. Projekt Agglomerationspro-
gramm O6 Mobilitatsdrehscheibe am Zoll Lérrach/Riehen).
Die Anliegen des Naturschutzes sind zu bertcksichtigen.

t) S-Bahn-Haltestelle Basel St.Jakob / Wolf

Im Zusammenhang mit den geplanten Neunutzungen auf
den Arealen des Zeughauses und auf Teilen des heutigen
Guterbahnhofs Wolf sowie im Hinblick auf die geplante
Tramverbindung Dreispitz - St. Jakob ist eine neue S-Bahn-
Haltestelle geplant. Die heutige Bedarfshaltestelle Basel
St. Jakob eignet sich nur bedingt zur Erschliessung der
geplanten Schwerpunktgebiete, weil sie ausschliesslich fir

Loérrach-Zollweg
Mit einer neuen S-Bahn-Haltestelle kdnnten die geplanten
Wohnquartiere in Riehen und Lérrach besser erschlossen
werden. Das Potenzial ist vergleichbar mit demjenigen be-
nachbarter Haltestellen (Riehen Niederholz, Lérrach Stet-
ten). Fur Lorrach hat eine neue Haltestelle Zentralklinikum
oberste Prioritat. Die Haltestelle Zollweg ist in der Prioritét

Grossveranstaltungen im St. Jakobs-Park konzipiert ist und
deshalb nur mit einem Perron ausgeristet ist. Ein Standort
weiter westlich, auf Hohe des Verwaltungsgebaudes G-
terbahnhof Wolf, ist zweckmassiger fir die Erschliessung
der Quartiere und ermdglicht die Bedienung in beide Rich-
tungen. Die Anliegen des Naturschutzes sind zu beriick-
sichtigen.
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[ Geloscht: Schienenverkehr ]

Geldscht: Die definitive Lage (auf
schweizerischem oder deutschem
Territorium oder auf der Grenze) hangt
von der kiinftigen Nutzung des Stetten-
felds durch die Gemeinde Riehen ab.

[ Geldscht: Regio- J

[Gelﬁscht: Regio- }

( Gelischt: Regio-S-Bahn Haltestelle |

Geloscht: 2010 entschieden sich die
Parlamentskommissionen beider Basel
fur die Variante «Mitte» (Bahnhof SBB
— Marktplatz — Claraplatz — Badischer
Bahnhof) und den Seitenast Marktplatz
— Bahnhof St. Johann (Variante Ypsi-
lon) als Option. Nach der Freigabe der
Mittel laufen vertiefte Abklarungen zum
Angebot, Betrieb, zur definitiven Linien-
flihrung, Trasseesicherung, zu den
Bahnhofsanschliissen inkl. Abstellka-
pazitaten, zur Lage der Haltestellen, zu
Stadtentwicklung, Finanzierung, Orga-
nisation etc. Diese Abklarungen bilden
die Grundlage fiir ein

Vorprojekt.{




M Objektblatter Mobilitat

M1 Offentlicher Verkehr
M1.2 Tram
M1.2

Tram

Ausgangslage

Basel weist ein dichtes Tramnetz auf, das sich bis in die
Nachbarkantone und -lander erstreckt. Dieses wird ergénzt
durch ein umfangreiches Busnetz. Mit der Aufnahme einer
neuen Bestimmung ins Umweltschutzgesetz hat die Bevol-
kerung 2010 das gesetzlich festgehaltene Ziel, einen
grosstmoglichen Teil des Verkehrs mit umweltfreundlichen
und stadtgerechten Verkehrsmitteln abzuwickeln, bekraftigt
und quantitativ konkretisiert (Reduktion des MIV um 10%,
§13 USG). Per Modal-Split wird zu Gunsten des o&ffentli-

Zielsetzungen
Neue Tramstrecken missen sich sinnvoll in das bestehen-
de Tramnetz integrieren lassen,Der Ausbau des Strecken-

netzes und Anderungen an der Liniennetzplanung werden
integral entwickelt. Das Liniennetz verfolgt die Philosophie,
die Tramlinien stérker auf die S-Bahn auszurichten, indem
die Tramlinien konsequent mit den S-Bahn-Stationen ver-

knupft werden.

Zusétzlich werden im Stadtinnern Tram-Tram-Knoten aus-

Geldscht: . Im damals gemeinsam mit
dem Kanton Basel-Landschaft durchge-
fuhrten Projekt «Tramnetz Region
Basel 2020» wurden deshalb

Geldscht: am Stadtrand

Geldscht: Um dieses Ziel erreichen
und den

Geldscht: erhéhen zu kdnnen

Geldscht: , ist auch

chen Verkehrs grhéht und tragt somit zum 10%-Ziel bei.

gebildet. Mit neuen Tramstrecken werden kiinftige Entwick-

Fin Ausbau des offentlichen Verkehrs ist notwendig. Hierzu

lungsgebiete wie in den Gebieten Klybeck, Dreispitz, All-

zahlt auch der hindernisfreie Ausbau der Tram- und Bus-
haltestellen der allen Fahrgasten einen einfachen Ein- und
Ausstieg bietet.

Der Grosse Rat trug dem Volksentscheid zum §13 USG
Rechnung, indem er als Gegenvorschlag zur Traminitiative
den Ausbau des Tramstreckennetzes und der Infrastruktur
fur die trinationale S-Bahn gesetzlich verankerte. Zusam-
men sollen S-Bahn und Tram das starke Riickgrat der OV-
Erschliessung in der Agglomeration Basel bilden. Beide
Schienennetze sind so aufeinander abzustimmen, dass sie
sich ergénzen und zu einem optimal funktionierenden Ge-
samtsystem zusammenwachsen. Fur die Verbesserung
des Angebots sind Infrastrukturausbauten zwingend not-
wendig.

Im September 2012 hat der Grosse Rat den Plan tiber den
Ausbau des Tramstreckennetzes im Kanton Basel-Stadt
genehmigt. Basis dazu bildete der Studienauftrag «Strate-
gische Planung Tramnetz Region Basel 2020» (kurz
«Tramnetz 2020»). Zudem hat der Grosse Rat mit einer
Rahmenausgabenbewilligung ber 350 Mio. Franken eine
erste Finanzierungstranche fir die Tramnetzentwicklung
gesprochen und den Regierungsrat beauftragt periodisch
zum Stand der Umsetzung zu berichten.

Im Juli 2015 hat der Regierungsrat den Grossen Rat ein
erstes Mal Uber die Resultate der Zweckmassigkeitsbe-
trachtung zu den einzelnen Tramprojekten informiert und
die nachsten Ausbauetappen im Tramnetz beschlossen.
Der Grosse Rat hat auf Ende 2015 den nachgefiihrten Plan
Uber den Ausbau des Tramstreckennetzes genehmigt.

Voraussichtlich im Herbst 2018 wird der Regierungsrat den
Grossen Rat ein zweites Mal zum Stand der Umsetzung
Uber den Ausbau des Tramstreckennetzes informieren.
Zudem wird der Regierungsrat die Bedeutung der wichtigen
Tramprojekte tberprifen und gegebenenfalls Anpassungen
fur die weiteren Planungsschritte vornehmen.

v

schwil-Letten, usw. besser erschlossen. Mit kunftigen

Tramstrecken im Claragraben und im Petersgraben wird
die Tramachse Uber die Mittlere Briicke mit sinnvollen Al-
ternativen im Tramnetz ergénzt, Dadurch wird die Flexibili-

tat der Tramachse Bankverein — Claraplatz verbessert und
der Innenstadtkorridor tiber den Marktplatz entlastet. Durch
eine geeignete Linienfihrung am Centralbahnplatz wird
eine betrieblich Ubersichtlichere und fussgangerfreundliche-
re und sichere Situation erzielt. Zudem soll kiinftig eine
angemessene Perronerschliessung West am Bahnhof
Basel SBB die Tramlinien am Centralbahnplatz entflechten
und am Bahnhof Basel SBB besser ortlich anbinden.

Weiter ist zu prufen, ob im Kanton Basel-Landschaft dichte,
arbeitsplatzreiche Gebiete mit einer Tramstrecke deutlich
besser erschlossen werden koénnten, z.B. durch Verlange-
rung der Linie 8 in Richtung Allschwil zur Fabrikstrasse
(Allschwil-Letten) und ggf. weiter zum Gewerbegebiet
Bachgraben, sowie durch Erschliessung des Polyfelds
Muttenz.

Neben dem Streckenausbau ist auch der Leistungsfahigkeit
und der Kundenfreundlichkeit von wichtigen Knoten beson-
dere Beachtung zu schenken.

Strategie/ST
6,8, 11

Leitsatze
1, 40, 43, 44

v
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Geldscht: Sticki

Geldscht: ermdglichen eine Auffache-
rung der Tramlinien und somit eine
Entlastung der Innenstadtachse Bar-
fusserplatz — Schifflande — Claraplatz
von Tramverkehr. Durch eine geeignete
Linienfihrung am Centralbahnplatz wird
dort eine ubersichtlichere und fussgan-
gerfreundlichere Situation erzielt

Geldscht: Das Tramstreckennetz kann
auch tiber den Zustand 2020 hinaus
weiterentwickelt werden, ohne dass die
Linienfuhrung im Zentrum angepasst
werden muss.

Geloscht: Neben dem Streckenausbau
ist auch der Leistungsfahigkeit und der
Kundenfreundlichkeit von wichtigen
Knoten Beachtung zu schenken (z.B.
Bahnhof SBB bis Aeschenplatz und
Doppelspur Heuwaage bis Zoo). Bei
einem dichter werdenden Liniennetz
sind zunehmend auch Méglichkeiten fur
Umleitungen zu gewahrleisten

Gelodscht: Der Verkehrsfluss des
offentlichen Verkehrs ist zu verbessern.
Aus diesem Grund ist eine Entlastung
der Innenstadtachse Barflisserplatz —
Schifflande — Claraplatz von Tramver-
kehr mittels neuer Tramstrecken vorge-
sehen

Geloscht: Der Grosse Rat hat im
Rahmen seiner Behandlung der Tram-
initiative einen Streckenplan beschlos-
sen, der nebst den neuen Tramstre-
cken aus Tramnetz 2020 zusatzlich
neue Tramstrecken in der Feldberg-
strasse, Uber die Johanniterbriicke und
Uiber das Heuwaage-Viadukt ent-
halt(vgl. Streckenplan am Schluss
dieses Objektblatts). Gleichzeitig hat
der Grosse Rat als Gegenvorschlag zur
Traminitiative den Tramstreckenausbau
nicht nur gesetzlich verankert, sondern
mit der Rahmenausgabenbewilligung
fur zehn Jahre tiber CHF 350 Mio. auch
eine erste Finanzierungstranche gesi-
chert

Geldscht: Weiter ist zu prifen, ob im
Kanton Basel-Landschaft dichte, ar-
beitsplatzreiche Gebiete mit einer
Tramstrecke deutlich besser erschlos-
sen werden konnten, z.B. durch Ver-
langerung der Linie 8 in Richtung All-
schwil zur Fabrikstrasse (Allschwil- ("




M Objektblatter Mobilitat
M1 Offentlicher Verkehr M
M1.2 Tram

PLANUNGSGRUNDSATZE, PLANUNGSANWEISUNGEN [Gelﬁscht: [-ANWEISUNGEN

A. Das Tramstreckennetz wird ausgebaut. Die Planung der 1. Das Bau- und Verkehrsdepartement setzt die Planung

neuen Tramstrecken ist gemass dem vom Grossen Rat
beschlossenen Plan uber den Ausbau des Tramstre-
ckennetzes yoranzutreiben. Bei allen Planungsarbeiten

von neuen Tramstrecken gemass dem vom Grossen Rat
beschlossenen Plan Uber den Ausbau des Tramstre-
ckennetzes gemass den Prioritdten etappenweise um.

sollte die Trasseesicherung friihzeitig erfolgen.

Bei allen Planungsarbeiten erfolgt die Trasseesicherung

[ Geldscht: Streckenplan

friihzeitig.
B. Mit der Erweiterung der Traminfrastruktur soll die Netz-

wirkung verbessert, wichtige Siedlungs- und Arbeits- [Gelﬁscht: oder sollen

platzgebiete ans Tramnetz angeschlossen und zusétzli-
che Flexibilitatten und Redundanzen im Netz geschaffen
werden. Speziell zu berticksichtigen sind dabei die Ent-
wicklungsgebiete. Der Ausbau von grenziiberschreiten-
den Tramlinien ist zu férdern.

C. Fur neue Tramstrecken und verbesserte Linienfihrun-
gen sind sowohl Potenzialstudien durchzufiihren, als
auch die bauliche und betriebliche Machbarkeit zu pri-
fen.

D. Behinderungen des offentlichen Verkehrs durch den
motorisierten Individualverkehr sind zu minimieren.

E. Der Verkehrsfluss des offentlichen Verkehrs ist vor allem

in der Innenstadt sowie am Bahnhof Basel SBB zu ver- [ Geldscht: ist

bessern.
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M

M1
M1.2

Objektblatter Mobilitat
Offentlicher Verkehr
Tram

Ortliche Festlegungen (in Richtplankarte)

Nr. Massnahme Koordinationsstand Agglo 3. Gen.
a Tram Klybeck, JFestsetzung o1 [Gelﬁscht: Stiicki
b Tram Grenzacherstrasse — Schwarzwaldstrasse Zwischenergebnis 02 ; [Gelﬁscht: — Kleinhtiningen
c Tram,Claragraben Festsetzung o3 \ [Gelﬁscht: Zwischenergebnis
pm Geldscht: Roche
d Tram Petersgraben Festsetzung 0O27Be \ %
S _ | Geldscht: Vororientierung
[ Jram 30 — Grossbasel ZWwischenergebnis 023/027/035 \ [Gelﬁscht ond
1 verbindung
f Jram 30 — Kleinbasel (inkl. Johanniterbriicke) Vororientierung 023 [Gelﬁscht- Zwischenergebnis
g Tram,Kleinhiningen — Bahnhof Saint-Louis (mit Rheinbriicke) Vororientierung 029/037 N Geldscht: Tramstrecke Bhf. SBB —
- - — P Heuwaageviadukt — Auf der Lyss
h Verlangerung Tram 11 nach Huningue Vororientierung 033
- - — [Gelﬁscht: Vororientierung
i Tram Klybeck - Westquai Vororientierung AP4 Geloscht: T recke Johanmiterbri
: Tramstrecke Johanniterbrii-
i Tram,Dreispitz — St. Jakob, Vororientierung 030 [cke - Riehenring
k Tram Dreispitz Vororientierung 032 { (His:]‘l’:;:: tangenteKleinhtiningen —
I Tram Allschwil-Letten Vororientierung 036 : [ Gelbscht: verbindung
m Pirektanbindung Leimental — Bahnhof SBB West Festsetzung [Gelﬁscht: (- Polyfeld Muttenz)
n OV-Korridor Bachgraben — St. Johann Vororientierung 025 gelﬁtht;\’k\)‘eU: Tr%mvgrpindu\r}\?_
reispitz: Abschnitt Dreispitz — Wien-
Strasse — Reinacherstrasse bis Motor-
fahrzeug-Prufstation beider Basel
[ Geldscht: Zwischenergebnis
[ Geldscht: verlangerung
Geldscht: OV-Direktverbindung Lei-
mental — Bahnhof Basel SBB
Geldscht: Tramverbindung (Marga-
rethenstich
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M Objektblatter Mobilitat
M1 Offentlicher Verkehr
M1.2 Tram

Massnahmen/Details
zu den ortlichen Festlegungen

a) Tram Klybeck,

SBB auf direkter Strecke mit Basel Nord, wovon auch die
dortigen Entwicklungsgebiete profitieren werden. Das Tram
Claragraben ist ein wichtiges Schliisselelement in der
Tramnetzentwicklung und in den nachsten Planungsschrit-

Auf dem ehemaligen Werkareal Klybeck entsteht ein neues
vielféltiges Stadtquartier. Dieses neue und grosste Entwick-
lungsgebiet von Basel wird heute eher peripher durch
Tramlinien bedient. Das Tram Klybeck fiihrt vom Riehen-
ring Uber das Klybeckareal bis an die Klybeckstras-
se/Gartnerstrasse. Durch die neue Tramstrecke profitieren
die Quartiere Klybeck und Kleinhiiningen von einer besse-
ren Anbindung an das Stadtzentrum und an den Hafen.
Eine grosse Chance bietet sich zudem mit dem Herzstuck.
Das Herzstuck als Schlisselelement der Erweiterung der
trinationalen S-Bahninfrastruktur sieht u.a. auf Kleinbasler
Seite einen neuen Bahnhof vor. Ein kunftig sinnvoll ausge-
stalteter ~ Umsteigeknoten im  Raum  Mauerstras-
se/Klybeckstrasse kann als attraktives OV-Angebot die
neue S-Bahn und das neue Tram ideal verbinden und so
als Motor und Impulsgeber fiir eine nachhaltige Stadtent-
wicklung dienen. Eine erste Etappe Riehenring-
Klybeckareal-Klybeckstrasse/Géartnerstrasse im Tramnetz
von Basel Nord ist ein erster Schritt fiir die kiinftige Hafen-
und Stadtentwicklung und das gesamte 3Land.

ten entsprechend zu konkretisieren,,

d) Tram Petersgraben
Pas Tram Petersgraben verbindet die Spalenvorstadt und

den Totentanz durch einen Streckenneubau im Petersgra-

ben. Mit dem Tram Petersgraben kdnnen der bereits heute
gut frequentierte und in Zukunft noch stark ausgebaute
Campus Gesundheit des Universitatsspitals als auch die
Universitat direkt ans Tramnetz angebunden werden. Mit
dem Petersgraben wird dank dieser zusatzlichen Aus-
weichmaoglichkeit eine Netzflexibilitat fir den stark bean-
spruchten Korridor Barfiisserplatz — Schifflande geschaffen.
Zudem schafft die Tramstrecke im Petersgraben die Vo-
raussetzungen fir eine erste mogliche Etappe fir das Tram
30 auf Grossbasler Seite.

e) Jram 30 — Grossbasel

Das Tram 30 auf der Grossbasler Seite soll den Bahnhof
Basel SBB liber den Heuwaageknoten via Holbeinplatz und
Petersgraben (s. Massnahme d) verbinden. Ab Totentanz
soll die Strecke aufgrund der heute beengten Verhéltnisse

v
b) Tram Grenzacherstrasse — Schwarzwaldstrasse

in der St. Johanns-Vorstadt weiter als eine grosse einglei-

Mit dem Tram Grenzacherstrasse-Schwarzwaldstrasse
kann das Wettsteinquartier direkt an die beiden Bahnhofe
Basel SBB und Basel Badischer Bahnhof angebunden
werden. Die Neubaustrecke fuhrt vom Wettsteinplatz tber

sige Tramschlaufe tber den St. Johanns-Ring und Uber die
Spitalstrasse zuriick zum Totentanz gefuhrt werden. Das
Projekt setzt sich aus Teilprojekten zusammen. Hierzu
gehoren die Aggloprojekte Tram Petersgraben (Massnah-

die Grenzacherstrasse ynd entlang der Schwarzwaldstras-

me 027) und Tram Spitalstrasse (Massnahme 0O35).

se zum Badischen Bahnhof. Mit der neuen Streckenfiih-
rung kann das heutige Arbeitsplatzgebiet Roche direkt ins
Tramnetz angebunden werden. Ebenfalls wichtig ist die
Erweiterung der trinationalen S-Bahninfrastruktur. Diese
sieht konkret mit einer neuen S-Bahn-Haltestelle Solitude
ein zusatzlich wichtiges Verkehrsinfrastrukturprojekt in der
Erschliessung des oberen Kleinbasel und des Entwick-
lungsschwerpunktes von Roche vor. Fir eine sinnvolle
Etappierung und mdgliche Umsetzung sind die beiden
wichtigen Infrastrukturprojekte im oberen Kleinbasel aufei-
nander abzustimmen, wobei die S-Bahn-Haltestelle zeitlich
priorisiert wird (S1.1 Eisenbahn, o) S-Bahn-Haltestelle
Basel Solitude).

c)Tram Claragraben
Das Tram Claragraben verbindet den Wettsteinplatz und

Mit dem Tram 30 auf Grossbasler Seite kdnnen die kinftig
stark frequentierten Wissenschaftszentren Campus Ge-
sundheit des Universitatsspitals und Campus Schallemat-
teli direkt mit dem Tram erschlossen werden. Die heutige
Buslinie 30 verzeichnet in diesem stédtischen Raum bereits
eine sehr hohe Nachfrage und erreicht wahrend der Haupt-
verkehrszeiten die Kapazitatsgrenzen. Mit einer auf die
Tramstrecke abgestimmten Linienfihrung sind bessere
Umsteigebeziehungen zwischen Tram und Bus mdglich,
wodurch die Nachfrage in diesem Stadtraum besser aufge-
nommen werden kann. Zudem ermoglicht die gewahlte
Linienfuhrung fur das Tram 30 auf Grossbasler Seite be-
reits eine erste betrieblich zweckmassige Etappe im Tram-
netz. Zudem konnen firr eine Weiterfihrung ins Kleinbasel
tber die Johanniterbriicke die erforderlichen Abbiegebe-
ziehungen bereits in der ersten Etappe mitberiicksichtigt

( Geloscht: stiicki

[ Geldscht: - Kleinhiiningen

Geldscht: und dem Aeschenplatz)
erreichbar. Diese neue Strecke ermdg-
licht auch Umleitungen zur Umfahrung
des Innenstadtkerns im Falle von Sto-
rungen.

| Geloscht: Diese Tramstrecke von der

Universitat zum Totentanz durch den
Petersgraben (Eingang zum Kan-
tonsspital) dient der besseren Er-
schliessung des Raums Universitét /
Spitaler und der Entlastung der Innen-
stadt. Sie bietet zudem im Storungsfall
bisher fehlende Umleitungsmaglichkei-
ten an. Diese Verbindung bildet die
Voraussetzung fur die kinftige Tramli-
nie 30.

Heuwaageviadukt —Auf der Lyss

{ Geldscht: Tramstrecke Bhf. SBB —

Geldscht: Mit dem neuen Einkaufs-
zentrum «Stiicki» und weiteren Neu-
bzw. Umnutzungen wird es erforder-
lich, die GV-ErschIiessung im Raum
des Stiicki-Areals zu verbessern,
indem das Tram vom Riehenring via
Hochbergerstrasse bis nach Klein-
hiiningen weitergefiihrt wird.q|

: [ Geldscht: Roche

Geldscht: Zur besseren Anbindung
des Roche-Areals und des Wettstein-
Quatrtiers an den offentlichen Verkehr
soll eine neue Tramstrecke

die

“ {Gelﬁscht: zur Roche und weiter Uiber

[Geliischt: Claraplatz mit dem

Geldscht: zwischen Bahnhof SBB
und Badischem Bahnhof via Spita-
ler und Johanniterbriicke soll auf
Trambetrieb umgestellt werden. Die
Auslastung der Linie ist bereits
heute hoch. Die Spitéler und Uni-
versitatsinstitute im Stadtzentrum
werden dadurch ans Tramnetz an-
geschlossen. Ab der Lyss wird die
Tramlinie durch den Petersgraben
weitergefiihrt.

[ Geldscht: strecke

[ Geldscht: - Riehenring

den Claraplatz durch einen Streckenneubau im Claragra-
ben. Dies bringt mehr Netzflexibilitdt, da der Korridor tber
die Mittlere Brucke mit einer sinnvollen Alternative im
Tramnetz erganzt wird. Dank eines relativ kurzen Gleisab-
schnitts kann dadurch eine neue schnelle Verbindung auf
der Achse Bankverein-Claraplatz angeboten werden.
Uberdies verbindet der Claragraben den Bahnhof Basel

werden. Mit einer abgestimmten Netzplanung kann zudem
die Tramlinie die kinftige Perronerschliessung West beim
Bahnhof Basel SBB ideal im Tramnetz anbinden.

f) Tram,30 — Kleinbasel (inkl. Johanniterbriicke),

briicke via Feldbergstrasse und unter Einbezug des Rosen-
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Geloscht: Die heutige Buslinie 30
zwischen Bahnhof SBB und Badischem
Bahnhof via Spitaler und

Geloscht: , wird die Grossbasler In-
nenstadt von Tramverkehr entlastet und
der Raum Kleinbasel Nord (Klybeck,
Matthaus, Clara) besser und schneller
mit dem Grossbasel (insbesondere mit
dem




M Objektblatter Mobilitat
M1 Offentlicher Verkehr
M1.2 Tram

talareals bis zum Badischen Bahnhof gefuhrt werden. Mit
dem Tram 30 auf Kleinbasler Seite kann die heute insbe-
sondere wahrend der Hauptverkehrszeit tUberlastete Busli-
nie 30 auch zwischen dem Badischem Bahnhof und Jo-
hanniterbriicke auf Trambetrieb umgestellt werden. Mit
einer sinnvollen Fihrung der neuen Tramstrecke kann das
Erlenmattquartier und das in der Entwicklung stehende
Rosentalareal bestmdglich ans Tramnetz angebunden
werden. Die genaue Streckenflihrung ist noch nicht festge-

sel) im Raum Mauerstrasse/Klybeckstrasse weiter uber die
Klybeckstrasse ins Hafengebiet und parallel zum Altrhein-
weg und der Hafenstrasse bis zum Westquai gefuihrt wer-
den. Voraussetzung dazu ist, das derzeit durch Hafen- und
Logistiknutzungen geprégte Gebiet in einen neuen ge-
mischten Stadtteil umzuwandeln. Diese Traminfrastruktur
kann so einen wichtigen Beitrag in Bezug auf die Entwick-
lungsabsichten fur das Hafenareal leisten. Das Tram auf
der Rheininsel starkt die Bestrebungen, das grenznahe

Geldscht: soll auf Trambetrieb umge-
stellt werden. Die Auslastung der Linie
ist bereits heute hoch. Die Spitéler und
Universitatsinstitute im Stadtzentrum
werden dadurch ans Tramnetz ange-
schlossen. Ab dem Riehenring verkehrt
die Tramlinie zum Badischen Bahnhof.

Geldscht: offen und iiber bestehende
Strecken eingeschrankt méglich (vgl. i
und ).

legt. Nach der ersten Etappe auf Grossbasler Seite kann
das Tram 30 — Kleinbasel als néachster Ausbauschritt ge-
plant werden. Betrieblich funktionierende und etappierte
Teilabschnitte beim Tram 30 sind die Voraussetzung flr
einen massvollen Eingriff im Basler Stadtraum und einen
haushalterischen Umgang mit den Finanzierungsmitteln,

Gebiet rund um das Dreilandereck (3Land) mit einer mogli-
chen Rheinquerung und spateren, landeribergreifenden
Tramverbindung zu erschliessen und so optimale Voraus-
setzungen fur die Entwicklung im 3Land zu schaffen. Diese
Massnahme ist mit der Weiterentwicklung der Hafenbahn
zu koordinieren (s. M1.1 Massnahme g).

g) Tram Kleinhiiningen — Bahnhof Saint-Louis (mit

j) Tram Dreispitz — St. Jakob,

Rheinbriicke)
In Abhéngigkeit von der Siedlungsdynamik insbesondere
auf franzosischer Seite im Bereich des Gebietes 3Land ist
die Umsetzung, einer neuen Tramstrecke Uber den Rhein

Das Tram Dreispitz - St. Jakob kann das Gebiet St. Jakob

mit den Sport- und Eventnutzungen sowie den Naherho-

weg/Briglingerstrasse (genaue Streckenfiihrung noch nicht

nach Huningue und weiter bis zum Bahnhof Saint-Louis zu
planen.

Die dafiir neu benétigte Briicke stellt im kiinftigen OV-Netz
das zentrale Element fir direkte, schnelle OV-
Verbindungen im 3Land dar. Die neue Tramstrecke fuhrt ab
der Kleinhliningeranlage entlang der Wiese zur Rheinbri-
cke und quert diesen Uber die neue Briicke auf die franzo-
sische Seite. Dort soll die Linie an den Bahnhof in Saint-
Louis angebunden werden. Diese Massnahme ist mit der
Weiterentwicklung der Hafenbahn zu koordinieren (s. M1.1
Massnahme g)),

festgelegt) direkt an den Bahnhof Basel SBB anbinden,
Das Quartier Gundeldingen wird mit dieser Tramverbin-
dung direkt an den Knoten Dreispitz und Richtung St. Ja-
kob — Muttenz angebunden. In den Knoten Dreispitz und
St. Jakob kann die neue Tramstrecke kunftige Querbezie-
hungen, zwischen den OV-Einfallsachsen aus dem Birseck-

) [Gelﬁscht: Eine neue Tramstrecke von

und Ergolztal abdecken. Jn Abhéngigkeit der Entwicklungen I

Jn Muttenz kann die neue Strecke via Polyfeld an den

Bahnhof Muttenz verlangert werden. Diese Tramstrecke ist

stark von den Entwicklungsabsichten von Muttenz und dem
Kanton Basel-Landschaft abhéngig.

) [Geliischt: verbindung J

‘| Geldscht: Weiter kann eine direkte

Geldscht: (Eingang zum Kan-
tonsspital) dient der besseren Er-
schliessung des Raums Universi-
tat/Spitaler und der Entlastung der
Innenstadt. Sie bietet zudem im
Storungsfall bisher fehlende Umlei-
tungsmaoglichkeiten an. [Diese Ver-
bindung bildet mit den Massnahmen
1) und m) die Voraussetzung fiir die
kiinftige Tramlinie 30.]

Geldscht: Kleinhiiningen
Geldscht: (- Polyfeld Muttenz)

der Tramhaltestelle Dreispitz im

Geldscht: spater die Verlangerung der
Strecke mit

o U

Geldscht: zur Haltestelle St. Jakob
ermoglicht das Anbieten einer zusatzli-
chen Linie im Quartier Gundeldingen
mit neuer Anbindung nach Osten und
stellt gleichzeitig eine

Fahrmoglichkeit vom Sport-, Event- und
Erholungsraum St. Jakob an den
Bahnhof SBB geschaffen werden.

A4

h) Verldngerung Tram 11 nach Huningue

Die neue Tramstrecke soll ab heutiger Endstation der Linie
11 dber die Grenze in nérdliche Richtung durch die Zone
Sud bis Huningue Pont gefiihrt werden. Das derzeit durch
Industrie-, Hafen- und Logistiknutzungen gepragte Gebiet
rund um das Dreildndereck (3Land) soll in den kommenden
Jahrzehnten zu einem lebendigen, gemischt genutzten
Stadtteil umgewandelt werden. Um die Entwicklungsab-
sichten zu ermdglichen, muss die Erschliessungsinfrastruk-
tur ausgebaut werden. Mit der Verlangerung der Tramstre-
cke soll der offentliche Verkehr grenziiberschreitend ge-
starkt werden.

i) Tram Klybeck — Westquai

Die Hafen- und Stadtentwicklung im Gebiet Kly-
beck/Kleinhiingingen sowie die Entwicklungen in den
grenznahen Gebieten von Huningue und Weil am Rhein
rund um das Dreilandereck (3Land) werden eine starke
Auswirkung auf den Verkehr in Basel-Nord haben. Das
Tram kann ab dem neu auszugestaltenden Umsteigekno-
ten (Tram/S-Bahn-Haltestelle des Herzstiicks im Kleinba-
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k) Tram Dreispitz

Das Dreispitzareal befindet sich in einem grossen Wandel.
Kiinftig soll sich der Dreispitz als neues stadtisches Quar-
tier entwickeln. Dazu soll das Areal in den nachsten Jahren
raumlich und zeitlich etappiert beplant und transformiert
werden. Zur besseren Erschliessung des Dreispitz mit dem

( eléscht: (Polyfeld) ]

offentlichem Verkehr, der Voraussetzung fiir einen hohen
Anteil nicht motorisierten Individualverkehrs ist, soll der

Dreispitz ans Tramnetz und zugleich an die Quartiere an-

gebunden werden.

Mit einer neuen Tramstrecke — erste Uberlegungen zielen
auf die Reinacherstrasse ab — kann das Tram ab dem
Viertelkreis bis in den Dreispitz Siid das Entwicklungsge-
biet auch auf der westlichen Seite erschliessen. Derzeit
verkehren Tramlinien nur entlang der Minchensteiner-
/Emil-Frey-Strasse resp. Baselstrasse am 0Ostlichen Rand
des Dreispitzgebietes.

v

1) Tram Allschwil-Letten

Die neue Tramstrecke soll ab dem Knoten Herren-
weg/Neuweilerstrasse Uber die Kantonsgrenze hinweg in

20

{
[
(
[Gelﬁscht: Gundeldingen
{
[

[Gelﬁscht: im Bahnhofsgebiet ]

Geloscht: Die Hafen- und Stadtent-
wicklung im Gebiet Kly-
beck/Kleinhiiningen sowie in den
grenznahen Gebieten von Huningue

und Weil am Rhein (Projekt «3Land»)
wird starke Auswirkungen auf den
Verkehr in Basel-Nord haben. Der neu
entstehende Wohn- und Arbeitsraun(”,

Geldscht: und weiter zu priifen; zu
FH

untersuchen ist dabei auch eine No

Geldscht: Der Dreispitz, der im Sinne
einer Innenentwicklung wesentlich

Geldscht: besser ins

Geldscht: Im Bereich von Thier-
steinerallee bis zur Haltestelle Dr

Geloscht: Mit neuen Tramlinien i
die dichtbesiedelten und nahen

Geloscht: k) Tramknoten
Schiitzenhaus{

INININ NN




M Objektblatter Mobilitat
M1 Offentlicher Verkehr
M1.2 Tram

der Binningerstrasse bis ins Allschwiler Lettenquartier ver-
langert werden. Mit der Verlangerung wird das Einkaufs-

Realisierungskredits fur den Margarethenstich in der basel-
landschaftlichen Volksabstimmung wird eine fur das Lei-

zentrum Paradies und das neue Wohnquartier Allschwil-
Letten direkt an das Tramnetz angebunden. Das Gebiet
Letten ist dicht besiedelt, umfasst viele besucherintensive
Einrichtungen und ist als Siedlungsgebiet nahtlos mit der
Stadt Basel verbunden. Die Weiterfuhrung bis Letten bringt
eine zweckmaéssige Erschliessung fur das Quartier und
starkt den offentlichen Verkehr. Die weitere Planung dieser
Massnahme ist mit der Entwicklung des neuen Zentrums
Binningerstrasse und des Ziegelei-Areals abzustimmen,

mental attraktive und schnelle Tramverbindung zum Bahn-
hof Basel SBB vorerst nicht umgesetzt. Fiur den Kanton
Basel-Stadt bleibt eine leistungsfahigere OV-Anbindung
des Leimentals nach Basel weiterhin ein wichtiges Ziel,
n) OV-Korridor Bachgraben — St. Johann

Das dynamische Arbeitsplatzgebiet Bachgraben in der
Gemeinde Allschwil (BL) erféhrt eine intensive Entwicklung
als Wirtschaftsstandort. Um die wachsenden Mobilitatsbe-

Die Federfiihrung fiir dieses Vorhaben liegt beim Kanton
Basel-Landschatft.

v

durfnisse abdecken zu kénnen, soll es verstarkt mit dem
offentlichen Verkehr erschlossen werden. Die geplante
Massnahme soll die OV-Achse Bachgraben - Bahnhof St.

m),Direktanbindung Leimental — Bahnhof SBB West

Johann - Basel Badischer Bahnhof deutlich starken. Der

Zur schnelleren und direkteren Anbindung des Leimentals
an den Bahnhof Basel SBB wird die Verbindung von der
Haltestelle Dorenbach, Uber den Margarethenstich zur Hal-

Streckenverlauf ist noch nicht bekannt.
Das Vorhaben wirkt komplementar zum Strassenprojekt
«Zubringer Bachgraben — Nordtangente» (s. Objektblatt

testelle Margarethen geschaffen. Mit der Ablehnung des

M2.1 d)).
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[Geliischt: der Tramlinie 8

Geloscht: Dieses Vorhaben ist mit
dem Nationalstrassenvorhaben ABAC,
Autobahnanschluss Basel-City, Gellert-
dreieck Bahnhof SBB — Birsig (Gundel-
dinger-Tunnel) koordiniert.

Geldscht: Diese Tramstrecke kann
spater weiter verlangert werden.

Geldscht: Neue Tramverbindung
Dreispitz: Abschnitt

. Dreispitz — Wien-Strasse — Rein-
acherstrasse bis |

. Motorfahrzeug-Priifstation beider
Basel
b2) Neue Tramverbindung Drei-
spitz: Abschnitt

Gundeli Ost — S-Bahn-Haltestelle

Dreispitz

Geléscht: Tramverbindung OV-
Direktverbindung Leimental —
Bahnhof SBB (Margarethenstich

[Gelﬁscht: der Tramlinie 10

 Geléscht: (Linie 2)




M Objektblatter Mobilitat
M1 Offentlicher Verkehr
M1.2 Tram

Plan tGber den Ausbau des Tramstreckennetzes
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Korridor Tram Dreispitz — St. Jakob
Korridor Tram Dreispitz

Di Lei =

SBB West

Korridor Tram Klybeck - Westquai

Tram K| i - Saint-Louis (mit Rheinbriicke)
Korridor Tram Saint-Louis Grenze — Huningue Siid
Korridor Tram Bachgraben - St. Johann

* Tram 30 als Gesamtstrecke setzt sich aus 4, 5, 6, 7 und 8 zusammen
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M Objektblatter Mobilitat

M1 Offentlicher Verkehr
M1.3 Car-Terminal
M1.3

Car-Terminal

IAusgangslage|

Zielsetzungen

Der europaische Fernlinien- und Reisebusverkehr ist in den
letzten Jahren stark gewachsen. Basel profitiert heute von
einem Angebot von bis zu 200 Direktverbindungen pro Tag.

In der Kernstadt fehlen Infrastrukturen fir den Fernlinien-
und Reisebusverkehr. Die heutigen Carparkings an der
Meret-Oppenheim-Strasse, Schwarzwaldallee und Garten-
strasse weisen relativ wenige Stellplatze auf, sodass es
zeitweise zu Kapazitatsengpassen kommt. Auch erfullen
die drei genannten Standorte die Anforderungen der Kund-
schaft nicht. Es fehlen Warterdume, sanitare Einrichtungen
sowie Abfahrtsanzeiger.

Basierend auf einer Machbarkeits- und Zweckmassigkeits-
untersuchung werden in Zusammenarbeit mit der Branche
Standorte fir Car-Terminals ausgewahlt und sofern mog-
lich entsprechend realisiert.
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Die Erstellung von ausreichenden Car-Terminals mit ent-
sprechenden Serviceeinrichtungen wird angestrebt.

Es gilt die Car-Terminals optimal an das Ubergeordnete
Bahn-, stadtische OV- und Strassennetz anzubinden.

Interessenskonflikte im dichtbesiedelten stadtischen Raum
gilt es zu bertcksichtigen.

Strategie/ST
11

Leitsatze
40, 42, 43
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Kommentar [RB1]: Neues Objekt-
blatt
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M Objektblatter Mobilitat

M1 Offentlicher Verkehr
M1.3 Car-Terminal
PLANUNGSGRUNDSATZE

A. Standorte mit geeigneten Voraussetzungen fiir Car-
Terminals sollen mdéglichst optimal mit dem o&ffentlichen
Verkehr verknlpft werden. Zudem soll eine moglichst di-
rekte Zufahrt von der Autobahn bestehen.

B. Fir Haltestellen sind die notwendigen Infrastrukturen zu
schaffen und bereit zu stellen.

Ortliche Festlegungen (in Richtplankarte)
Nr. Massnahme

PLANUNGSANWEISUNGEN

1. Das Amt fiir Mobilitat ermittelt bis zum Jahr 2019 ein bis
zwei geeignete Standorte fir Car-Terminals und stimmt
die Planung mit dem Bund, der Branche und anderen
Organisationen ab.

Koordinationsstand

a Car-Terminal Meret Oppenheim-Strasse Zwischenergebnis
b Car-Terminal Erdbeergraben Vororientierung
c Car-Terminal Badischer Bahnhof Vororientierung
d Car-Terminal Wolf Vororientierung

MASSNAHMEN/DETAILS
ZU DEN ORTLICHEN FESTLEGUNGEN

a) Car-Terminal Meret Oppenheim-Strasse

Eine erste Standortstudie empfiehlt den Ausbau am beste-
henden Standort Meret Oppenheimstrasse. Dies liesse sich
mit relativ geringem Aufwand realisieren, indem auf dem
Parkplatz zusétzliche Stellplatze fiir Cars zur Verfigung
gestellt werden. Allerdings setzt dies das Einverstandnis
der SBB als Eigentumerin dieses Areals voraus.

b) Car-Terminal Erdbeergraben

Langerfristig wird ein Terminal am Erdbeergraben in Be-
tracht gezogen. Letzteres wirde im Zusammenhang mit
dem geplanten neuen Parking erfolgen.

¢) Car-Terminal Badischer Bahnhof
Ein Standort beim Badischen Bahnhof steht zur Diskussion.
Dies wird Gegenstand einer Zweckmassigkeitsstudie sein.

d) Car-Terminal Wolf

Ein Standort beim Wolf steht zur Diskussion. Dies wird
Gegenstand einer Zweckmassigkeitsstudie sein.
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M Objektblatter Mobilitat

M2~ Motorisierter Individualverkehr (MIV)

M2l Nationalstrassen

Ausgangslage

Die Nationalstrassen sind Teil des Ubergeordneten Stras-
sennetzes, die der Bund zur Verfigung stellt und finanziert
(s. BV Art. 83). Sie, ermdglichen eine sichere, leistungsfahi-

Zielsetzungen

Um den Verkehrsfluss aufrecht zu erhalten und damit ne-
gative Auswirkungen auf das nachgeordnete Strassennetz
und auf die Quartiere zu verhindern oder zu reduzieren,

ge und wirtschaftliche Abwicklung des Verkehrs. Sie sind

sind Massnahmen notwendig. Eine Beseitigung des Eng-

deshalb in erster Linie an den Anforderungen des fliessen-

passes auf der Osttangente wird vom Bund durch den Bau

den Verkehrs auszurichten.

Im Kanton Basel-Stadt verlaufen die Nationalstrassen N2
als Uberregionale Nord-Sid-Achse von Deutschland uber
Basel, Luzern, Gotthard-Tunnel nach Italien sowie die N3
von Frankreich Uber Basel und Zirich weiter bis in die
Ostschweiz.

Die Osttangente ist heute schon mit iber 100°‘000 Fahr-
zeugen pro Tag belastet. Zukinftig werden je nach Ab-
schnitt bis zu 120°000 Fahrzeuge pro Tag erwartet. Die
stadtische Autobahn mit durchgangig zwei Fahrspuren je
Richtung vermag das Verkehrsaufkommen in Spitzenstun-
den nicht mehr zu bewaéltigen. H&aufiger Stau und Aus-
weichverkehr Uber das stadtische Verkehrssystem und
durch Wohnquartiere sind die Folge. Zudem bestehen hohe
und stellenweise gesetzlich unzuldssige La&rmimmissionen.

v

eines Strassentunnels (Rheintunnel) angestrebt.

Weiter gilt es, die La&rmemissionen und Luftbelastungen
dieser stark befahrenen Achsen zu reduzieren, um die
Wohnlichkeit der angrenzenden Quartiere zu erhéhen.

Strategie/ST
8,11

Leitsatze
21, 40, 43, 45, 46

(
'[
(
(
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Geloscht: und

Geldscht: Transporte

Geldscht: entsprechende

Geldscht: nach

U

Geldscht: Aufgrund der prognostizier-
ten Verkehrszunahmen werden sich die
teilweise bereits heute in Erscheinung
tretenden Uberlastungen verschérfen.




M

PLANUNGSGRUNDSATZE,

A

Objektblatter Mobilitat

PLANUNGSANWEISUNGEN

Der internationale Guter- und Personentransit auf der
Strasse sowie die wichtigsten Verkehrsbeziehungen des
Agglomerationsverkehrs werden Uber die Nationalstras-
sen der Region abgewickelt.

. Durch ein gezieltes Verkehrsmanagement soll der Bund

in Abstimmung mit dem Kanton die Kapazitat der Natio-
nalstrassen maglichst optimal ausschépfen.

Der Ausbau des Nationalstrassennetzes erfolgt durch
den Bund in enger Abstimmung jnit den betroffenen

1. Der Kanton unterstiitzt den Kanton Basel-Landschaft bei

der Planung und Projektierung eines Zubringers Bach-
graben-Nordtangente, ohne sich aber finanziell an die-
sem Projekt zu beteiligen.

Kantonen und dem Ausland — so auch beim Bau des
Rheintunnels,,,

. Der Kanton stimmt alle Projekte mit relevanten Auswir-

kungen auf den Verkehrsfluss im Nationalstrassenperi-
meter bzw. mit baulichen Eingriffen an den Natio-
nalstrassen mit dem Bund ab.

. Unterirdische Infrastrukturanlagen (Nationalstrassentun-

nel) und weitere Nutzungen des Untergrunds (Grund-
wasser, Energiegewinnung, unterirdische Erdhgbener-

tiichtigung von Gebéauden ...) sind friihzeitig aufeinander
abzustimmen. Ebenso ist die Koordination mit oberirdi-
schen Nutzungen und Planungen sicherzustellen.

Ortliche Festlegungen (in Richtplankarte)

v

( Gelscht: -ANWEISUNGEN )
[Gelﬁscht: ist ]
[Geliischt: abzustimmen J
Geldscht: Der Ausbau erfolgt durch
den Bund.
[Gelﬁscht: b ]

Geldscht: c) Anschluss Rheinhafen

Nr. Massnahme Koordinationsstand Agglo 3. Gen. Kleinhiiningen
— - — an die Nationalstrasse N2 Festsetzung
a Engpassbeseitigung A2 Osttangente, Rheintunnel Festsetzung U33
_ o [Formatiert ]
b Sanierung Osttangente Festsetzung uU19
© ABAC, Autobahnanschluss Basel-City, Gellertdreieck Bahnhof Basel ~ Zwischenergebnis U39 [Formatiert: Schriftart: Nicht Kursiv J
SBB — Birsig (Gundeldinger-Tunnel)
d Zubringer Bachgraben — Nordtgangente Zwischenergebnis M13
v Geldscht: alA2 Osttangente, Ver-
zweigung Hagnau bis Schwarzwaldtun-
nel,
und Tieferlegung/Einhausung
A2a2FestsetzungbABAC, Autobahnan-
schluss Basel-City, Gellertdreieck
Bahnhof SBB - Birsig (Gundeldinger-
Tunnel)Zwischenergebnis
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M Objektblatter Mobilitat

MASSNAHMEN/DETAILS
ZU DEN ORTLICHEN FESTLEGUNGEN

a) Engpassbeseitigung A2 Osttangente, Rheintunnel

£) ABAC, Autobahnanschluss Basel-City, Gellertdrei-

eck Bahnhof SBB - Birsig (Gundeldinger-Tunnel)
Dieser Nationalstrassenabschnitt schafft die Verbindung

Der Bund hat beschlossen, das Kapazitéatsproblem auf der
Osttangente mit einem «Rheintunnel» zu |6sen. Dieser
sieht eine neue unterirdische Verbindung ab Zubringer
Rheinhafen Birsfelden zur Nordtangente mit optionaler
Anbindung der A5 vor. Die Zustandigkeit fir das Vorhaben
liegt vollumfanglich beim Bund.

Fur die Erweiterung der Nationalstrassen zwischen Hagnau
und dem Badischen Bahnhof liegt mit dem Projekt Rhein-
tunnel eine konsolidierte und abgestutzte Losung vor. Die-
se sieht im maximalen Ausbau zwei Tunnelrbhren mit je
zwei Fahrstreifen und eine Anbindung an die Nationalstras-
se in Richtung Frankreich und Deutschland vor.

Das Bundesamt fur Strassen (ASTRA) erarbeitet derzeit
das generelle Projekt. Der Bundesrat erachtet die Realisie-
rung des Rheintunnels aufgrund der Ausgangslage und des
hohen Problemdrucks als zwingend notwendig und hat das
Projekt entsprechend dem prioritdren Realisierungshorizont
2030 zugeteilt.

b) Sanierung Osttangente

Aufgrund des langen Realisierungszeitraums fir den
Rheintunnel muss die Sanierung der Osttangente mindes-
tens in Teilen vorab erfolgen. Um den gesetzlich vorge-
schriebenen Larmschutz zu erreichen, wird das ASTRA auf
der Osttangente im Rahmen von Sanierungsarbeiten einen
larmmindernden Strassenbelag einbauen sowie weitere
Larmschutzwénde erstellen. Darliber hinaus finanziert der
Kanton Basel-Stadt ber den gesetzlichen Bedarf hinaus
den Einbau von Larmschutzfenstern.
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zwischen dem Gellertdreieck und dem Bereich Marga-
rethen und entlastet das Gundeldingerquartier. Machbarkeit
und Zweckmaéssigkeit verschiedener Linienfiilhrungen wur-
den geprift. Geméss der Strategie Hochleistungsstrassen
des Regierungsrates Basel-Stadt soll ABAC nur als integra-
ler Bestandteil einer Ringstrasse mit Anschluss an die
Nordtangente realisiert werden. Das weitere Vorgehen wird
zusammen mit dem Bund und dem Kanton Basel-
Landschaft auf Basis der Langfristperspektive Natio-
nalstrassen gemass STEP Nationalstrassen festgelegt.

v

A4

d) Zubringer Bachgraben - Nordtangente

Der Raum Allschwil-Nord hat in den letzten Jahren eine
intensive Entwicklung als Wirtschaftsstandort erfahren. Er
ist gemass geltender Nutzungsplanung der Gemeinde
Allschwil fir arbeitsplatz- und wertschopfungsintensive
Gewerbenutzungen vorgesehen. Neben den bereits ent-
standenen Gebauden bestehen noch grosse Flachen fir
ein weiteres Wachstum.

Die Anbindung des Gebiets an die Kantonsstrassen fihrt
jedoch Uber mehrere heute schon stark ausgelastete Kno-
ten und durch Wohnquartiere.

Mit dem zusatzlichen Wachstum wird die MIV-Nachfrage
auf diesen Strecken nicht mehr vertraglich abzuwickeln
sein. Neben den wachsenden Emissionen und der sinken-
den Erreichbarkeit wiirde auch die Fahrplanstabilitat des
strassengebundenen OV in Mitleidenschaft gezogen.

Der Zubringer ist eine neue Strassenverbindung zwischen
Allschwil-Nord (Bachgrabengebiet) und der Nordtangente.
Damit wird das Arbeitsplatzgebiet Bachgraben direkter und
leistungsféhiger an das Hochleistungsstrassennetz ange-
bunden. Weder die Kapazitdten noch der genaue Verlauf
der Trasse sind geklart. Die Untersuchungen dazu werden
federfihrend durch den Kanton Basel-Landschaft in Ab-
sprache mit Basel-Stadt, der Gemeinde Allschwil und den
franzdsischen Nachbargemeinden durchgefihrt.

Parallel soll die OV-Anbindung des Gebiets gestarkt wer-
den. Im Objektblatt M1.2 Tram ist die Massnahme OV-
Korridor Bachgraben entsprechend enthalten.
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Geldscht: Im Bereich Wiesekreisel bis
Gellertdreieck und in Richtung Hagnau
zeichnen sich zunehmend kritische
Verhéltnisse wegen Uberlastung und
unglnstiger Anordnung der Ein- und
Ausfahrtsspuren ab, welche zu geféhr-
lichen und leistungssenkenden Spur-
wechseln fiihren. Derzeit werden L6-
sungskonzepte zur Verbesserung der
Situation erarbeitet. Insbesondere
werden tiefliegende Linienfiihrungen
untersucht, welche die heutige Trenn-
wirkung abschwachen{

sowie die Larm- und die Luftbelastung
in den angrenzenden Quartieren sen-
ken sollen. Je nach gewéhltem L&-
sungsansatz sollen die an der Oberflé-
che verbleibenden Teile der A2
Uberdeckt bzw. eingehaust werden, um
die umliegenden, stark belasteten
Wohngebiete und das Bethesda-Spital
vor dem Verkehrsldrm und der Luftbe-
lastung zu schiitzen. Gleichzeitig kann
die stadtebaulich unerwiinschte Trenn-
wirkung reduziert werden. Die Feder-
filhrung zur Kapazitatserweiterung liegt
beim Bund, der das Projekt mit den
betroffenen Kantonen und dem Ausland

|| abstimmen soll.q
b

‘ Geldscht: Kapazitiatssteigerung A2

Osttangente, Verzweigung Hagnau
bis Schwarzwaldtunnel, und Tiefer-
legung/

Einhausung A

| Geléscht: Die Linienfiihrung erfolgt in

Abstimmung mit der Uberarbeitung des
Rahmenplans SBB und in Koordination
mit dem Kanton Basel-Landschaft.{

Geldscht: c) . Anschluss Rheinhafen
Kleinhiiningen an die Nationalstras-
se N2¥

Der Verkehr — zu einem beachtlichen
Teil Schwerverkehr — aus dem Hafen-
gebiet Kleinhiliningen wird heute iber
die Neuhausstrasse, die Freibur-
gerstrasse und das Wiesekreiselsystem
an die Nationalstrasse angebunden.
Das Wiesekreiselsystem ist bereits
heute stark belastet. Mit den Ausbau-
vorhaben der SBB Cargo AG sowie der
DB AG wird die Belastung weiter stei-
gen. Im nordlichen Kleinbasel liegen
zudem Entwicklungsgebiete, die in den
nachsten Jahren mit neuen Nutzungen
belegt werden sollen, die zusatzlichen
Verkehr im Wiesekreiselsystem gene-
rieren. Mit dem Anschluss des Rheinha-
fens und der umliegenden Giter-
bahnareale an die Nationalstrasse kann
eine optimale Erschliessungsqualitét
dieser Infrastrukturanlagen von nationa-
ler Bedeutung auch in Zukunft gewéhr-
leistet werden. Die Ausfiihrung des
Projekts ist vom ASTRA genehmigt.{




M Objektblatter Mobilitat
M2 Motorisierter Individualverkehr (MIV)

M2z Kantonsstrassen

Ausgangslage
Das Kantonsstrassennetz umfasst in der Stadt Basel alle

Zielsetzungen
In Zukunft gilt es insbesondere, die Funktionsfahigkeit des

Strassen, in den Landgemeinden Riehen und Bettingen nur
die wichtigsten Ubergeordneten Achsen. Die Kantonsstras-
sen Ubernehmen je nach Hierarchie unterschiedliche Funk-
tionen: Die Ubergeordneten Strassen sind verkehrsorien-

Ubergeordneten Netzes, mit geeigneten Massnahmen, z.B.

aus dem Bereich Verkehrsmanagement, sicherzustellen
und Schwachstellen zu entscharfen. Strassen in Wohnge-
bieten sind weiter zu entlasten und zu beruhigen. Anpas-

tiert und verbinden in erster Linie Basel mit den umliegen-
den Gemeinden bzw. die Stadtteile untereinander. Sie
Stellen die Erreichbarkeit des Wohn- und Wirtschaftsstan-

sungen am Strassennetz sind dort notwendig, wo es neue
Entwicklungsschwerpunkte zu erschliessen und anzubin-
den gilt.

dortes Basel sicher. Siedlungsorientierte Strassen sind
untergeordnet und dienen primar der Erschliessung inner-
halb der Quartiere.

In den letzten Jahren hat sich die politische Diskussion zu
den Parkplatzen und zur Verkehrserzeugung yon Areal-

Der Kanton verfolgt das Ziel, moglichst viel Verkehr Uber
flachensparende Verkehrsmittel abzuwickeln, um den
knappen Raum fur andere Nutzungen freizuhalten und den
wirtschaftlich nétigen Verkehr auf den Strassen sicherzu-

entwicklungen  und  Verdichtungsgebieten  verstarkt.
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stellen. Die Nachfrage nach Parkplatzen im o6ffentlichen
Strassenraum soll so reduziert werden, dass die Parkplatz-
auslastung 90-95% nicht Ubersteigt.

Er verfolgt bei verkehrsintensiven Einrichtungen Ansétze
wie das Fahrtenmodell, die nicht die Anzahl der Parkplatze,

sondern die Anzahl der jahrlichen Fahrten beschrénken.

Strategie/ST
5,8,11

Leitsatze
21, 40, 43, 45, 46, 47
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[Geliischt: ist gebaut

)

Geloscht: bereits heute teils zu Spit-
zenstunden bestehende Schwachstel-
len

[

Geloscht: Verkehrsorientierte

)

|

Geldscht: dienen dem wirtschaftlichen
Verkehr

|

Geldscht: mit dem Aufkommen der
publikumsintensiven Nutzungen (Ein-
kaufszentren)




M Objektblatter Mobilitat
M2 Motorisierter Individualverkehr (MIV)
M2.2 Kantonsstrassen

Planungsgrundsatze,

A

Der motorisierte Individualverkehr (inkl. Lastwagenver-
kehr) wird auf den verkehrsorientierten Strassen kanali-

siert. Die siedlungsorientierten Strassen in Wohngebie-
ten sind von quartierfremdem Verkehr zu entlasten und

zu beruhigen. Die Ortszentren sind moglichst verkehrs-
frei zu halten.

. Kantonsstrassen sind fiir alle Verkehrsteilnehmenden,

insbesondere den Fuss- und Veloverkehr, sicher zu ge-
stalten.

. Beim Ubergeordneten Netz sind im Hinblick auf ein

optimales Ausschopfen der Kapazitat verkehrslenkende
Massnahmen verstarkt zu prifen und nach Moglichkeit
einzufilhren, Soweit erforderlich, wird die Verkehrslen-

kung mit dem Bund koordiniert.

. Neue Entwicklungsgebiete sind optimal an das Stras-

sennetz anzubinden, ohne die umliegenden Quartiere
unndtig zu belasten.

. Quartierparkings werden gefordert und die o6ffentlichen

Parkplatze bewirtschaftet.
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(

Geldscht: /-anweisung

(

Geldscht: Hauptachsen

)

[

Geldscht: im Bereich der siedlungsori-
entierten Strassen

|

Geldscht: bzw. es ist ein gezielter

Ausbau zu priifen, um das Uberlaufen
des Verkehrs von der Nationalstrasse
auf stadtische Strassen zu verhindern

Geloscht: In der Stadt Basel sollen alle
Parkplatze integral bewirtschaftet wer-
den; das knappe Parkplatzangebot ist
in den Quartieren prioritar fir Anwohne-
rinnen und Anwohner sowie das Ge-
werbe bestimmt

Geldscht: Verkehrslenkende Mass-
nahmen sollen verstarkt geprift und
angewendet werden.

~( Geléscht: Im Rahmen der Entwick-

lungsplanung Leimental — Birseck —
Allschwil (ELBA) wird fiir diesen Pla-
nungsperimeter gemeinsam mit dem
Kanton Basel-Landschaft, Deutschland
der Gemeinde Allschwil und Frankreich
ein integrales Entwicklungskonzept
(Siedlung, Verkehr und Landschaft)
erarbeitet




M

M2
M2.2

Objektblatter Mobilitat
Motorisierter Individualverkehr (MIV)
Kantonsstrassen

Ortliche Festlegungen (in Richtplankarte)

Nr. Massnahme Koordinationsstand Agglo 3. Gen.

a Verkehrsheruhigung Riehen/ Umgestaltung Lorracherstrasse Festsetzung

a Verbesserungsmassnahmen Inzlingerstrasse Riehen Zwischenergebnis

b Basel-Dreispitz: Knotenanpassungen* Festsetzung

c Verkehrsentlastung/-beruhigung Gundeldingen Zwischenergebnis

d Verbesserungsmassnahme Heuwaage-Binningerstrasse Festsetzung M7

e Verbesserungsmassnahme Freiburgerstrasse Festsetzung M8

f Verbesserungsmassnahme Burgfelderstrasse-Missionsstrasse- Festsetzung 015
Spalenvorstadt

g Verbesserungsmassnahme Aeschenplatz* Zwischenergebnis M19

h Verkehrserschliessung Hafen — Stadtentwicklung Kleinhiiningen* Zwischenergebnis M22

i Verlegung der Grenzacherstrasse (Sichern der Option) Vororientierung

*nicht in Richtplankarte
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M Objektblatter Mobilitat
M2 Motorisierter Individualverkehr (MIV)
M2.2 Kantonsstrassen

MASSNAHMEN/DETAILS
ZU DEN ORTLICHEN FESTLEGUNGEN

e) Verbesserungsmassnahme Freiburgerstrasse
In der Freiburgerstrasse stehen von der Hochbergerstrasse
bis zum Zoll Otterbach umfangreiche Erhaltungsarbeiten

A4

a) Verbesserungsmassnahmen Inzlingerstrasse Riehen
In der Inzlingerstrasse, die im oberen Teil Uiber keine Trot-
toirs verfugt, wird der Verkehr — ausgehend von einem
heute tiefen Niveau — aufgrund der Ausscheidung von neu-
en Wohngebieten in Inzlingen zunehmen. Deshalb sind
Massnahmen zur Verbesserung der Verkehrssituation und
der Sicherheit fir den Fuss- und Veloverkehr zu prifen.

b) Basel-Dreispitz: Knotenanpassungen

Im Rahmen der Entwicklung Dreispitz werden an mehre-
ren, vom MIV zum Teil stark belasteten, Knoten Anpassun-
gen unterschiedlicher Grossenordnung erforderlich, welche
in erster Linie der Erhéhung von Sicherheit und Komfort fiir
den Fuss- und Veloverkehr dienen. Die Ausgestaltung der
Knoten ist unter anderem auch von den geplanten neuen

des Strassenkoffers und der Werkleitungen an. Die Stadt
Basel mochte die Freiburgerstrasse bei dieser Gelegenheit
auch funktional verbessern und gestalterisch aufwerten.
Der Fokus liegt hier insbesondere auf der Beriicksichtigung
der Verkehrsentwicklung zugunsten eines stérungsfreien
Busbetriebs sowie der Erhéhung der Verkehrssicherheit fur
den Fuss- und Veloverkehr.

f) Verbesserungsmassnahme Burgfelderstrasse-
Missionsstrasse-Spalenvorstadt

Mit dem Verkehrs- und Gestaltungsprojekt sind Massnah-

men zur Stabilisierung des derzeit verspatungsanfalligen

Trambetriebs geplant. Samtliche Haltestellen werden im

Perimeter barrierefrei ausgestaltet. Die Veloverbindungen

werden in den einzelnen Strassenzigen verbessert. Die fur

Geloscht: a) Verkehrsberuhigung
Riehen/Umgestaltung
Lorracherstrassef

Die Zollfreie Strasse schafft die Verbin-
dung zwischen Weil am Rhein und
Lorrach, was fiir Riehen eine Verkehrs-
abnahme zur Folge haben wird. Als
flankierende Massnahme wird deshalb
die Kantonsstrasse Lorracherstrasse
entsprechend umgestaltet.

Geldscht: neben den zu planenden
Massnahmen zur Verkehrsberuhigung
des Quartiers Gundeldingen

Geldscht: gesamte Verkehrsnetz des J

Tramstrecken sowie den Entwicklungen im Gebiet Dreispitz
abhangig. Der Baustart fur den Viertelkreis ist im 2018. Fr
den Knoten Dreispitz liegt ein Vorprojekt und fiir den Kno-
ten Munchensteiner-/Reinacherstrasse eine Vorstudie vor.

c) Verkehrsentlastung/-beruhigung Gundeldingen
Fir das Quartier Gundeldingen sind weitere Massnahmen

Rettungsdienste wichtige Achse im Nordwesten der Stadt
wird gemass den giiltigen Normen ausgebaut.

g) Verbesserungsmassnahme Aeschenplatz

Der Aeschenplatz ist ein zentraler und komplexer Verkehrs-
und Umsteigeknoten und gleichzeitig ein anspruchsvoller
Stadtplatz. Stadtraumlich ist er ein wichtiges Eingangstor

zur Verbesserung des Wohnumfeldes zu erarbeiten. Jm

zur Innenstadt. Aufgrund der Dominanz des motorisierten

Rahmen des Stadtteilrichtplans erfolgt eine Gesamtschau
Uber die Quartiergrenzen hinaus, mit dem Ziel, die Ver-
kehrsverhaltnisse fir den Fuss- und Veloverkehr sowie den
offentlichen Verkehr in Abstimmung mit allfalligen Mass-
nahmen zur Verkehrslenkung zu verbessern. Diese sollen
zu einer Entlastung vom Durchgangsverkehr auf den
Langsachsen Dornacher- und Gundeldingerstrasse beitra-
gen. Dabei sind laufende und kiinftige Verkehrsplanungen
(Erweiterung der Tempo-30-Zonen, Umsetzung Teilricht-

und offentlichen Verkehrs bestehen Defizite bei der Ver-
kehrssicherheit, der Hindernisfreiheit, der Leistungsfahig-
keit und der Aufenthaltsqualitat. Ziel ist es, die Funktionali-
tat fur alle Verkehrsmittel zu verbessern und die Verkehrs-
sicherheit zu erhéhen sowie attraktive Umsteigeverhaltnis-
se und einen hindernisfreien Platz zu schaffen.

h) Verkehrserschliessung Hafen — Stadtentwicklung

Kleinhiiningen

plan Velo, Tramnetzentwicklung, ABAC) und stédtebauli-

Gezielte Anpassungen und Ergédnzungen der heutigen

che Entwicklungen in der unmittelbaren Umgebung (Drei-
spitz, Bahnhof Basel SBB) zu beriicksichtigen.

d) Verbesserungsmassnahme Heuwaage — Binnin-
gerstrasse

Der Zoo plant auf der Heuwaage ein Grossaquarium, das
sogenannte «<Ozeanium>>, mit dem rund eine halbe Million
zusatzliche Besuchende pro Jahr erwartet werden. Dazu
sind Anpassungen an der Verkehrsinfrastruktur notwendig.
Diese bieten die Chance, das Verkehrssystem im Raum
Heuwaage fur alle Verkehrsteilnehmenden zu verbessern.
Durch die engen raumlichen Verhdltnisse und Veranderun-
gen in der Bebauung ist eine integrale Abstimmung mit den
verkehrlichen Infrastrukturen angezeigt. Insbesondere
optimiert die Massnahme das raumliche Nebeneinander
von offentlichem und privatem Strassenverkehr sowie dem
Fuss- und Veloverkehr.
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Verkehrsinfrastruktur fir den MIV, den OV, sowie den Fuss-

und Veloverkehr schaffen die notwendigen Voraussetzun-
gen fiir eine gemeinde- und landeriibergreifende Entwick-
lung im gesamten Gebiet des «3Land». Da der Spielraum
flr zusatzlichen MIV sehr beschrankt ist, sollen die erfor-
derlichen Kapazitaten im Netz durch Verlagerung heutiger
Autofahrten auf den OV, Fuss- und Veloverkehr mittels
einer «Push-und-Pull-Strategie» sichergestellt werden (s.
auch Objektblatt A2 3Land).,,

i) Verlegung der Grenzacherstrasse
(Sichern der Option)
Im Zusammenhang it der Absicht, das Rheinufer aufzu-

werten und L&rmimmissionen zu verringern, ist die Option
einer Verlegung der Grenzacherstrasse parallel zu den
Bahngleisen offen zu halten. Die allfallige Verlangerung der
Strasse nach Grenzach bedingt eine enge Abstimmung mit
der Gemeinde Riehen und mit Deutschland.

31

Geldscht: Eine Entlastung vom Durch-
gangsverkehr des motorisierten Indivi-
dualverkehrs insbesondere auf den
Langsachsen Dornacherstrasse und
Gundeldingerstrasse steht dabei im
Vordergrund. Es erfolgt

Geldscht: f) Strassenraumgestal-
tung Bachgraben(

Im Zuge des Ausbaus des Gewerbege-
bietes Bachgraben (Allschwil) plant der
Kanton Basel-Landschaft eine Anpas-
sung der Erschliessungsanlagen. Der
Kanton Basel-Stadt reagiert auf seinem
Gebiet mit aufeinander abgestimmten
Anpassungen, vorrangig zugunsten des
offentlichen und des Veloverkehrs;
erste Projekte sind bereits in Umset-
zung. Das Vorhaben wird in Abstim-
mung mit der Gemeinde Allschwil und
dem Kanton Basel-Landschaft bearbei-
tet.§

1

g

Geldscht: ABAC, Autobahnanschluss
Basel-City, Gellertdreieck Bahnhof SBB
— Birsig [Gundeldinger-Tunnel], Tram-
strecke Margarethenstich,

Geldscht: Gundeldingertunnel

sierten Individualverkehr (MIV),

(
|
{

Geldscht: den offentlichen Verkehr

©v)

Geldscht: den Strassenverkehrmotori- }

Geldscht: In Abhangigkeit von der
Siedlungsdynamik auf franzdsischer
Seite im Bereich des Gebietes «3Land»
wird eine Tramstrecke Uiber den Rhein
nach Huningue geprift; ob diese neue
Rheinbriicke in der Verldngerung der
Hochbergerstrasse auch fiir den moto-
risierten Individualverkehr genutzt
werden soll, ist derzeit noch offen.

Geldscht: neuen Siedlungsgebieten
und




M Objektblatter Mobilitat

M3l Fussverkehr

Ausgangslage

Der Fussverkehr hat als umweltschonende, gesundheits-
fordernde, kostengunstige, flexible, leise und sehr raum-
sparende Fortbewegungsart eine grosse Bedeutung im
Hinblick auf eine nachhaltige Verkehrsentwicklung und
stadtgerechte Mobilitat in Basel-Stadt. Zu Fuss gehen ist
die elementarste Form der Mobilitét, denn jeder Weg ist
zumindest mit einem kurzen Fussweg verbunden, sei es
als Zubringer zu Velo, Bahn, Bus und Tram oder zum mo-
torisierten Jndividualverkehr. Zudem entlastet ein hoher

Zielsetzungen

Der Fussverkehr soll konsequent gefordert werden sowie
zur Reduktion des motorisierten Pendler- und Freizeitver-
kehrs bei gleichzeitiger Erhthung des Anteils des OV und
des Veloverkehrs beitragen. Um den Fussverkehr im Sied-
lungsgebiet zu férdern, sind sowohl die Sicherheit zu erhé-

beinhaltet auch verkehrsberuhigte Wohnquartiere und die
Erhéhung der Aufenthaltsqualitt fur Menschen im Stras-
senraum.

Fussverkehrsanteil das stark belastete Strassennetz, wo-
von auch der Wirtschaftsverkehr sowie der 6ffentliche Ver-
kehr profitieren,,

Um den Fussverkehr ausserhalb des Siedlungsgebietes zu
fordern, sind die Zuganglichkeit und die Qualitat des Wan-

Mit dem kantonalen Teilrichtplan Fuss- und Wanderwege
(TRP FW) werden die Anliegen des Fussverkehrs im offent-
lichen Raum behdrdenverbindlich festgehalten und die
Abstimmung mit anderen Vorhaben sowie die Berticksichti-
gung des Fussverkehrs in Uibergeordneten Planungen und
Grossprojekten sichergestellt. per TRP FW ist mit dem

derwegnetzes zu erhohen, die Freizeitrouten verlasslich zu
signalisieren und die Anspriche der verschiedenen Nut-
zergruppen zu erfullen. Die Fussverkehrsinfrastruktur
zeichnet sich allgemein durch eine hohe Attraktivitat und
Benutzerfreundlichkeit aus.

kantonalen Richtplan abgestimmt.
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Strategie/ST
3,511

Leitsatze
16, 18, 19, 28, 39, 40, 41, 46
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Geloscht: als siedlungsgerechte,
umweltschonende und raumsparendste
Verkehrsart

{

Geloscht: Das klare Ziel ist die Forde-
rung des

Geldscht: mittels Bereitstellung eines
sicheren, attraktiven und direkten Fuss-
und Wanderwegnetzes sowie ver-
kehrsberuhigter Wohnquartiere

Geloscht: <Objekt>Innerorts ist der
Fussverkehr vor allem fir kurze Distan-
zen die schnellste Mdglichkeit zur
Ortsveranderung und oft ist er Zubrin-
ger zu Bahn, Bus und Tram.

Geloscht: Ein erhohter Fussver-
kehrsanteil entlastet den Verkehr auf
Strasse und Schiene, wovon der Wirt-
schaftsverkehr profitiert. Zu Fuss gehen
fordert zudem die Gesundheit.

Geldscht: besteht eine umfassende
Grundlage fiir die mittel- bis langfristige
Sicherstellung angemessener Infra-
struktur. Dieser




M Objektblatter Mobilitat M

M3 Fuss- und Veloverkehg, A TA B [Gelﬁscht: Langsamverkehr
M3.1 Fussverkehr

PLANUNGSGRUNDSATZE PLANUNGSANWEISUNGEN

A. Alle Fussverkehrsanlagen sind fir zu Fuss Gehende 1. Der Teilrichtplan Fuss- und Wanderwege wird vom Bau-
sicher und hindernisfrei und das bestehende Fuss- und und Verkehrsdepartement laufend bewirtschaftet und ein
Wanderwegnetz ist an die Bedirfnisse der Benutzenden  Umsetzungsprogramm erstellt und ausgefiihrt.
anzupassen.

B. Das Fusswegnetz verbindet die wichtigen Ziele aus allen
Quartieren und umliegenden Gemeinden durchgehend
und direkt miteinander. Das Wanderwegnetz erschliesst
die wichtigen Freizeitziele und Naturerholungsgebiete in
und rund um Basel ab gut erreichbaren OV-Haltestellen.

. ) Geloscht: Es ist ein dichtes, sicheres,
C. Bei der Planung und Umsetzung des Fuss- und Wan- d'r%ktes L}nﬁt.attralétllvlzas Fu?js(\gegnetz'

. . q q Zu den wichtigen Zielen un uellen im
derwegnetzes werden die Bedurfnisse der verschiede- Siedlungsgebiet sowie ein abwechs-
nen Nutzergruppen abgedeckt., lungsreiches und

sicheres Wanderwegnetz ausserhalb
D. Der Fussverkehr wird in der Regel auf eigenen Fussver- des Siedlungsgebietes sicherzustellen.{
kehrsflachen gefihrt. Geldscht: Insbesondere Schulwege

und Zugéange zu 6ffentlichen Bauten
sowie zu Park- und Griinanlagen sind
sicher zu gestalten.

v

E. Der Fussverkehr wird gegenuber dem motorisierten

Individualverkehr insbesondere in Wohnquartieren und

. h . ‘| Geldscht: Fussgangerquerungen und -
in der Innenstadt zugunsten der Fussverkehrssicherheit gengerd 9

verbindungen sind sicher zu gestalten,

sowie der Wohn- und Aufenthaltsqualitat prioritar be- insbesondere auch (iber und entlang
handelt. von verkehrsorientierten Strassen.
1
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M Objektblatter Mobilitat M

mg.l EE:Z\'I;’:‘kithﬂoverkeh“ AT : [Gelﬁscht: Langsamverkehr
Ortliche Festlegungen (in Richtplankarte)

Nr. Massnahme Koordinationsstand

'a) Arealquerung klybeckplus Nord-Sid (Farberstrasse — Wiesenschanzweg) Vororientierung [Gelascht: a) Fussgangerzone und H
b) Bahnunterfiihrung Grienbodenweg (Stettenfeld) Festsetzung achsen n der InnenstadiFestoetzund ...
c) Fuss- und Velobricke Dreilandereck «Hafenbricke» Festsetzung, [Gelﬁscht: Vororientierung
d) Fuss- und Velobriicke «Guterbahnhof Wolf» Vororientierung [Gelascht: Dreispitz —

e) Fuss- und Velobriicke «Sevogelbriicke» (St. Alban — Wettstein) Vororientierung [Gelﬁscht: verbindung

f) Fuss- und Velobriicke «Zollibriicke» Festsetzung, | [\c/\;/‘zlt?sst:?\t:( St. Alban —

9) Fuss- und Velopasserelle Wolf — St. Alban Vororientierung [Gelﬁscht: Zwischenergebnis
h) Fuss- und Veloverbindung,Bad. Bahnhof — Grenzach-Wyhlen Vororientierung [Gelﬁscht: weg

i) Fuss- und Veloverbindung, Dreispitz Nord Zwischenergebnis [Gelﬁscht: wege

i) Fuss- und Veloverbindung Dreispitz Stid (Gleisbogen) Vororientierung

k) Fuss- und Veloverbindung Hexenweglein — St. Jakob Vororientierung

) Fuss- und Veloverbindung Klybeckquai (Inselstrasse — Uferstrasse) Vororientierung {Gelﬁsch_t: Hafen .

m) Fussverbindung Baumlihofstrasse — Rankstrasse Zwischenergebnis Kleinhdningen!

n) Fussverbindung Bhf. St. Johann — Im Wasenboden (Gleisquerung) Vororientierung

0) Fussverbindung Milchsuppe (UPK — Burgfelderstrasse) Zwischenergebnis

p) Gleisfeldquerung West am Bahnhof Basel SBB Zwischenergebnis

q) Rheinbriicke Hafen — Huningue Sud Zwischenergebnis

r) Wanderweganbindung Parc des Carrieres Nord (Zoll Burgfelden — Langhagweg)  Festsetzung

s) Wanderweganbindung Parc des Carriéres Sud (Bachgraben — Rue des Bale) Festsetzung

t) Verbesserte Zuganglichkeit Bad.Bhf. (Std) Vororientierung

u) Verbesserte Zuganglichkeit Bhf. St. Johann* Festsetzung

* nicht in Richtplankarte

v
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Geloscht: |

Vororientierungk) Fuss- und Velover-
bindung Friedrich Miescher- .

Strasse — Theodor Herzl-

Strasse Festsetzung

I) . Fusswegverbindung Friedhofweg —
Kettenackerweg . Vororientierung

m) Fuss- und Veloverbindung bei
Schwarzwald- .

briicke tiber den Rhein Vororientie-
rungfl




M Objektblatter Mobilitat
M3 Fuss- und Veloverkehy,

M3.1 Fussverkehr

MASSNAHMEN/DETAILS
ZU DEN ORTLICHEN FESTLEGUNGEN

a) Arealquerung klybeckplus Nord-Siid (Farberstrasse
-Wiesenschanzweg)

Neue Fuss- und Veloverbindung Nord-Sud durch das Areal

klybeckplus Ost als direkte Verbindung und Erschliessung

des Areals. Naturschutzanliegen werden im Rahmen der

Projektierung angemessen bertcksichtigt.

b) Bahnunterfiihrung Grienbodenweg (Stettenfeld)
Neue Unterfuhrung auf Hohe der Tramwendeschlaufe beim
Zoll Lérrach als Ersatz des aufgehobenen Bahniibergangs
und zur Erschliessung der geplanten neuen S-Bahn-
Haltestelle an der Grenze Riehen — Lorrach (Stettenfeld).
Naturschutzanliegen werden im Rahmen der Projektierung
angemessen berucksichtigt.

g) Fuss- und Velopasserelle Wolf — St. Alban

Neue Fuss- und Veloverbindung zwischen dem Areal Wolf
und dem Quartier St. Alban. Die Massnahme ist mit

der geplanten Arealentwicklung Wolf sowie der Fuss- und
Velobriicke «Guterbahnhof Wolf» abzustimmen.

h) Fuss- und Veloverbindung Bad. Bahnhof —
Grenzach-Wyhlen

Neue Fuss- und Veloverbindung zwischen Bad. Bahnhof

und Grenzach-Wyhlen jm Korridor der sich zurzeit ausser

Erreichbarkeit des Bad. Bahnhofs und diverser Sportplat-
ze,, Die langfristige Option ist yit den Anliegen bzw. den

Interessen der Bahnentwicklung abzustimmen. Natur-
schutzanliegen werden im Rahmen der Projektierung an-
gemessen berilcksichtigt.

i) Fuss-und Veloverbindung Dreispitz Nord

v

c) Fuss- und Velobriicke Dreildndereck «Hafenbriicke»

Neue Fuss- und Veloverbindung zwischen dem Dreilander-
eck in Basel und der Dreilanderbriicke in Weil-Friedlingen,
als Fortsetzung der Verbindung entlang des Rheins und zur

Verbesserung der Fuss- und Veloverbindung durch das
nordliche Dreispitzareal zwischen Gundeldingerquartier
und Wolfgottesacker,zur Anbindung der geplanten Briicke

«Guterbahnhof Wolf» und der OV-Haltestelle Dreispitz |

Unterstiitzung der Entwicklung im Hafengebiet, Natur-

sowie zur Erschliessung des Areals.

schutzanliegen und die Anliegen der Rheinschifffahrt sind
zu bericksichtigen.

d) Fuss- und Velobriicke «Giiterbahnhof Wolf»
Neue Fuss- und Veloverbindung Uber das Gleisfeld auf

j) Fuss- und Veloverbindung Dreispitz Siid (Gleisbo-
gen)

Neue Fuss- und Veloverbindung zwischen der Haltestelle

Dreispitz und dem Entwicklungsgebiet Dreispitz Sud bzw.

Hohe Wolfgottesacker zur Schliessung einer grossraumi-
gen Netzliicke und Erschliessung der Entwicklungsgebiete
Dreispitz Nord, Walkeweg und Wolf. Naturschutzanliegen
werden im Rahmen der Projektierung angemessen beriick-
sichtigt.

e) Fuss- und Velobriicke «Sevogelbriicke» (St. Alban —
Wettstein)

Neue Fuss- und Veloverbindung zwischen dem St. Alban-

Quartier und dem Wettsteinquartier (iber den Rhein zur

Schliessung einer grossrdumigen Netzlicke. Naturschutz-

anliegen und die Anliegen der Rheinschifffahrt sind zu

beriicksichtigen,

Munchenstein entlang der ehemaligen Gultergleise zur
Anbindung der OV-Haltestelle Dreispitz und zur Erschlies-
sung des sudlichen Dreispitzareals. Naturschutzanliegen
werden im Rahmen der Projektierung angemessen beriick-
sichtigt.

k) Fuss- und Veloverbindung Hexenweglein — St. Jakob
Neue Fuss- und Veloverbindung zwischen dem Hexenweg-
lein und St. Jakob. Sie dient der sicheren Verbindung zwi-
schen Bhf. SBB und St. Jakob abseits der verkehrsorien-
tierten St. Jakobs-Strasse sowie der Anbindung des Areals
Gilterbahnhof Wolf. Die Massnahme ist mit der geplanten
Arealentwicklung Wolf (s. S2.2 Massnahme g) abzustim-

f) Fuss-und Velobriicke «Zollibriicke»

Neue Fuss- und Veloverbindung Uber den Zoo (ehemals
Fuss- und Velobriicke SNCF genannt) zwischen dem Gun-
deldinger- und dem Bachlettenquartier zur Schliessung
einer Netzlicke zwischen Basel-West und dem Bahnhof
Basel SBB. Die Massnahme ist auf die Bahnplanungen im
Knoten Basel abzustimmen (Ausbau Elsasserbahn und
Herzstick S-Bahn Basel). Naturschutzanliegen werden im
Rahmen der Projektierung angemessen berucksichtigt.
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men.

1) Fuss-und Veloverbindung

Klybeckquai (Inselstrasse — Uferstrasse)
Neue Fuss- und Veloverbindung zwischen dem Quartier
Klybeck und dem Rheinufer jiber die heutige Hafenbahn

zur verbesserten Zugénglichkeit des Rheins und Anbin-
dung des Entwicklungsgebiets Klybeckinsel an das Quar-
tier. Diese Massnahme ist mit der Weiterentwicklung der
Hafenbahn zu koordinieren (s. M1.1 Massnahme g). Natur-
schutzanliegen werden im Rahmen der Projektierung an-
gemessen berilcksichtigt.
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[ Geloscht: zwischen dem Bad. Bahnhof

|| henden Fuss- und Veloverkehrsachse
i ‘[Gelﬁscht: sowie mit dem Umsteige-

|| Geldscht: vom Unteren Rheinweg zum
|| Westquai in Richtung Dreil.nderbriicke
\| zwischen Weil am Rhein/Friedlingen

: [Gelﬁscht: Langsamverkehr J

Geloscht: |

d) Fuss-und Veloverbindung St.
Johanns-Park - .

Huningue (Rheinpromenade)f

Neue Fuss- und Veloverbindung ent-
lang des Rheins im Zusammenhang mit
der Verlegung des Rheinhafens St. Jo-
hann.{

Geldscht: Sichere und direkte Verbin-
dung

und Grenzach-Wyhlen

Geloscht: Rankhof, Baumlihof, Lan-
dauer und Homli

Geldscht: in Koordination

Geloscht: . Sie verbessert ]
)
)

Geloscht: in Abwagung

Geldscht: a) Fussgéngerzonen und
-achsen in der Innenstadt{
Vervollstandigung des Fussganger-Y
zwischen dem Aeschenplatz resp. der
Heuwaage und dem Messeplatz; Erwei-
terung des fussgangerfreundlichen
Verkehrsregimes fir die Gross- und
Kleinbasler Innenstadt.|

b) . Fuss- und Veloverbindung Er-
lenmatty]

Neue Verbindung durch das Entwick-
lungsgebiet Erlenmatt auf der Strecke
Schwarzwaldallee — Brombacherstras-
se zur internen Quartiererschliessung.

[Gelﬁscht: /St.Jakob sowie zwischen

Geldscht: bzw. der Haltestelle Drei-
spitz (Iréne Zurkinden-Platz).

(N

Geloscht: und der Wien-Strasse; zu
prifen ist zudem eine Verbesserung
der Fusswegverbindung zwischen
Dreispitz und dem Naherholungsgebiet
Briiglingen, insbesondere auch zum
Merian-Park (Botanischer Garten

Geloscht: ). Erstellung einer durchge-

durch das gesamte Dreispitzareal

knoten

«

und Huningue

‘ Geloscht: , ist mit dieser abzustimmen J
Geldscht: des Bahnhofs SBB J

[Gelﬁscht: im Fussweg- und Velorou-

tennetz. Die Brucke liegt zwischen

veau von der Inselstrasse zur

Geloscht: Direkte Verbindung a Ni-
Geloscht: Sie dient der einfachen J




M Objektblatter Mobilitat
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M

M3.1 Fussverkehr

Jyn) Fussverbindung Baumlihofstrasse — Rankstrasse

des Rheins. Naturschutzanliegen und die Anliegen der

: [Gelﬁscht: Langsamverkehr

Neue Fussverbindung zwischen Baumlihofstrasse und
Rankstrasse entlang der Bahngleise zur Lickenschlies-
sung ynittels Offnung des Freizeitgartenareals. Natur-

Rheinschifffahrt sind zu bertcksichtigen.

r) Wanderweganbindung Parc des Carriéres Nord (Zoll

schutzanliegen werden im Rahmen der Projektierung an-
gemessen beriicksichtigt.

n) Fussverbindung Bahnhof St. Johann — Im Wasenbo-
den (Gleisquerung)

Neue Fussverbindung Uber die Gleise zwischen Bahnhof
St. Johann und Im Wasenboden zur Schliessung einer
Netzlicke und Verbesserung der Zugénglichkeit des Bahn-
hofs St. Johann aus Richtung Universitare Psychiatrische
Kliniken (UPK). Naturschutzanliegen werden im Rahmen
der Projektierung angemessen bertcksichtigt.

o) Fusswegverbindung Milchsuppe (UPK — Burgfelder-
strasse)

Neue Fussverbindung entlang der geplanten Bebauung

«Sonnenfanger» zwischen UPK und Burgfelderstrasse als

Zugang zu den Freizeitgartenarealen auf franzdsischem

Boden und zur Erschliessung des Areals «Burgfelderstras-

se Nord».

Burgfelden — Langhagweg)

Neue Wanderwegverbindung zwischen Zoll Burgfelden und
dem Langhagweg. Direkter Zugang ab der OV-Haltestelle
Burgfelderhof zum Korridor Richtung Landschaftspark Parc
des Carriéres. Die Verbindung lauft entlang des Freizeitgar-
tenareals in Kombination mit der geplanten Massnahme
der Fuss- und Veloverbindung Zoll Burgfelden — Freizeit-
gartenareal Lacheweg. Die Umsetzung ist mit den Planun-
gen zum Parc des Carriéres und der Offnung der Freizeit-
gartenareale zu koordinieren.

s) Wanderweganbindung Parc des Carriéres Siid
(Bachgraben — Rue de Bale)

Neue Wanderwegverbindung zwischen Bachgraben und
Landesgrenze nach Frankreich. Direkter Zugang ab der
Bushaltestelle Bachgraben zum Korridor Richtung Land-
schaftspark Parc des Carrieres. Die Verbindung lauft in der
Verlangerung des Badwegleins durch das Freizeitgarten-
areal Basel West zur Rue de Béle in Kombination mit der
geplanten Massnahme der Fuss- und Veloerschliessung

Geloscht: Verbindung entlang des
Rheins; dient der besseren Anbindung
der Kleinbasler Fusswege und Velorou-
ten an das Dreilandereck (siehe Projekt
Fuss- und Velo briicke Dreildndereck).
Naturschutzanliegen werden im Rah-
men der Projektierung angemessen
bericksichtigt.q

| Geldscht: im Fussnetz als direkte

Fortsetzung der Hirzbrunnen-
Promenade. Die Massnahme bedingt
eine

p) Gleisfeldquerung West am Bahnhof Basel SBB

Neue Gleisfeldquerung fur den Fussverkehr im westlichen
Bereich des Bahnhofs Basel SBB zur besseren Erschlies-
sung der Perrons und zur direkten Anbindung des Gundel-
dingerquartiers an die Innenstadt. Sie ist mit den Vorhaben
im Bahnknoten zu koordinieren bzw. vom Ausbau der
Gleis- und Publikumsanlagen Bahnhof Basel SBB abhan-

gigy

Parc des Carrieres. Die Umsetzung ist mit den Planungen
zum Parc des Carrieres und der Offnung der Freizeitgar-
tenareale zu koordinieren und mit einem allfélligen Zubrin-
ger Bachgraben — Nordtangente abzustimmen.

t) Verbesserte Zuganglichkeit Bad. Bhf. (Siid)
Neuer Zugang Ostlich der Gleise zur verbesserten Er-
schliessung des Bahnhofs aus dem suddéstlichen Hirzbrun-

q) Rheinbriicke Hafen — Huningue Sud

Neue Brucke fir den o6ffentlichen sowie den Fuss- und
Veloverkehr zwischen Kleinhiiningen und Huningue Sud
zur Schliessung einer sehr grossen Netzliicke zwischen der
Dreirosenbriicke und Dreilanderbriicke und zur direkten
Verbindung der Entwicklungsgebiete des 3Lands beidseits
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nenquartier mit Claraspital.

A4

u) Verbesserte Zugéanglichkeit Bahnhof St. Johann
Verbesserte Zuganglichkeit der Perrons mit direktem An-
schluss vom Vogesenplatz her mit méglicher Fortsetzung
Richtung UPK.
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Geloscht: |

k) Fuss-und Veloverbindung Fried-
rich Miescher-Strasse — Theodor
Herzl-Strasse |

Neue direkte Verbindung entlang
Friedmatt zwischen Theodor Herzl-
Strasse und Friedrich Miescher-
Strasse. Naturschutzanliegen werden
im Rahmen der Projektierung ange-
messen berlicksichtigt.{

1) . Fusswegverbindung Friedhofweg
— Kettenackerweg{

Neue direkte Fusswegverbindung
zwischen Friedhofweg und Ketten-
ackerweg als Fortsetzung

des Heinrich Heusser-Weges.{

1

m) Fuss- und Veloverbindung bei
Schwarzwaldbriicke iiber den Rhein |
Neue attraktive LV-Verbindung zwi-
schen Gross- und Kleinbasel parallel
zur Schwarzwaldbriicke. Das Vorhaben
steht im Zusammenhang mit der Kapa-
zitatssteigerung A2 Osttangente, Ver-
zweigung Hagnau bis Schwarzwaldtun-
nel.q

p) - Riehen/Lérrach: Steg Gewerbe-
kanal/Miihleteichf

Sichere und direkte Verbindung abseits
der Lorracherstrasse Uber die Grenze in
Schul- und Einkaufsgebiet von Lorrach.q

Geldscht: (Massnahme M1.1/d) und
mit der Studie neue Perronerschlies-
sung abzustimmen.

Geldscht: Die Fusswegverbindungen
zwischen Erlenmatt, Schoren, Surinam,
dem Claraspital und der Tramhaltestelle
zu den Perrons der DB AG sind nicht
optimal. Es sind deshalb geeignete
Verbesserungsmassnahmen umzuset-
zen (z.B. Perronunterfiihrungen verlan-
gern oder dauernd 6ffnen, Schaffen
direkter Treppenabgéange zu Strassen-
unterfiihrungen).




M Objektblatter Mobilitat
M3 Fuss- und Veloverkehy,

M3z \eloverkehr

Ausgangslage

Das Velo hat als umweltschonendes, gesundheitsfordern-
des, kostengiinstiges, flexibles, leises und raumsparendes
Verkehrsmittel eine grosse Bedeutung im Hinblick auf eine
nachhaltige Verkehrsentwicklung und stadtgerechte Mobili-
tat in Basel-Stadt. Innerorts ist das Velo fur viele Wege das
schnellste Verkehrsmittel und dient oft als Zubringer zu
Bahn, Bus und Tram. Zudem entlastet ein hoher Velover-
kehrsanteil das stark belastete Strassennetz, wovon auch
der Wirtschaftsverkehr sowie der offentliche Verkehr profi-
tieren.

Zielsetzungen

Der Veloverkehr soll konsequent geférdert werden sowie
zur Reduktion des motorisierten Pendler- und Freizeitver-
kehrs bei gleichzeitiger Erhthung des Anteils des OV und
des Fussverkehrs beitragen. Um den Veloverkehr zu for-
dern, sind sowohl die Sicherheit zu erhéhen als auch die

[ Geldscht: Langsamverkehr

Geloscht: als siedlungsgerechte,
umweltschonende und raumsparende
Verkehrsart

Geloscht: Das klare Ziel ist die Forde-
rung des

beinhaltet auch verkehrsberuhigte Wohnquartiere.

Zudem tragt, die Bereitstellung geeigneter Veloabstellplatze
Zur Forderung bei. Die Veloverkehrsinfrastruktur zeichnet

Mit dem kantonalen Teilrichtplan Velo (TRP Velo) werden

sich allgemein durch eine hohe Attraktivitdt und Benutzer-
freundlichkeit aus.

die Anliegen des Veloverkehrs im offentlichen Raum be-
hérdenverbindlich festgehalten und die Abstimmung mit
anderen Vorhaben sowie die Beriicksichtigung des Velo-
verkehrs in Gbergeordneten Planungen und Grossprojekten
sichergestellt. Der TRP Velo jst mit dem kantonalen Richt-

Strategie/ST
3,511

plan abgestimmt.
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Leitsatze
16, 18, 19, 28, 40, 41, 46
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Geloscht: mittels rascher Vervollstan-
digung des

. )

Geldscht: Velorouten netzes — unter-
schieden in ein Basis- und ein Pendler-
routennetz —,

[ Geldscht: sowie

)

Geloscht: Innerorts ist der Veloverkehr
fiir viele Wege die schnellste Méglich-
keit zur Ortsveranderung und oft ist er
Zubringer zu Bahn, Bus und Tram (Bike
& Ride). Ein erhohter Veloverkehrsan-
teil entlastet den Verkehr auf Strasse
und Schiene, wovon der Wirtschafts-
verkehr profitiert. Zudem fordert das
Velofahren die Gesundheit.

Geldscht: und begleitender Massnah-
men im Bereich der Offentlichkeitsarbeit

|

Geldscht: besteht eine umfassende
Grundlage fiir die mittel- bis langfristige
Sicherstellung angemessener Veloinf-
rastruktur.

[ Geldscht: Dieser
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PLANUNGSGRUNDSATZE

A

Velo fahren ist auf samtlichen fir den Veloverkehr geoff-
neten Strassen sicher und das bestehende Velorouten-
netz ist an die Bedurfnisse der Benutzenden anzupas-
sen.

v

PLANUNGSANWEISUNGEN

1. Der Teilrichtplan Velo wird vom Bau- und Verkehrsde-
partement laufend bewirtschaftet und das Umsetzungspro-

gramm ausgefihrt.

. Wichtige Ziele sind aus allen Quartieren und umliegen-

den Gemeinden, auf durchgehenden und direkten Rou-

ten erreichbar,

— [Gelﬁscht: Langsamverkehr

Geloscht: Es ist aus allen Quartieren
und umliegenden Gemeinden, Kanto-
nen und Landern ein dichtes und attrak-
tives Netz fiir den Veloverkehr zu den
wichtigen Zielen und Quellen sicherzu-
stellen.

. Bei der Planung und Umsetzung des Veloroutennetzes

werden die Bedurfnisse der verschiedenen Nutzergrup-

[ Geldscht: Das Veloroutennetz deckt

pen abgedeckt.

. Der Veloverkehr wird im Sinne einer stadtischen Mobili-

tatskultur in der Regel gemeinsam mit dem fahrenden
motorisierten Verkehr auf der Fahrbahn gefiihrt.

. Der Veloverkehr wird gegeniiber dem motorisierten

Individualverkehr zugunsten sicherer und schneller Ver-
bindungen prioritar behandelt.

. Die Schaffung von quantitativ ausreichenden sowie

qualitativ guten und sicheren Abstellplatzen ist in der
ganzen Stadt zu fordern,,
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Geldscht: , Kantonen und Landern

)

die Bedrfnisse der verschiedenen
Zielgruppen im Veloverkehr ab.

Geldscht: Zielgruppen

{

Geldscht: Wohnquartiere sind fiir den
Veloverkehr durchléssig zu gestalten.

|

Geloscht: Es sind genligend und
qualitativ gute Veloabstellplatze anzu-
bieten (vor allem an den Bahnhofen
und in der Innenstadt). Die Abstellplat-
ze sollen gut zugénglich sein und sich
in der Néhe der Hauptziele (z.B. Per-
rons) befinden. In Ergénzung dazu sind
dezentrale kleinere Abstellflachen
wichtig.

Gelbscht: G. Betriebliche und Unter-
haltsmassnahmen garantieren eine
hohe Verfligbarkeit der Veloinfrastruk-
tur.

Geldscht: H. . Es sind begleitend zu
den baulichen und betrieblichen Mass-
nahmen auch Massnahmen im Bereich
der Offentlichkeitsarbeit zu treffen,
welche die Férderung des
Veloverkehrs unterstiitzen. |




M Objektblatter Mobilitat
M3 Fuss- und Veloverkehy,

M

M3.2 Veloverkehr

Ortliche Festlegungen (in Richtplankarte)

[ Geldscht: Langsamverkehr

e JC L L

Nr. Massnahme Koordinationsstand

a) Arealquerung klybeckplus Nord-Sid (Farberstrasse — Wiesenschanzweg) Vororientierung

b) Arealquerung klybeckplus West (Mauerstrasse — Uferstrasse) Vororientierung

c) Bahnunterfilhrung Grienbodenweg (Stettenfeld) Festsetzung

d) Fuss- und Velobriicke Dreilandereck «Hafenbriicke» Festsetzung, [Gelascht: Vororientierung
e) Fuss- und Velobriicke «Guterbahnhof Wolf» Vororientierung [Geliischt: Dreispitz —

f) Fuss- und Velobriicke, «Sevogelbricke» (St. Alban — Wettstein) Vororientierung [Gelﬁscht: verbindung

9) Fuss- und Velobriicke «Zollibriicke» Festsetzung, [\?vee't?':ém:( St. Alban —

h) Fuss- und Veloerschliessung Parc des Carrieres (Bachgraben — Rue des Bale) Festsetzung [Gelﬁscht: Zwischenergebnis
i) Fuss- und Velopasserelle Wolf — St. Alban Vororientierung

i) Fuss- und Veloverbindung Bad. Bahnhof — Grenzach-Wyhlen Vororientierung

k) Fuss- und Veloverbindung Dreispitz Nord Zwischenergebnis, [Gelﬁscht: Festsetzung

) Fuss- und Veloverbindung Dreispitz Stid (Gleisbogen) Vororientierung

m) Fuss- und Veloverbindung Friedrich Miescher-Strasse — Theodor Herzl-Strasse Zwischenergebnis, [Gelﬁscht: Festsetzung

n) Fuss- und Veloverbindung Hexenweglein — St. Jakob Vororientierung

0) Fuss- und Veloverbindung Klybeckquai (Inselstrasse — Uferstrasse) Vororientierung, {Gelﬁscht: Hafen .

p) Fuss- und Veloverbindung Lysbichel Festsetzung ‘[Zle:ihu:‘igsn/t :

q) Fuss- und Veloverbindung Wolf — Zeughaus Vororientierung SRR meet

r Fuss- und Veloverbindung Zoll Burgfelden - Freizeitgartenareal Lacheweg Festsetzung

s) Gleisfeldquerung Ost,am Bahnhof Basel SBB Vororientierung [Gelascht: West

t) Lorrach/Riehen: Steg Gewerbekanal/Muhleteich Festsetzung, [Gelﬁscht: Zwischenergebnis
u) Rheinbriicke Hafen — Huningue Sud Zwischenergebnis

V) Veloverbindung Bhf. St. Johann — Saint-Louis Vororientierung

w) Veloverbindung Dreispitz Nord — Walkeweg Vororientierung

x1) Velostation Badischer Bahnhof Festsetzung

X2) Velostation Stid am Bahnhof Basel SBB

Zwischenergebnis

x3) Velostation West am Bahnhof Basel SBB

Vororientierung

x4) Velostation Ost am Bahnhof Basel SBB*

Vororientierung

x5) Velostationen Jnnenstadt*

Vororientierung

yhicht in Richtplankarte
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[Gelﬁscht: Regionalschwerpunkt

)

Geloscht: |

c) Fuss-und Veloverbindung St.

Johanns-Park

Huningue (Rheinpromenade) Festset-

zung




M Objektblatter Mobilitat
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M3.2 Veloverkehr

MASSNAHMEN/DETAILS
ZU DEN ORTLICHEN FESTLEGUNGEN

a) Arealquerung klybeckplus Nord-Sid (Farberstrasse
— Wiesenschanzweg)

Neue Fuss- und Veloverbindung Nord-Sud durch das Areal
klybeckplus Ost als direkte Verbindung und Erschliessung
des Areals Klybeck. Naturschutzanliegen werden im Rah-
men der Projektierung angemessen bericksichtigt.

b) Arealquerung Klybeck West
Uferstrasse)

Neue Veloverbindung Ost-West, die auch das stadtische
Fusswegnetz erganzt. Direkte und sichere Verbindung
zwischen Mauerstrasse und Uferstrasse. Zur Anbindung
des Quartiers an das Rheinufer und zur Erschliessung des
Areals Klybeck. Naturschutzanliegen werden im Rahmen
der Projektierung angemessen bericksichtigt.

(Mauerstrasse -

c) Bahnunterfihrung Grienbodenweg (Stettenfeld)
Neue Unterfihrung auf Hohe der Tramwendeschlaufe beim
Zoll Loérrach als Ersatz des aufgehoben Bahniibergangs
und zur Erschliessung der geplanten neuen S-Bahn-
Haltestelle an der Grenze Riehen — Lérrach (Stettenfeld).
Naturschutzanliegen werden im Rahmen der Projektierung
angemessen berucksichtigt.

d) Fuss- und Velobriicke Dreildndereck «Hafenbriicke»

Neue Fuss- und Veloverbindung zwischen dem Dreilander-
eck in Basel und der Dreilanderbriicke in Weil-Friedlingen
als Fortsetzung der Verbindung entlang des Rheins und zur
Unterstiitzung gder Entwicklung im Hafengebiet.. Natur-

deldinger- und dem Bachlettenquartier zur Schliessung
einer Netzliicke zwischen Basel-West und dem Bahnhof

Basel SBB. Die Massnahme ist auf die Bahnplanungen im

: [Gelﬁscht: Langsamverkehr J

Geldscht: dient der Verbesserung der
Verbindung

Knoten Basel abzustimmen (Ausbau Elsasserbahn und
Herzstiick S-Bahn Basel), Naturschutzanliegen werden im

Rahmen der Projektierung angemessen beriicksichtigt.

h) Fuss- und Veloerschliessung Parc des Carrieres
(Bachgraben — Rue des Bale)

Neue Veloverbindung sowie Ergdnzung des stadtischen
Fusswegnetzes zwischen Belforterstrasse und Grenze in
der Verlangerung des Badwegleins durch das Freizeitgar-
tenareal Basel West zur Erschliessung sowohl der Freizeit-
gartenareale Lacheweg/Reibertweg als auch des Land-
schaftsparks Parc des Carrieres ab der Bushaltestelle
Bachgraben. Die Umsetzung ist mit den Planungen zum
Parc des Carriéres und der Offnung der Freizeitgartenarea-
le zu koordinieren und mit einem allfalligen Zubringer
Bachgraben — Nordtangente abzustimmen.

i) Fuss- und Velopasserelle Wolf — St. Alban

Neue Fuss- und Veloverbindung zwischen dem Areal Wolf
und dem Quartier St. Alban. Lickenschluss im Fussweg-
und Veloroutennetz als Verlangerung der Fuss- und Velo-
briicke ,Glterbahnhof Wolf“. Er dient der sicheren Verbin-
dung zwischen dem Gundeldinger Quartier bzw. Dreispitz
und den Quartieren St. Alban/Gellert. Die Massnahme ist
mit der geplanten Arealentwicklung Wolf sowie der Fuss-
und Velobriicke ,Glterbahnhof Wolf‘ abzustimmen.

j) Fuss- und Veloverbindung Bad. Bahnhof — Grenzach-
Wyhlen

schutzanliegen und die Anliegen der Rheinschifffahrt sind
zu berlcksichtigen,,

Neue Fuss- und Veloverbindung zwischen Bad. Bahnhof

und Grenzach-Wyhlen im Korridor der sich zurzeit ausser

e) Fuss- und Velobriicke «Giiterbahnhof Wolf»

Betrieb befindlichen Gutergleise zur Verbesserung der
Erreichbarkeit des Bad. Bahnhofs und diverser Sportplatze.

Geloscht: Naturschutzanliegen werden
im Rahmen der Projek tierung ange-
messen beriicksichtigt.

der Elsasserbahn Bahnhof SBB — St.
Johann abzustimmen

Geldscht: mit dem allfalligen Ausbau

Geldscht: Sinnvolle Fortsetzung der
Verbindung vom Unteren Rheinweg
zum Westquai in Richtung Dreilander-
briicke zwischen Weil am
Rhein/Friedlingen und Huningue mit
einer Uberbriickung der Hafeneinfahrt.

Neue Fuss- und Veloverbindung iber das Gleisfeld, auf

Die langfristige Option ist mit den Anliegen bzw. den Inte-

Hoéhe Wolfgottesacker zur, Schliessung einer grossraumi-

ressen der Bahnentwicklung abzustimmen. Naturschutzan-

gen Netzliicke und Erschliessung der Entwicklungsgebiete

liegen werden im Rahmen der Projektierung angemessen

Dreispitz Nord, Walkeweg und Wolf. Naturschutzanliegen
werden im Rahmen der Projektierung angemessen beriick-
sichtigt.

f) Fuss-und Velobriicke «Sevogelbriicke» (St. Alban —

bericksichtigt.

k) Fuss-und Veloverbindung Dreispitz Nord
Verbesserung der Fuss- und Veloverbindung durch das
nordliche Dreispitzareal zwischen Gundeldinger Quartier

Wettstein)
Neue Fuss- und Veloverbindung zwischen dem St. Alban-
Quartier und dem Wettsteinquartier Uber den Rhein zur
Schliessung einer grossraumigen Netzliicke. Naturschutz-
anliegen und die Anliegen der Rheinschifffahrt sind zu
beriicksichtigen.

g) Fuss- und Velobriicke «Zollibriicke»

Neue Fuss- und Veloverbindung liber den Zoo (ehemals
Fuss- und Velobriicke SNCF genannt) zwischen dem Gun-
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und Wolfgottesacker zur Anbindung der geplanten Briicke

«Guterbahnhof Wolf» und der OV-Haltestelle Dreispitz
sowie zur Erschliessung des Areals.

) Fuss- und Veloverbindung Dreispitz Sud (Gleisbo-
gen)

Neue Fuss- und Veloverbindung zwischen der Haltestelle
Dreispitz und dem Entwicklungsgebiet Dreispitz Sud bzw.
Munchenstein entlang der ehemaligen Gltergleise zur
Anbindung der OV-Haltestelle Dreispitz und zur Erschlies-

40

[Gelﬁscht: Sichere und direkte V }

Geldscht: Naturschutzanliegen werden
im Rahmen der Projektierung ange-
messen beriicksichtigt.

[ Geloscht: Dreispitz — J
[Geliischt: des Bahnhofs SBB J

Geldscht: im Bereich der Entwick-
lungsgebiete Dreispitz und
Guterbahnhof Wolf zur

\ [Gelﬁscht: im Veloroutennetz. J

( Gelsscht: St. Alban — Wettstein (|

Gelodscht: /St. Jakob sowie zwischen
der Haltestelle Dreispitz (Iréne Zurkin-
den-Platz) und der Wien-Strasse.
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sung des sudlichen Dreispitzareals. Naturschutzanliegen
werden im Rahmen der Projektierung angemessen beriick-
sichtigt.

gang des Freizeitgartenareals Lacheweg. Sie erschliesst
sowohl die Freizeitgartenareale Lacheweg/Reibertweg als
auch den Landschaftspark Parc des Carrieres mit dem OV
ab der Tramhaltestelle Burgfelderhof. Die Umsetzung ist

m) Fuss- und Veloverbindung Friedrich Miescher-
Strasse — Theodor Herzl-Strasse
Neue Veloverbindung sowie Ergénzung des stédtischen

mit den Planungen zum Parc des Carrieres und der Off-
nung der Freizeitgartenareale zu koordinieren.

Fusswegenetzes zwischen dem Burgfelderhof und Burgfel-
derstrasse.

n) Fuss- und Veloverbindung Hexenweglein — St. Jakob
Neue Fuss- und Veloverbindung zwischen dem Hexenweg-
lein und St. Jakob. Direkte Verbindung als Verlangerung
des Fuss- und Velowegs vom Bahnhof Basel SBB entlang
der Bahngleise Uber Postpassage und Peter Merian Weg.
Die Massnahme ist mit der geplanten Arealentwicklung
Wolf abzustimmen.

o) Fuss- und Veloverbindung Klybeckquai (Inselstrasse

s) Gleisfeldquerung Ost,am Bahnhof Basel SBB

Neue Veloverbindung sowie Ergdnzung des stadtischen
Fusswegnetzes Uber das Gleisfeld zwischen Passerelle
und Peter Merian-Briicke zur Verbesserung der Querungs-
situation fir den Fuss- und Veloverkehr sowie zur besseren
Anbindung des Gundeldinger Quartiers an die Innenstadt.
Die Verbindung, ist mit den Vorhaben zum Ausbau der

Geldscht: Langsamverkehr

Geldscht: c) Fuss- und Veloverbin-
dung St. Johanns-Park — .

Huningue (Rheinpromenade)|

Neue Fuss- und Veloverbindung ent-
lang des Rheins im Zusammenhang mit
der Verlegung des Rheinhafens St.
Johann.

Geldscht: Neue direkte Verbindung
entlang Friedmatt zwischen Burgfelder-
strasse und Friedrich Miescher-Strasse.
Naturschutzanliegen werden im Rah-
men der Projektierung angemessen
beriicksichtigt.

Bahninfrastruktur und stédtebaulichen Entwicklungen um
den Bahnhof Basel SBB (Nauentor u.w.) zu koordinieren,,

t) Loérrach/Riehen: Steg Gewerbekanal/Miihleteich

— Uferstrasse)

Neue Fuss- und Veloverbindung zwischen dem Quartier
Klybeck und dem Rheinufer tber die heutige Hafenbahn
zur verbesserten Zugénglichkeit des Rheins und Anbin-
dung des Entwicklungsgebiets Klybeckinsel an das Quar-
tier. Diese Massnahme ist mit der Weiterentwicklung der
Hafenbahn zu koordinieren (s. M1.1 Massnahme g)). Na-
turschutzanliegen werden im Rahmen der Projektierung
angemessen berucksichtigt. ,

se (ber die Grenze in das Schul- und Einkaufsgebiet von

Lérrach.

u) Rheinbriicke Hafen — Huningue Sud

Neue Briucke fur den offentlichen sowie den Fuss- und
Veloverkehr zwischen Kleinhiiningen und Huningue Sud
zur Schliessung einer sehr grossen Netzliicke zwischen der
Dreirosenbriicke und der Dreilanderbriicke und zur direkten

e O S (A S

Verbindung der Entwicklungsgebiete des 3Lands beidseits

des Rheins. Naturschutzanliegen und die Anliegen der

p) Fuss- und Veloverbindung Lysbuchel

Neue Veloverbindungen Nord-Sid durch das Lysbuchel-
Areal sowie Erganzungen des stadtischen Fusswegenet-
zes. Direkte Verbindung ab Lothringerstrasse bzw. Saint-
Louis-Strasse auf der Achse Lysbichelstrasse bis zur
Schlachthofstrasse. Sie erhoht die Durchlassigkeit im Ge-
biet VoltaNord. Sie dient auch der Erschliessung des Are-
als und seiner guten Anbindung an den OV. Die Massnah-
me ist mit der Areal-Entwicklung (Bebauungsplan
«VoltaNord» im Bereich Lysbichelstrasse, Elsasserstrasse,
Gleisanlage) zu koordinieren.

g) Fuss-und Veloverbindung Wolf — Zeughaus

Neue Fuss- und Veloverbindung vom Areal Wolf zum
Zeughaus. Direkte Verbindung zwischen geplanter neuer
Fuss- und Veloverbindung Hexenweglein — St. Jakob und
der Basisroute in der Zeughausstrasse. Die Massnahme ist
mit der genannten Verbindung sowie der geplanten Areal-
entwicklung Wolf abzustimmen.

r) Fuss- und Veloverbindung Zoll Burgfelden - Freizeit-
gartenareale Reibertweg/Lacheweg

Neue Veloverbindung sowie Ergédnzung des stadtischen
Fusswegenetzes zwischen der OV-Haltestelle Burgfelder-
hof und dem Lacheweg als direkte Verbindung zum Zu-
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Rheinschifffahrt sind zu beruicksichtigen.

v) Veloverbindung Bhf. St. Johann — Saint-Louis

Neue Verbindung zwischen Bahnhof St. Johann und Saint-
Louis. Direkte Pendlerroute Nord — Sud als Fortsetzung der
Pendlerroute Entenweidstrasse tber den Bhf. St. Johann
zur Grenze von Saint-Louis. Die Verbindung verlauft ent-
lang der Bahngleise und westlich der Baufelder im Gebiet
VoltaNord.

w) Veloverbindung Dreispitz Nord — Walkeweg

Neue Verbindung zwischen dem Dreispitz Nord und dem
Walkeweg. Schliessung einer Netzlicke und Verbindung
der Entwicklungsareale Dreispitz Nord und Walkeweg. Die
Basisroute verbindet das Gundeldinger Quartier via neue
Fuss- und Veloachse durch das Areal Dreispitz Nord und
durch das Areal Walkeweg mit dem St. Jakob.

x1) Velostation Badischer Bahnhof

Die Veloabstellplatz-Situation am Bad. Bahnhof wird auf
das kuinftig nétige Angebot mit bediirfnisgerechten Abstell-
platzen ausgebaut.

41

Geldscht: West

Geldscht: Massnahme

L J

Geldscht: Ausbau Gleis- und Publi-
kumsanlagen Bahnhof SBB (Mass-
nahme M1.1/d) und mit der Studie neue
Perronerschliessung abzustimmen.

Geldscht: Riehen/

Geldscht: Hafen Kleinhiiningen/

A

Geldscht: Diese Massnahme steht in
Abhéangigkeit der Anpassung an den
Infrastrukturen der Hafenbahn.

[ Geléscht: Die Verbindung entlang des

Rheins dient der besseren Anbindung
der Kleinbasler Fusswege und Velorou-
ten an das Dreilandereck (siehe Projekt
Fuss- und Velobriicke Dreildandereck).
Naturschutzanliegen werden im Rah-
men der Projektierung angemessen
beriicksichtigt.

Geloscht: f) Fuss- und Veloverbin-
dung Erlenmatt{

Neue Verbindung durch das Entwick-
lungsgebiet Erlenmatt auf der Strecke
Schwarzwaldallee — Brombacherstras-
se zur internen Quartiererschliessung.{

k) . Fuss- und Veloverbindung bei
Schwarzwaldbriicke iiber den Rhein{|
Neue attraktive LV-Verbindung zwi-
schen Gross- und Kleinbasel parallel
zur Schwarzwaldbriicke. Das Vorhaben
steht im Zusammenhang mit der Kapa-
zitatssteigerung A2 Osttangente, Ver-
zweigung Hagnau bis Schwarzwaldtun-
nel.q

Geloscht: j) Veloverbindung Lange
Erleny

Neue Verbindung vom Eingang des
Tierparks (Erlenparkweg) bis vor den
Wiesendamm, dann entlang des Wie-
sendammes Richtung Riehen.{




M Objektblatter Mobilitat
M3 Fuss- und Veloverkehg,
M3.2 Veloverkehr

x2) Velostation Siid am Bahnhof Basel SBB

Die Veloabstellplatz-Situation auf der Siidseite des Bahn-
hofs wird auf das kinftig notige Angebot mit be-
durfnisgerechten Abstellplatzen ausgebaut.

x3) Velostation West am Bahnhof Basel SBB

Die Veloabstellplatz-Situation auf der Nordwestseite des
Bahnhofs wird auf das kiinftig nétige Angebot mit be-
durfnisgerechten Abstellplatzen ausgebaut.

x4) Velostation Ost am Bahnhof Basel SBB

Die Veloabstellplatz-Situation auf der Ostseite des Bahn-
hofs wird auf das kinftig nétige Angebot mit be-
durfnisgerechten Abstellplatzen ausgebaut.
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x5) Velostationen, Innenstadt

Mit Velostationen in den mdoglichen Bereichen Heuwaage,
Aeschenplatz, Petersplatz, BarfUsserplatz/Theater, Markt-
platz/Schifflande und Claraplatz werden einerseits Komfort
und Sicherheitsanspriiche der Velofahrenden befriedigt.
Andererseits, werden stadtgestalterische M®dglichkeiten
durch die Aufhebung von Veloabstellplatzen im Strassen-
raum geschaffen. Die moglichen Standorte decken samtli-
che Innenstadt-Zufahrten ab und sollen wo sinnvoll auch
mit kinftigen Haltestellenzugédngen zum geplanten Herz-
stiick der, S-Bahn Basel koordiniert werden.
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[ Geldscht: Langsamverkehr

[ Geldscht: Regionalschwerpunkt

[ Gelodscht: als auch

[Gelﬁscht: Einzelanlagen

[ Geldscht: Regio

Geldscht: SBB im Bereich der alten
Postpasserelle




M Objektblatter Mobilitat
M4 Luftverkehr
M4.1 EuroAirport (EAP)

M4 Luftverkehr
M41 EuroAirport (EAP)

JAusgangslage

Ein funktionsfahiger Flughafen hat fir Basel und die ganze
trinationale Region Nordwestschweiz/Oberelsass/Sudba-
den grosse wirtschaftliche Bedeutung.

In seinen heutigen Dimensionen und mit einem Heimmarkt
von rund zwei Mio. Menschen innerhalb eines Einzugsge-
biets von 45 Minuten Fahrzeit generiert der EAP einen
Arbeitsmarkteffekt von etwa 15’000 bis 20’000 induzierten
Stellen. Es kann von einer entsprechend hohen Wertschop-
fung ausgegangen werden. Ohne Flughafen wiirde Basel-
Stadt zweifelsohne bedeutend an Attraktivitat einblissen,
sei es als Standort fUr die ansassigen internationalen Un-
ternehmen, sei es als Standort fiir Tourismus und Messe-
aktivitaten.
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Zielsetzungen
Der EAP als einer der drei Landesflughéfen der Schweiz jst
Jur die trinationale, Region von hoher wirtschaftlicher Be-

deutung und, ist insbesondere im Europaverkehr konkur-
renzfahig, Fir den Kanton Basel-Stadt gelten dabei unver-
andert die Festlegungen des Sachplans Infrastruktur der
Luftfahrt (SIL) vom 18. Oktober 2000 und des Luftfahrtpoli-
tischen Berichts des Bundes von 2004. Danach sollen die
Landesflughafen eine ihrer Funktion entsprechende leis-
tungsféhige Infrastruktur anbieten, wobei die erforderlichen
Entwicklungsschritte rechtzeitig einzuleiten und unter raum-
lichen, 6konomischen, dkologischen und sozialen Kriterien
zu optimieren sind.

Die Flughafen sollen optimal mit den landseitigen Verkehrs-
tragern verknupft werden. Fir den EAP ist der Anschluss
an das Schienennetz anzustreben.

Die Entwicklung des EAP muss in Zusammenarbeit und
Partnerschaft mit allen Tragern des Flughafens (Frank-
reich, Schweiz, Kanton Basel-Landschaft) erfolgen.

Fur das Stadtgebiet ergeben sich raumplanerische Fragen
im Zusammenhang mit der Lage von An- und Abflugrouten,
die direkte Landungen von resp. Starts nach Siiden vorse-
hen. Den Interessen der Anwohnerschaft an Wohnqualitat
und Larmschutz ist moglichst gut Rechnung zu tragen.

Strategie/ST
8,11

Leitsatze
1, 21, 40, 42, 48
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Geldscht: Grundsitzliche Bedeutung
des EuroAirports

Geloscht: soll ein intakter, gut funktio-
nierender und

hafen fir die

Geloscht:

Geldscht: TriRhena sein, der

[ Geldscht: wirtschaftlich stabiler Flug-
[ Geloscht: ist

o G o G L )

Geloscht: Eckpunkte fiir die zu-
kiinftige Entwicklung des

EuroAirportsf
[ Geldscht: Koordination] }
 Geléscht: Raumliche Konflikte |




M Objektblatter Mobilitat
M4 Luftverkehr M
M4.1 EuroAirport (EAP)

PLANUNGSGRUNDSATZE, [Gelﬁscht: /-ANWEISUNGEN

A. Die Festlegungen des Sachplans Infrastruktur der Luft-
fahrt des Bundes (Objektblatt Flughafen Basel-
Mulhouse) bilden den Rahmen fiir die raumplanerische
Entwicklung in Bezug auf den EuroAirport (EAP).

B. Stadtentwicklungs- / Siedlungsplanung sind mit der
Entwicklungsplanung des EuroAirports abzustimmen.

C. Bei der Umsetzung der Nutzungsplanung sind die Larm-
grenzwerte der Larmschutzverordnung (LSV) fir die

Landesflughafen zu beriicksichtigen.

D. Die Anbindung des EuroAirports an den Schienenver-
kehr wird unterstiitzt und aktiv vorangetrieben.
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M Objektblatter Mobilitat
M5 Schifffahrt
M5.1 Hafenanlagen,

M

Ms Schifffahrt
Y>1 Hafenanlagen,

Ausgangslage

Zielsetzungen

Uber die Schweizerischen Rheinhéfen besteht mit dem
umweltfreundlichen Transportmittel Schiff der einzige
Schweizer Wasseranschluss zur globalen Hochseeschiff-
fahrt. Der Rhein ist die meistbefahrene Wasserstrasse
Europas und ein wichtiger Verkehrstréager fur den Aussen-
handel der Schweiz.

Die Schweizerischen Rheinhafen stellen mit einem Anteil
von 25% den wichtigsten Umschlagplatz des Landes fur
Container dar. Mengenmassig gehen rund 70% der Glter-
importe, welche in den Schweizerischen Rheinhafen um-
geschlagen werden, an Destinationen ausserhalb der
Nordwestschweiz. Analoges gilt fir die Exporte. Somit ist
der Guterumschlag in den Rheinhafen von nationaler Be-
deutung.

Die Hafen bilden eine wichtige Plattform im kombinierten
Verkehr zwischen Wasser, Schiene und Strasse. Rund
zwei Drittel der Guter ab und zu den Rheinhafen werden
mit der Bahn transportiert. Mit der Eréffnung des Gotthard-
basistunnels wird die Einbettung der Binnenschifffahrt in
den europaischen kombinierten Verkehr gestarkt und eine
kostenglinstige Verlagerung von Strassentransporten auf
Schiene und Wasser begunstigt.

Die Rheinhafen als intakte, gut funktionierende und wirt-
schaftlich stabile Jnfrastruktur sollen unter Einbezug der
Nachbarhafen in ihrer Funktion gestarkt werden. Als
Grundlage gilt der Staatsvertrag der Kantone Basel-Stadt
und Basel-Landschaft (ber die Hafenzusammenlegung.
Ziel ist die Schaffung eines trimodalen Terminals mit hoher
Leistungsfahigkeit und Effektivitat bei der Anbindung aller
drei Verkehrstrager Wasser, Schiene und Strasse,,

Im Bereich des ehemaligen Badischen Rangierbahnhofes
wird ein neues Hafenbecken realisiert, welches einen direk-
ten Wasseranschluss an den trimodalen Containerterminal
Basel Nord ermdglicht (s. M6.1 Guterverkehrslogistik). Pie
Erweiterung des Hafens unterstutzt die Verlagerungspolitik
des Bundes, den Gutertransport vermehrt Gber Schiene
und Wasser abzuwickeln. Die Anliegen des Umwelt- und
Naturschutzes mussen bei der Planung, Erstellung und
dem Betrieb von Hafenanlagen beriicksichtigt werden. ,

v

Das Vorhaben auf dem ehemaligen Badischen Rangier- ‘
bahnhof ist Teil der Hafenentwicklung, die die Grundlage
fur die nachfolgende Stadtentwicklung am Rheinufer dar-
stelll, Das dortige, der Hafenwirtschaft dienende, Gebiet
soll unter Beriicksichtigung der Anforderungen des Hafens |
Jn einen neuen Stadtteil transformiert werden (s. S2.2 Ar-
beiten und Wohnen sowie A2 3Land). So wird es mdglich

Wohnraum, Wirtschaftsflachen sowie zusétzliche Freirau- |
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me zu schaffen.

Strategie/ST
3,7,8,11

Leitsatze
1, 21, 40, 49, 50
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[ Formatiert: Schriftart: Fett

kehrsdrehscheibe

Geldscht: : Rheinhéfen als Guterver-

{Gelﬁscht: : Rheinhafen als Giterver-
{ kehrsdrehscheibe

|
|

Geloscht: Grundsatzliche Bedeu-
tung der Rheinhéafen als Giiter-
verkehrsdrehscheibe
(Giiterschifffahrt)

[ Geloscht: Hafen

‘ [ Geldscht: fiir die Region TriRhena

Geloscht: 1
Transformation Hafengebiet

Geldscht: Um die Entwicklungsper-
spektiven fir die Hafenwirtschaft und
die Hafenlogistik (im Rahmen der
Guterverkehrslogistik) sowie fiir die
wirtschaftlichen und stadtebaulichen
Absichten zu erweitern, ist das trimoda-
le Containerterminal Basel Nord

Geldscht: mit einem neuen Hafenbe-
cken im Bereich des Badischen Ran-
gierbahnhofes zu realisieren, ist der
Hafenbahnbetrieb zu reorganisieren
und ist die Glterverkehrsdrehscheibe
Hafen Kleinhiiningen auszubauen.

Geldscht: Bei der Planung haben die
erforderlichen Abwagungen mit den
Anliegen des Naturschutzes zu erfol-
gen.

Geldscht: , in Abstimmung mit den
Entwicklungsoptionen und -
mdoglichkeiten der Hafenbetreiber —
unter Bertiicksichtigung der nationalen
Dimension der Entwicklung des
Glterverkehrsumschlagplatzes Basel —

Geldscht: langfristig in einen neuen
Stadltteil transformiert werden [s. S1.2
Schwerpunkte der Siedlungs- und
Stadtentwicklung, c2) und c5) sowie
S1.3 Schwerpunktgebiet 3Land (Teil
Basel-Stadt)].

Geloscht: eine wesentliche Grundla-
ge dafir, dass bisher wenig intensiv
genutzte Flachen entlang des Rheins
anders genutzt werden kénnen

(Geliischt: rheinanstossende

( Geldscht: der Voraussetzung

Geldscht: eines nachhaltig effizienten
Betriebs langfristig

)
]
J

Geldscht: Nationale und internatio-
nale Bedeutung{

Der Umschlag der funktionsfahigen
Schweizerischen Rheinhéfen dient

>

Geloscht: Eckpunkte fiir die zu-
kiinftige Entwicklung der
Giiterschifffahrt{

seny

[ Geldscht: Wichtige beriihrte Interes-







M Objektblatter Mobilitat
M5 Schifffahrt M

Geldscht: : Rheinhafen als Guterver-
kehrsdrehscheibe

M5.1 Hafenanlagen, [

MASSNAHMEN / DETAILS ZU DEN ORTLICHEN
FESTLEGUNGEN

a) Hafenbecken 3

Auf dem Geléande des ehemaligen Badischen Rangier-
bahnhofs wird das Hafenbecken 3 erstellt. Mit diesem Ha-
fenbecken wird der Anschluss des Terminals Basel Nord
zum Rhein fir die Binnenschifffahrt und damit die Trimoda-
litat ermdglicht. Das neue Hafenbecken wird an das beste-
hende Hafenbecken 2 angeschlossen und fiihrt unter der
A2-Grenzbricke zum Terminal.

Das Neubauprojekt tangiert wertvolle Naturschutzflachen,
die im Bundesinventar der Trockenwiesen und -weiden in
der Liste der ,nicht definitiv bereinigten Trockenwiesen und
-weiden von nationaler Bedeutung® (Objekt Nr. 232 ,Badi-
scher Bahnhof*), dem kantonalen Inventar der schiitzens-
werten Naturobjekte (ID-Nr. Naturobjekte 369 + 371 Alter
Badischer Rangierbahnhof, stdlich und nérdlich Neuhaus-
strasse) sowie im aktuellen Richtplan (siehe NL3.1. Natur-
schutzobjekt NBa0O2 Ehemaliger Badischer Rangierbahn-
hof) erfasst sind. Ferner handelt es sich hierbei um eine
wichtige, landeribergreifende Biotopverbundachse. Die
Eingriffsvoraussetzungen sowie die erforderlichen Schutz-,
Wiederherstellungs- und Ersatzmassnahmen inklusive der
rechtlichen Sicherung sind abzustimmen.
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M Objektblatter Mobilitat

Mo Guterverkehr
Me1 Umschlagsanlagen

Ausgangslage
Per Umschlag von Gitern zwischen verschiedenen Ver-

Zielsetzungen
Flachen fir den Guterumschlag mit Uberkantonaler Bedeu-

kehrstragern (Schiene, Strasse, Wasser, Luft) hat in der
Region Basel einen hohen Stellenwert: Einerseits zur Ver-
sorgung von Stadt und Region selbst (lokales / regionales
Niveau), andererseits aufgrund der verkehrlichen Lage und
der Wirtschaftsstruktur der Region auf Uberregionalem,
nationalem und internationalem Niveau.

Die Logistik ist aufgrund der weiter zunehmenden internati-
onalen Arbeitsteilung eine Wachstumsbranche, und die
Region Basel bildet das Tor fir den Gitertransport in und
aus der Schweiz. Gemass dem Konzept des Bundes fir
den Gutertransport auf der Schiene steigt der Bedarf an
zusatzlichen Umschlagskapazitaten.

In Basel gibt es zwei Standorte mit bedeutenden Um-
schlagsanlagen fiir den kombinierten Verkehr. Dies ist zum
einen der Basler Hafen mit den Hafenbecken 1 und 2 und
zum anderen der Guterbahnhof Wolf, Die Umschlagsanla-

tung sowie fir die stadtische Versorgung mit Gitern, gilt es
zu optimieren und zu sichern. Eine optimale Anbindung der
Umschlagsanlagen an die Verkehrstrager Schiene, Wasser
und Strasse ist anzustreben. Hierbei gilt, dass der Giter-
verkehr auf der Schiene und dem Wasser gegeniiber der
Strasse priorisiert wird.

Zunehmendem Flachenbedarf bei  Umschlagsanlagen

Jnuss durch die Nutzung von Optimierungs- und Konzentra-

tionspotenzialen bei Arealen der Guterlogistik begegnet
werden. Logistikkonzentrationen an wenigen Standorten
liegen sowohl im Interesse der Logistikunternehmen, die
Effizienzgewinne machen konnen, als auch in jenem des
Kantons, da sie durch Freisetzung von Flachen neue
Chancen fiir die Stadtentwicklung eroffnen.

Da sich das Gelande des ehemaligen Badischen Rangier-
bahnhofs , als einzigen Ort innerhalb der Schweiz fiir eine

gen in Basel unterstiitzen die Bemihungen des Bundes,

Jrimodale Vernetzung der Verkehrstrager Bahn, Strasse \

den Gutertransport auf Schiene und Wasser zu fordern

und Schifffahrt sehr gut eignet, werden dort die Jogistik-

(vgl. Konzept fir den Gutertransport auf der Schiene,
2017).
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trimodalen KV-Terminals Basel-Nord jm Sinne eines Gate-

ways mit nationalet, Dimension unter Berlcksichtigung der

Entwicklung des Glterverkehrsumschlagplatzes Basel
geschaffen.

[ Formatiert J

[ Geldscht: Guterverkehrslogistik J

Geldscht: Im Bereich der Giiterlogistik
zeichnen sich Tendenzen zur Konzent-
ration von Standorten auf regionaler
Ebene ab.

( Geldscht: Mit ]
[Geliischt: ist zu rechnen ihm J
[Gelﬁscht: der J

Geldscht: Da die internationale Was-
serstrasse Rhein in Basel endet, findet
der Umschlag Wasserstrasse — Schie-
ne/Strasse zur lbrigen Schweiz und im
alpenquerenden Transitverkehr hier
statt;

Geldscht: Logistikanlagen

Geldscht: Kleinhiiningen

Pie Anliegen des Umwelt- und Naturschutzes miissen bei

der Planung, Erstellung und dem Betrieb von Umschlags-
anlagen berucksichtigt werden. Ebenso gilt es Anliegen der
Storfallvorsorge zu beachten (s. Objektblatt S1.8 Storfall-
vorsorge). Bezuglich der Wohnlichkeit der Quartiere ist es
notwendig, den Durchgangsverkehr zu reduzieren.

Strategie/ST
3,7,11

Leitsatze
12, 21, 22, 40, 45, 48, 49, 50, 51

48

Geldscht: Bundes

Geldscht: storungsfreie

Geldscht: zur Verlagerung des Alpen-
transitverkehrs.

Geloscht: (Lkw)

(
(
(
(
{
(
( eléscht: sind
|
(
|
(
(

Geldscht: Standortvoraussetzungen
fiir neue

Geldscht: im Sinne eines

Geldscht: — unter
BeriicksichtigungBeriicksichtigung der

Geloscht: n

o U U U U U

Gelodscht: — zu schaffen

Geldscht: So sind im Gebiet Dreispitz
Verénderungen zu erwarten, indem die
bestehende, dominierende Logistiknut-
zung durch andere stédtische Nutzun-
gen erganzt oder abgeldst wird; die
SBB-Umschlagsareale im
Guterbahnhof St. Johann und teilweise
auch am Basel SBB Giiterbahnhof
(Wolf) sollen mittel- bis langfristig einer
neuen Nutzung zugefiihrt werden; auch
die mogliche Verlagerung von Um-
schlagsfunktionen im Bereich des
Hafens gehért zum Ver-
anderungspotenzial. |

1




o

I

M Objektblatter Mobilitat
M6 Guterverkehr M
M6.1 wImschlagsanlagen
PLANUNGSGRUNDSATZE Ortliche Festlegungen (in Richtplankarte)
............................................. Koordinationsstand
A. Der Kanton schafft in Zusammenarbeit mit dem Bun-
desamt fir Verkehr die Standortvoraussetzungen fir a) Jrimodaler Terminal Basel Nord
Logistiknutzungen. v et Jestsetzung
B. Der Kanton etabliert eine enge Zusammenarbeit mit b) Umschlagsanlage Basel SBB GB (Wolf-Nord)
den Vertragspartnern des deutsch-schweizerischen Zwischenergebnis
Staatsvertrags zur deutschen Eisenbahn in Basel, um
die Guterverkehrsvorhaben auf dem Areal des ehe-
maligen Badischen Rangierbahnhofs zu koordinieren.
C. Zur Verkehrsverlagerung unterstiitzt der Kanton die
Umsetzung eines trimodalen Terminals (Bahn, Was-
ser, Strasse) im Basler Norden.
D. Pie Nutzungsvertréglichkeit der Logistik mit dem JUm-
feld ist friihzeitig abzusichern.
E. Eine effiziente Raumnutzung ist anzustreben und die

Vernetzung der Verkehrstrager ist zu optimieren.
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Geloscht: Guterverkehrslogistik

Geldscht: a) Hafenlogistikareal im
Raum

_Kleinhiiningen (L") Zwischenergeb-
nisy

b

Geloscht: Hafen- und
Glterlogistikareal

Geldscht: auf dem ehemaligen Badi-
schen |
Rangierbahnhof (L, LT, L"®)

(

Geldscht: Zwischenergebnis

Geldscht: Durch friihzeitige Koordina-
tion der verschiedenen Entwicklungsak-
teure sowie der Planungsverantwortli-
chen fiir Infrastruktur und Guterlogistik
— mit Einbezug des Bundesamtes fuir
Verkehr, Sektion Guterverkehr — wirkt
der Kanton darauf hin, im Bereich
Glterlogistik Standortvoraussetzungen
fir Logistiknutzungen zu schaffen;
dabei ist d

(

Geloscht: Umfeld







VE Objektblatter Ver- und Entsorgung
VE1 Versorgung

VELZ Energie

Ausgangslage

Mit dem kantonalen Energiegesetz verfiigt der Kanton Gber
ein gutes Instrument, die nachhaltige Energieversorgung
mit Férderprogrammen positiv zu beeinflussen. Trotz dieser,
Bemiihungen steigt der Energiekonsum als Folge zuneh-
mender Wohnkomfort- und Mobilitatsanspriiche weiterhin
an, weshalb die Versorgungskapazitdten laufend ausge-
baut werden muissen. Um diesem Trend entgegenzusteu-
ern, sind Rahmenbedingungen und Anreize zur Verbesse-
rung der Energieeffizienz vorzugeben.

Der Bund hat die Baubewilligungspflicht fur Solaranlagen
im Bundesgesetz Uber die Raumplanung (RPG) deutlich
gelockert. Fur Solaranlagen auf Kulturdenkmélern von
kantonaler oder nationaler Bedeutung wurde die Baubewil-
ligungspflicht jedoch beibehalten (Art. 18a Abs. 3 RPG).
Die im basel-stadtischen Denkmalverzeichnis vom 23. Juni
1981 eingetragenen Denkmaéler umfassen die vom Bund
als Kulturdenkmaler bezeichneten Bauten und Anlagen.
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Zielsetzungen

Die Energieversorgung des Kantons Basel-Stadt richtet
sich nach den Grundsatzen der Versorgungssicherheit und
der Nachhaltigkeit. Im Fokus steht neben einer ausreichen-
den Grundversorgung die Forderung erneuerbarer Ener-
gien. Der sparsame und rationelle Energieverbrauch, die
Nutzung neuer Technologien und die dezentrale Energie-
versorgung werden geférdert. Im Zusammenhang mit der
Stromversorgung wendet sich der Kanton gegen die Nut-
zung von Kernenergie und will keine Beteiligungen an
Kernkraftwerken.

Strategie/ST

Leitsatze
50, 57, 58
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PLANUNGSGRUNDSATZE,

A. Die Energieversorgung des Kantons Basel-Stadt richtet
sich nach den Grundsatzen der Versorgungssicherheit
und der Nachhaltigkeit; der Energieverbrauch ist u.a.
durch Effizienzverbesserungen zu senken.

B. Der Kanton prift den Ausbau, die Verdichtung und
Modernisierung (Temperaturabsenkung) des Fernwar-
menetzes sowie Anlagenkonzepte fir die vermehrte
Nutzung der Uberschiissigen Warme im Sommer.

C. Der Kanton priift die Forderung

— von innovativen Massnahmen zur Produktion von
Warme und elektrischer Energie (u.a. den Bau von
Warmekraftkopplungen, Sonnenenergie-, Biogas- und
Windkraftanlagen sowie Biomassekraftwerke und
Energiespeichersysteme);

— warmetechnischer Sanierungen von Altbauten;

— einer dem aktuellen Stand der Technik entsprechen-
den Warmedammung bei Neubauten durch einen
Bonus bei der Ausnutzungsziffer;

— fortschrittlicher Energiestandards in Bebauungs-
planen (mindestens Orientierung an den Zielen der
«2000-Watt-Gesellschaft»);

— einer Begrenzung des zuléssigen Glasanteils fiir
klimatisierte Gebaude;

— der periodischen Optimierung des Energiegesetzes
nach dem Stand der Technik und mit Blick zumindest
auf die Ziele der «2000-Watt-Gesellschaft».

D. Solaranlagen auf Bauten und Anlagen, die im kantona-

len Denkmalverzeichnis vom 23. Juni 1981 eingetragen
sind, bedurfen stets einer Baubewilligung.
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Massnahmen/Erlauterungen

a) Verdichtung des Fernwarmenetzes und Ausbau von
Warmespeichern
Zur Nutzung der Wéarme aus der Kehricht- und Klar-
schlammverwertung verfiigt der Kanton Uber ein weit ange-
legtes Fernwarmenetz. Wahrend der kalten Jahreszeit
reicht die W&armemenge indessen nicht, um die ange-
schlossenen Verbrauchenden, mit Warmwasser und Hei-
zenergie zu versorgen. Saisonal werden darum ein Holz-
kraftwerk und ein Gaskombikraftwerk zugeschaltet, um
zusétzlich nachhaltig Fernwadrme zu produzieren. Eine
weitere Warmekraftkopplung ging 2012 in Betrieb, Zur
Deckung des Spitzenbedarfs werden zusatzlich erdgasbe-
feuerte Kessel betrieben. Mit Ausnahme der Klarschlamm-
verbrennung wird die Warme der Anlagen auch zur Strom-
produktion verwendet.
Grundsétzlich soll die Fernwérme zu 80% aus erneuerbarer
Energie oder industrieller Abwéarme produziert werden.
Kehricht und Holz decken schon heute durch Grundlast
mehr als die Halfte der jahrlichen Wéarmeproduktion ab. Um
den Anteil wesentlich zu steigern, braucht es mindestens
noch ein weiteres leistungsstarkes Holzkraftwerk in Basel,
um auch Spitzenlast bereitstellen zu kénnen. Diese weite-
ren, mit erneuerbaren Brennstoffen betriebenen Anlagen
sollen die Anforderungen an den Energienutzungsgrad
gemass der Energieverordnung (EnV) einhalten.
Weiter wird der Ausbau von Warmespeichern vorange-
trieben mit dem Ziel, grosse Leistungsschwankungen zu
glatten. Nachhaltig produzierende Wéarmeerzeugungsanla-
gen kénnen dann effizienter betrieben werden.
Das Fernwarmenetz in Basel wird aus historischen
Griinden noch mit extrem hohen Temperaturen betrieben.
Die Zukunft der Fernwarmetechnik geht aber, parallel mit
der Gebéaudetechnik, eher Richtung Niedertemperaturan-
wendungen. Die IWB prifen daher eine Umstellung der
Betriebsweise von aktuell fester Vorlauftemperatur auf eine
gleitende Fahrweise und langfristig auf ein generell tieferes
Temperaturniveau.
Vor diesem Hintergrund sind eine Verdichtung und/oder ein
Ausbau des Fernwéarmenetzes zu prifen. Zu berlck-
sichtigen ist dabei die Nutzung von fossilen Brennstoffen
zur Deckung der Spitzenbelastung im Winter und die Wirt-
schaftlichkeit in Abhangigkeit von der Siedlungsdichte
(Vermeidung «grauer Energie»).

b) Innovative Massnahmen zur Energiegewinnung
(Sonne, Biogas, Geothermie, Wind)

Im Kanton Basel-Stadt bestehen gute Bedingungen fiir den

Bau von Sonnenenergieanlagen zur Produktion von Warme

und elektrischer Energie. Mit Hilfe des Solarkatasters lasst

sich die Eignung des Daches und der geschétzte Ertrag

einer Solaranlage direkt ablesen.
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Ein weiterer alternativer Energietrager sind die vergarbaren
Abfélle, mit denen in Vergarungsanlagen Biogas produziert
wird. In Basel-Stadt gibt es bis jetzt keine Anlage.

Uber die Zukunft von «Deep Heat Mining Basel» und damit
Uber die kantonale Geothermie hat die Regierung auf der
Basis der Risikoanalyse uber das Geothermie-Projekt in
Kleinhliningen entschieden und die Arbeiten endgiiltig
eingestellt.

Im Jahr 2009 wurde eine Windpotenzialstudie fir den Kan-
ton Basel-Stadt erstellt. Auf den Chrischonahthen wére
eine Windenergieanlage technisch méglich, doch die Wind-
verhéltnisse lassen einen wirtschaftlichen Betrieb im Mo-
ment nicht zu.

c) Energieeffizienz durch warmetechnische Sanierung
von Altbauten

Der Warmebedarf bei bestehenden Bauten betrégt derzeit
mehr als 50% des gesamten Energieverbrauchs. Da uber
80% der Gebaudesubstanz vor 1970 erstellt wurde, ist das
Sparpotenzial durch die Realisierung von warmetechni-
schen Massnahmen an Altbauten entsprechend gross.
Solche Massnahmen sollten einen Schwerpunkt bei der
Forderung von Energiesparmassnahmen bilden. Hindernis-
se sind die zu leistenden Investitionen sowie die Anliegen
des Denkmalschutzes.

d) Warmedammende Massnahmen bei Neubau-
ten/Priifung eines Bonus

Der Energieverbrauch bei Neubauten ist im Vergleich zur
technischen Entwicklung (z.B. Nullenergieh&user) immer
noch viel zu hoch. Ein ungenigender Dammstandard wirkt
sich — in Anbetracht des Sanierungszyklus — Uber eine
lange Zeitdauer in wiederkehrender Folge aus. Eine fort-
schrittiche Warmedammung erfordert dicke Wandstarken.
Der dafiir notwendige Platzbedarf geht zu Lasten der Aus-
nutzungsziffer. Eine Kompensation fuir Massnahmen zur
Wéarmedammung in Form eines Bonus bei der Ausnut-
zungsziffer wurde im Jahr 2009 in die Baugesetzgebung
aufgenommen.

e) Fortschrittliche Energiestandards in Bebauungs-
planen

Fur Arealentwicklungen sind wegen der Langfristigkeit
entsprechender baulicher Massnahmen (Sanierungszyklen
von 30 bis 50 Jahren) Konzepte zu entwickeln, mit denen
die Zukunftsfahigkeit von Bebauungen beziglich Energie-
fragen nachgewiesen wird (mindestens Orientierung an
den Zielen der «2000-Watt-Gesellschaft»). In Bebauungs-
planen sollten die wesentlichen Resultate der Energiekon-
zepte festgesetzt werden, insofern sie Uber gesetzliche
Standardanforderungen hinausgehen.
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f) Glasanteil fiir klimatisierte Gebaude

Die Tendenz zur Glasarchitektur und die zunehmende
Klimatisierung in Kombination mit technisch unausgereiften
Lésungen fihren zu einem sehr hohen Energieverbrauch
im Sommer. Fjne Begrenzung des zuldssigen Glasanteils

fur klimatisierte Gebaude wére bedenkenswert (Uber-
prifung des Bau- und Planungsgesetzes).

d) Neue Zielwerte fiir Pro-Kopf-Energieverbrauch

Die Sparbemiihungen werden heute durch die erhdhten
Anspriche an Wohnraumflaiche und Luxuseinrichtungen
mehr als kompensiert. Die bestehenden Energievorschrif-
ten beziliglich Warmedammung legen jedoch lediglich einen
Zielwert pro Quadratmeter beheizter Flache fest, unabhan-
gig davon, wie gross die Flache ist. Als wirksame Energie-
sparmassnahme muss ein Zielwert fiir den maximalen Pro-
Kopf-Verbrauch — analog zu den Maximen der «2000-Watt-
Gesellschaft» — definiert werden.
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