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E Einleitung

Bt Zweck des kantonalen Richtplans

Die Raumplanung dient der zweckmassigen und haushalte-
rischen Nutzung des Bodens und der geordneten Besied-
lung des Landes (Art. 75 Bundesverfassung). Der Bund legt
mit dem Raumplanungsgesetz (RPG) die Grundséatze der
Raumplanung fest und erlegt den Kantonen eine Planungs-
pflicht (Art. 2 und 5 RPG) auf. Diese Planungspflicht beinhal-
tet unter anderem die Erarbeitung eines kantonalen Richt-
plans als Planungsinstrument zur Abstimmung der raum-
wirksamen Tatigkeiten aller mit Planungsaufgaben beauf-
tragten Hoheitstrager des Bundes, der Kantone und der Ge-
meinden. Im Kanton Basel-Stadt erlasst der Regierungsrat
den kantonalen Richtplan (§94 Bau- und Planungsgesetz
BS). Der kantonale Richtplan ist fiir die Behérden verbindlich
(s. E4 Verbindlichkeit)

Der Bund gibt den Kantonen Mindestangaben zu Inhalt und
Gliederung des kantonalen Richtplans vor. So haben die
Kantone in ihrer Richtplanung neben den Richtplédnen der
Nachbarkantone sowie den regionalen Entwicklungskon-
zepten und -pléanen auch die Sachplane und Konzepte des
Bundes zu berucksichtigen (Art. 6 RPG). Umgekehrt vertritt
der Kanton mit dem Richtplan seine raumlichen Interessen
gegentiber dem Bund, den Nachbarkantonen und dem be-
nachbarten Ausland. Er setzt dabei Prioritaten und sorgt fur
die mittel- und langfristige raumliche Sicherung kantonaler
Vorhaben. Dabei ist er an seiner Verfassung gebunden, die
unter anderem verlangt, dass der «...Staat ...fur die zweck-
massige und umweltschonende Nutzung des Bodens im
Rahmen einer auf die grenziiberschreitende Agglomeration
abgestimmten Siedlungsentwicklung» sorgt (s. Verfassung
des Kantons Basel-Stadt §34 Abs. 1).

Gegeniiber seinen Gemeinden macht der Kanton, soweit
méglich in Ubereinstimmung mit den kommunalen Entwick-
lungszielen, rdumliche Vorgaben.

Richtplane zeigen mindestens auf, wie sich der Kanton
raumlich entwickeln soll, wie die raumwirksamen Tatigkeiten
im Hinblick auf die anzustrebende Entwicklung aufeinander
abgestimmt werden und in welcher zeitlichen Reihenfolge
und mit welchen Mitteln die Aufgaben zu erflllen sind (Art. 8
RPG). Neben den oberirdischen Nutzungen und Planungen
sind auch die unterirdischen, insbesondere die Nutzungen
von Grundwasser, Energien, Infrastrukturbauten sowie von
baulich nutzbaren Raumen, friihzeitig aufeinander abzustim-
men.
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Die erwiinschte raumliche Entwicklung des Kantons Basel-
Stadt wird im Richtplan in Form von strategischen Aussagen
mit behdrdenverbindlichen Entscheiden (s. ST Strategie)
und erlauterten Konzeptkarten (s. K Konzeptkarten) darge-
legt; auch die thematisch in die Sachthemen einfiihrenden
Leitsatze (s. Objektblatter) umschreiben die Entwicklungs-
absichten.

Ob und wann ein Projekt realisiert wird, ist nicht Gegenstand
des Richtplans. Der kantonale Richtplan muss im nachge-
ordneten Verfahren (Ortsplanung, grundeigentiimerverbind-
liche Nutzungsplanung, generelle Projekte) konkretisiert
werden. Der Regierungsrat stimmt raumwirksame Vorha-
ben, Planungen und Genehmigungen mit dem kantonalen
Richtplan ab und erlautert bei Vorhaben mit wesentlichen
raumlichen Auswirkungen, ob und wie sie mit den Zielen und
Inhalten des Richtplans lbereinstimmen (s. E7 Zusammen-
arbeit).

Soweit Verordnungen und Weisungen durch Anderungen
des Richtplans aufgehoben oder angepasst werden mis-
sen, erfolgt dies im Nachgang zum Erlass des Regierungs-
rates bzw. zur Genehmigung durch den Bundesrat.



E Einleitung

£2 Zu den Inhalten des kantonalen Richtplans

Das Bundesrecht schreibt den Kantonen keine detaillierten
Richtplaninhalte vor. Die Aufzahlung der wichtigen Grundla-
gen fiur die Richtplanung in Art. 6 RPG, die Angabe des Min-
destinhalts der Richtplane in Art. 8 RPG sowie die Ziele und
Planungsgrundséatze von Art. 1 und 3 RPG geben den Rah-
men fir die zu behandelnden Themen vor. Dazu kann auch
auf die vom Bund erarbeiteten Leitfaden, Arbeitshilfen und
Wegleitungen zu verschiedenen Themen wie Naturgefah-
ren, Storfallvorsorge usw. zuriickgegriffen werden.

Die eigentlichen Inhalte ergeben sich aus der jeweils vom
Kanton angestrebten rdumlichen Entwicklung (Art. 8 Abs. 1
RPG) und den damit einhergehenden Abstimmungsbediirf-
nissen. Vorhaben mit gewichtigen Auswirkungen auf Raum
und Umwelt bedirfen jetzt einer Grundlage im Richtplan
(Art. 8 Abs. 2 RPG). Sowohl diese neue Vorschrift des revi-
dierten Raumplanungsgesetzes als u.a. auch die neuen In-
haltsvorgaben im Bereich Siedlung betreffend Siedlungsfla-
che (Grosse, Verteilung und regionale Abstimmung der Er-
weiterung), Abstimmung von Siedlung und Verkehr, flachen-
sparende Erschliessung, hochwertige Siedlungsentwicklung
nach innen, Bauzonenbedarf und Siedlungserneuerung sind
am 1. Mai 2014 in Kraft getreten.

Von Bundesrechts wegen muss der Richtplan mindestens
jenen Inhalt aufweisen, den er fur die Sicherstellung der ihm
vom RPG zugesprochenen Steuerungs- und Koordinie-
rungsfunktionen in allen raumwirksamen Sachbereichen be-
notigt. Das heisst, der Richtplan muss zum einen die wesent-
lichen Ergebnisse der Nutzungs- und Koordinationsplanung
festhalten und zum anderen muss jeder Planeintrag sowohl
eine konzeptionelle als auch eine programmatische Aus-
sage enthalten.

Fur die Aufnahme eines Vorhabens in den Richtplan sind fol-
gende Kriterien zu erflllen:

— Ubergeordnetes Interesse

— raumwirksame Bedeutung

— (uberdrtlicher Koordinationsbedarf
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Es gibt Themen, die keinen Objektblatt-Status haben, aber
im Richtplan querschnittsorientiert enthalten sind.

Die Auswirkungen des durch den Menschen verursachten
Klimawandels zeigen sich auch im Kanton Basel-Stadt im-
mer deutlicher und betreffen zunehmend alle Bereiche von
Natur, Gesellschaft und Wirtschaft. Um einen Beitrag zur ra-
schen Begrenzung des Klimawandels und dessen Folgen
wie trockene Sommer, starkere Niederschlage, mehr Hitze-
tage und schneearme Winter zu leisten, haben die Basler
Stimmberechtigten im November 2022 den Gegenvorschlag
zur Klimagerechtigkeitsinitiative angenommen. Mit grosser
Mehrheit wurde das Netto-Null-Ziel bis 2037 beschlossen
und das Konzept der Klimagerechtigkeit in der basel-stadti-
schen Verfassung verankert. Im Herbst 2023 hat der Regie-
rungsrat die kantonale Klimaschutzstrategie «Netto-Null
2037» verabschiedet. Damit zeigt er auf wie er seinen ver-
fassungsmassigen Auftrag, bis 2037 Netto-Null zu errei-
chen, erfillen und einen Beitrag zur Klimapolitik des Bundes
leisten will. Des Weiteren hat der Regierungsrat im Juli 2021
das Stadtklimakonzept beschlossen, in dem er aufzeigt, wie
er den Kanton an den Klimawandel raumlich anpassen will.

Der Klimaschutz und die Anpassung an den Klimawandel
werden im kantonalen Richtplan querschnittsorientiert be-
handelt. Mit zwei Strategien zeigt er die rdumliche Stossrich-
tung auf. Des Weiteren ist das Thema Klima in die Sachge-
biete integriert. Neben einer querschnittsorientierten Berlick-
sichtigung in den Sachgebieten, ist im Rahmen der Anpas-
sung Klima und Umwelt zudem das Objektblatt S5.4 Hitze
hinzugekommen, da dieses Thema im stadtischen Kanton
Basel-Stadt von hoher Relevanz ist.

Das Thema der integralen Stadtentwicklung hat vielfache
BerlUihrungspunkte mit dem kantonalen Richtplan und reicht
aufgrund des in Basel verfolgten integralen Stadtentwick-
lungsansatzes Uber den raumlichen Aspekt hinaus. So be-
handelt die Stadtentwicklung in Basel ein breites Spektrum
an weiteren Themen wie z.B. Bildung Integration oder Kultur
und verknUipft querschnittsorientiert bauliche Entwicklungen
mit sozialen, wirtschaftlichen, kulturellen oder 6kologischen
Prozessen.

Das Thema Nutzung im Untergrund gewinnt aufgrund des
Nutzungsdrucks im Untergrund an Bedeutung und ist eben-
falls ein Querschnittsthema. Unter- und oberirdische Planun-
gen sind aufeinander frihzeitig abzustimmen. Grosse Infra-
strukturbauten wie z.B. das Herzstlick bedingen eine Koor-
dination mit weiteren Nutzungen im Untergrund (Grundwas-
ser, Energiegewinnung).
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= Form des kantonalen Richtplans

Der Richtplan weist gemass den Anforderungen von Art. 6 RPV folgende Gliederung auf:

BERICHT

E Einleitung
Uberblick iber Auftrag, Form, Inhalt, Funktion und
Verbindlichkeiten des kantonalen Richtplans

ST Strategie
Essenz der Richtplanaussagen
Zusammenfassung der Ziele des Regierungsrats, die
mit dem Richtplan verfolgt und in den Objektblattern
und Karten entfaltet werden

Strategische Entscheide*

K  Konzeptkarten mit Erlauterungen

Grundziige der erwiinschten raumlichen Entwicklung’

Objektblatter? fiir die Sachgebiete:
S Siedlung
NL  Natur und Landschaft
A Agglomerationsprogramm
M Mobilitat
VE Ver- und Entsorgung

Planungsgrundsatze*
Planungsanweisungen*
Ortliche Festlegungen*

AH Anhang
Glossar
Rechtliche Grundlagen
Weitere Grundlagen
Abkurzungen
Fotodokumentation
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KARTE

Richtplankarte mit Legende
Richtplan-Gesamtkarte?
Richtplanaussagen*

* Behdrdenverbindliche Richtplanteile sind farbig gekennzeichnet.
1 Grundlagen gemass Art. 6 Raumplanungsgesetz.
Fur Vorhaben, die in der Richtplankarte (Massstab 1:20°000)
eingetragen sind, bestehen Verweise zu den Objektblattern, in
diesen wiederum finden sich Verweise zu der Richtplankarte
(gegenseitige Verweisung).
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B4 Verbindlichkeit

Mit dem Erlass des Regierungsrates ist der kantonale Richt-
plan fur alle kantonalen und kommunalen Behérden, soweit
sie sich mit raumwirksamen Aufgaben befassen, verbindlich.

Der Regierungsrat ist ebenfalls gebunden; sein Handlungs-
spielraum besteht, nach Durchfiihrung von Mitwirkungsver-
fahren in der Anderung des Richtplans — unter der Voraus-
setzung der Genehmigung der Vorhaben durch die zustan-
digen Instanzen des Bundes.

Fuar Private und fur die Wirtschaft ist der Richtplan nicht ver-
bindlich. Er dient der Information tber die raumwirksamen
Absichten und Interessen des Kantons und beeinflusst dem-
entsprechend alle wesentlichen raumwirksamen Vorhaben.

Mit der Genehmigung durch den Bund wird der Richtplan fur
die Behdrden von Bund, Kanton und Gemeinden, aber auch
fur Zweckverbande, regionale Kérperschaften und adhnliche

Gebilde verbindlich. Fur die Behdérden verbindlich sind die

Beschlussinhalte des Richtplans:

— Die Richtplanaussagen in der Richtplan-Gesamtkarte,
die die verbindlichen Aussagen des kantonalen
Richtplans in ihrem radumlichen Zusammenhang darstel-
len und

— die farbig markierten Abschnitte in den Richtplantexten:
a) Strategie: strategische Entscheide,

b) Objektblatter: Planungsgrundsatze/-anweisungen so-
wie Ortliche Festlegungen.

Die Ubrigen Bestandteile des Richtplans sowie die Aus-
gangslage in der Richtplankarte gelten als Erlauterungen.
Wo nétig, wird in den Objektblattern auf den Koordinations-
bedarf und auf die zu erfolgenden Schritte hingewiesen. In
verschiedenen Objektblattern folgen Massnahmen den be-
hérdenverbindlichen Beschliissen (Massnahmen / Details zu
den ortlichen Festlegungen). Diese konkretisieren die Vor-
haben, verweisen auf konkrete Projekte oder skizzieren das
weitere Vorgehen.
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E

ES  Stand der Koordination

Der kantonale Richtplan bericksichtigt den Stand der Pla-
nung von raumwirksamen Vorhaben. Die heutige Situation
stellt die Ausgangslage dar, dazu gehéren die bestehenden
oder die sich in Ausflihrung befindenden Bauten und Anla-
gen.

Die Richtplanvorhaben werden in folgende Abstimmungska-
tegorien eingeteilt:

1 Festsetzung
Der Richtplan zeigt, wie die raumwirksamen Tatigkeiten
aufeinander abgestimmt sind (Art. 5 Abs. 2 RPV).

Voraussetzung:

— die Koordination ist angesichts der zu erwartenden
nachgeordneten Planungen und Entscheide sicherge-
stellt

— die grobe Machbarkeit ist nachgewiesen

— die Zusammenarbeit ist im Konsens abgeschlossen

2 Zwischenergebnis
Der Richtplan zeigt, welche raumwirksamen Tatigkeiten
noch nicht aufeinander abgestimmt sind und was
vorzukehren ist, damit eine zeitgerechte Abstimmung
erreicht werden kann (Art. 5 Abs. 2 RPV).

Voraussetzung:

— die Koordination ist angesichts der zu erwartenden
nachgeordneten Planungen und Entscheide noch
nicht sichergestellt

— die Zusammenarbeit ist erst eingeleitet

— es kann noch nicht beurteilt werden, ob die materiel-
len Anforderungen an die Koordination erfiillt sind

3 Vororientierung
Der Richtplan zeigt, welche raumwirksamen Tatigkeiten
sich noch nicht in dem fir die Abstimmung erforderli-
chen Mass umschreiben lassen, aber erhebliche Aus-
wirkungen auf die Nutzung des Bodens haben kénnen
(Art. 5 Abs. 2 RPV).

Voraussetzung:

— die vorgesehenen raumwirksamen Tatigkeiten sind
noch zu unbestimmt, als dass der Uberértliche Koordi-
nationsbedarf ermittelt werden kann

— die Zusammenarbeit ist noch nicht eingeleitet

— eine genauere Lokalisierung der Konflikte ist noch
nicht moglich

— die Art und Weise der Realisierung ist noch offen
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¥ Anderung des kantonalen Richtplans

Der Richtplan wird hinsichtlich raumwirksamer Téatigkeiten
als ein strategisches und handlungsorientiertes Planungs-
instrument des Regierungsrates eingesetzt. Zu diesem
Zweck muss der Richtplan anpassungsfahig sein. Alle durch
den Richtplan gebundenen Behdrden kénnen jederzeit eine
Uberpriifung oder Anderung des Richtplans beantragen.
Auch Private kénnen beim Regierungsrat eine Uberpriifung
des Richtplans beantragen.

Neue Vorhaben sind der zustédndigen Fachstelle im Bau-
und Verkehrsdepartement (Stadtebau & Architektur) zu mel-
den. Das Bau- und Verkehrsdepartement entscheidet Gber
die Richtplanrelevanz und schlagt dem Regierungsrat das
Vorgehen vor. Der Regierungsrat entscheidet.

Sowohl Uberarbeitungen als auch Anpassungen des Richt-
plans nimmt der Regierungsrat unter Abwagung aller raum-
relevanten Interessen vor. Er sorgt dafiir, dass die Bevolke-
rung in geeigneter Weise mitwirken kann. Uberarbeitungen
und Anpassungen des Richtplans bedirfen der Genehmi-
gung durch den Bund.
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Das Raumplanungsgesetz sieht gemass Art. 9 verschiedene
Formen der Anderung vor:

Uberarbeitung des Richtplans

Richtplane werden in der Regel alle zehn Jahre ge-
samthaft Gberprift und nétigenfalls Gberarbeitet

(= Gesamtrevision). Richtplane werden tberprift und
noétigenfalls angepasst, wenn sich die Verhaltnisse
geandert haben, wenn sich neue Aufgaben stellen oder
wenn eine gesamthaft bessere Losung moglich ist.

Anpassung des Richtplans

Anpassungen beinhalten die Aufnahme von neuen
Vorhaben, das Festsetzen von Vorhaben, die im Richt-
plan als Vororientierungen oder Zwischenergebnisse
formuliert sind, das Bezeichnen von neuen Zielen oder
Grundsétzen (nicht abschliessend).

Fortschreiben/Nachfiihren des Richtplans

Mit Fortschreibungen und Nachfiihrungen ist der
Richtplan auf den aktuellen Stand zu bringen. So sind
realisierte Vorhaben (und solche, fiir die die notwendi-
gen Beschllsse gefasst wurden, damit sie realisiert
werden kdénnen) der Ausgangslage zuzuweisen;
gegenstandslos gewordene Vorhaben sind zu strei-
chen. Die Kompetenz fiir diese Anderungen liegt beim
Regierungsrat. Der Bund wird informiert und gibt seiner-
seits dem Kanton die Kenntnisnahme bekannt.
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Er Zusammenarbeit

Das Zusammenwirken der Konzepte, Sachplane und Inven-
tare des Bundes mit den kantonalen Richtplanen bedingt
eine Zusammenarbeit zwischen den zustdndigen Stellen
des Bundes und der Kantone. Die sich aus den Planungen
des Bundes fir die Kantone ergebenden Verpflichtungen
sind zu berucksichtigen.

Sie berlcksichtigt die rechtskraftigen Planungen des Kan-
tons und der Gemeinden — dazu gehdren namentlich die
rechtskraftigen kommunalen Zonenpléne —, auch wenn de-
ren Umsetzung noch ansteht.Die Zusammenarbeit umfasst
verwaltungsintern die sach-, amter- und departementsiber-
greifende Koordination. Die ibrigen Partner werden gemass
den Verordnungen und Vereinbarungen in die Planungen
einbezogen. Die Grenzlage des Kantons erfordert bei allen
raumwirksamen Vorhaben eine partnerschaftliche, grenz-
Uberschreitende Zusammenarbeit. Wo dies von besonderer
Bedeutung ist, wird die Zusammenarbeit und Koordination
im Richtplan explizit erwahnt, ansonsten wird sie vorausge-
setzt.

Es liegt in der Natur der Richtplanung, dass sich Ziele wider-
sprechen koénnen. Hier gilt im Einzelfall eine Interessenab-
wagung vorzunehmen. Die Interessenkonflikte werden be-
nannt. Die Interessenabwéagung erfolgt geméass Art. 3 RPV.

Auf die Ubernahme von Richtplanaussagen des Nachbar-
kantons Basel-Landschaft sowie entsprechender Aussagen
des angrenzenden Auslandes wurde mit wenigen Ausnah-
men verzichtet.

Der kantonale Richtplan und der Legislaturplan sind aufei-
nander abgestimmt. Der Regierungsrat informiert den Gros-
sen Rat periodisch und bei Bedarf iiber den Richtplan. An-
derungen werden friihzeitig bekannt gegeben.

Instrumente

Bund Konzepte

(Raumkonzept Schweiz)
Sachplane
Bundesinventare -

Kantonaler Richtplan
Agglomerationsprogramm

Aufgaben

— Grundlagenerarbeitung

— Ubersicht raumwirksame Tétigkeiten

des Bundes

Agglomerationsprogramme

— Koordination und Genehmigung der
kantonalen Richtplane

Grundlagenerarbeitung

Leitbilder, Konzepte (u.a. fir Raum-
ordnung)

Kantonale Richtplanung (Prozess)

Koordination/Genehmigung der
kommunalen Richt- und Nutzungspla-
nung

Gemeinde Zonenplan

Lex specialis
(Bebauungsplane)

Schema (Aufzahlung nicht abschliessend)
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— Grundlagenerarbeitung
— Leitbild, Konzepte

BB - Kommunale Richtplanung (Prozess)
— Kommunale Nutzungsplanung

10
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5 Mitwirkung

Gemass Art. 4 Abs. 2 RPG haben die mit Planungsaufgaben
betrauten Behdrden daflir zu sorgen, dass die Bevdlkerung
in geeigneter Weise bei Planungen mitwirken kann. Die Mit-
wirkung bezieht sich auf alle Anderungen des Richtplans,
nicht aber auf Fortschreibungen und Nachflihrungen. Die Er-
gebnisse (Medienmitteilung, Mitwirkungsbericht) der Mitwir-
kungsverfahren nach §74 der Bau- und Planungsverordnung
sind im Internet abrufbar (s. www.richtplan.bs.ch).
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= Finanzierung

Aus dem Richtplan resultieren wenig Kosten, allenfalls auf-
grund einer Empfehlung, ein Konzept zu erarbeiten oder
eine Studie durchzufliihren. Die entsprechenden Aufwendun-
gen werden in der Regel Uber das ordentliche Budget finan-
Ziert.

Indem der Richtplan die wesentlichen raumwirksamen Tatig-
keiten transparent macht, in einen Zusammenhang stellt und
soweit moglich aufeinander abstimmt, dient er dazu, die fi-
nanziellen Aufwendungen der 6ffentlichen Hand fur raum-
wirksame Vorhaben besser zu erfassen und mittels Préfe-
renzen steuern zu kdnnen.

Wie ein kantonales Projekt finanziert wird, ist nicht Sache
des Richtplans. Entscheide dazu werden im Rahmen der
Projekte mit entsprechenden Beschliissen durch die Regie-
rung, den Grossen Rat oder die Bevolkerung geféllt (s. E7
Zusammenarbeit). Der Richtplan enthalt deshalb — abgese-
hen von allgemeinen Hinweisen — keine Finanzierungsanga-
ben.

11
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B9 Monitoring und Controlling

Der Erfolg des kantonalen Richtplans ist periodisch zu tiber-
prifen. Dies bedingt eine effiziente Bewirtschaftung und ein
nachvollziehbares Controlling der Ziele und Aussagen des
Richtplans. Das Richtplan-Controlling zeigt auf, in welchem
Umfang und in welchen Bereichen ein allfalliger Anpas-
sungsbedarf des Richtplans besteht.

Alle vier Jahre wird in Zusammenarbeit mit dem Statisti-
schen Amt ein Indikatorenbericht mit raumrelevanten Indika-
toren erstellt. Die Indikatoren treffen Aussagen fiir den ge-
samten Kanton und umfassen aufgrund der langerfristigen
Perspektive des Richtplans nach Mdglichkeit Iangere Zeitrei-
hen von bis zu 20 Jahren. Die Erkenntnisse aus dem Richt-
plan-Controlling fliessen in die Lagebeurteilung des Regie-
rungsrates im Rahmen der kantonalen Legislaturplanung
ein.

Dartber hinaus wird alle vier Jahre ein Vollzugscontrolling
durchgefiihrt. Dabei wird der Umsetzungsstand der Pla-
nungsvorgaben mittels Fragebdgen bei den federflihrenden
Stellen abgefragt und ausgewertet.
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Querschnittsthemen
ST1 Regionale Sichtweise einnehmen ..................... 15
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ST Strategie

Querschnittsthemen

ST1 REGIONALE SICHTWEISE EINNEHMEN

Basel-Stadt ist der Kern einer trinationalen Agglomeration,
die funktional hochgradig vernetzt ist. Die Agglomeration Ba-
sel hat aufgrund ihrer wirtschaftlichen Struktur Potenzial fir
nachhaltiges Wachstum, sofern Raum fir Wohnen und Ar-
beiten in ausreichender Quantitat und guter Qualitét vorhan-
den ist. Die trinationale Agglomeration ist insgesamt ein
Wachstumsraum, sowohl bezuglich Arbeitsplatzen als auch
beziglich Einwohnerinnen und Einwohnern. Dies wirkt sich
auf die Siedlungsentwicklung und auf den Flachenverbrauch
aus. Die Platzierung von neuen Wohnungen und Arbeitsplat-
zen in der Kernstadt Basel erfolgt im Sinne einer Siedlungs-
entwicklung nach innen. Aufgrund der kurzen Wege und der
Dichtevorteile in unserem Kanton ist dies Teil einer nachhal-
tigen Entwicklungsstrategie auf regionaler Ebene. Diese
Auffassung des gemeinsamen Siedlungsraums mit der
Kernstadt Basel entspricht dem Raumkonzept Schweiz, dem
Agglomerationsprogramm Basel und dem raumlichen Ent-
wicklungskonzept des Trinationalen Eurodistricts Basel
(TEB).

Entscheide, die libergeordnete regionale Interessen tangie-
ren (z.B. in den Bereichen Siedlungs- und Landschaftsent-
wicklung, Verkehrssystem, Gesundheit, Bildung und Kultur
sowie Ver- und Entsorgung), werden in enger Zusammenar-
beit mit den Nachbarn, speziell mit dem Kanton Basel-Land-
schaft, getroffen.

Strategischer Entscheid

Basel-Stadt ist der Kern der grenziiberschreitenden Agglo-
meration. Die Siedlungsentwicklung auf Kantonsgebiet folgt
dem Zukunftsbild des Agglomerationsprogramms Basel und
damit der Strategie der «Siedlungsentwicklung nach innen».
Diese Strategie des Kantons Basel-Stadt wird mit den direkt
betroffenen Nachbarn sowie in den Organen des Agglome-
rationsprogramms Basel und des Trinationalen Eurodistricts
Basel (TEB) mit der raumlichen Entwicklung der Nachbarge-
meinwesen koordiniert.
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ST 2 DAS KLIMA SCHUTZEN

Im Kanton Basel-Stadt stammen die direkten Treibhausgas-
Emissionen hauptsachlich aus der Verbrennung fossiler
Energietrager. Der Pro-Kopf-Verbrauch lag 2020 bei 3,3
Tonnen. Im November 2022 hat sich das Basler Stimmvolk
fur ein Netto-Null-Ziel bis 2037 ausgesprochen. Dement-
sprechend soll der Kanton Basel-Stadt bis 2037 seine direk-
ten Treibhausgasemissionen auf ein Minimum senken und
die restlichen Emissionen durch natiirliche und technische
Speicher kompensieren.

In der kantonalen Klimaschutzstrategie werden die Hand-
lungsfelder und die notwendigen Aktionen zur Erreichung
des Netto-Null-Ziels dargestellt. Zu dieser Zielsetzung tragt
die raumliche Planung querschnittsorientiert in allen Sach-
bereichen bei: Siedlung (inklusive Bau und Betrieb von Ge-
bauden), Natur und Landschaft, Mobilitdt sowie Ver- und
Entsorgung.

Strategischer Entscheid

Durch eine nutzungsdurchmischte, kompakte Siedlungsent-
wicklung der kurzen Wege in der Agglomeration Basel und
besonders in ihrem Kern wird Zersiedelung vermieden und
Verkehr reduziert. Der Um- und Neubau im Siedlungsgebiet
erfolgt klimaschonend und der Betrieb klimaneutral.

Um den Flachenbedarf des Verkehrs zu reduzieren, wird die
aktive Mobilitat priorisiert und ausgebaut, die kollektiven Mo-
bilitatsangebote werden erweitert. Ein effizienter stadtischer
Guterverkehr wird gefordert.

Flachen fiir eine erneuerbare Energieproduktion und -spei-
cherung werden vorgehalten. Eine Kreislaufwirtschaft insbe-
sondere in den Bereichen Wasser und Abfall wird gefordert.

Die Landschaft, die Siedlungsvegetation und insbesondere

der Wald und der Boden als natiirliche Kohlenstoffsenken
werden geschutzt.
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ST Strategie
Querschnittsthemen

ST3 DEM KLIMAWANDEL BEGEGNEN

Die globale Klimaerwarmung beeintrachtigt durch zuneh-
mende Hitze- und Trockenperioden und Starkniederschla-
gen die stadtische Lebensqualitat. Aufgrund der hohen Be-
bauungsdichte im Kanton Basel-Stadt ist insbesondere der
Hitzeinseleffekt eine Herausforderung. Er fiihrt zu Tempera-
turunterschieden zwischen dem stadtischen Kern und der
landlichen Umgebung von bis zu 10°C. Die Bevélkerung und
die Naturrdume in der Stadt sind folglich einer grossen ther-
mischen Belastung ausgesetzt.

Ziel ist es, die hohe Lebensqualitat im Kanton langfristig zu
sichern und zu verbessern. Hierfir werden raumliche Mass-
nahmen zur Anpassung an die Auswirkungen des Klima-
wandels auf Kantonsgebiet entwickelt und umgesetzt. Auf-
grund der stadtischen Pragung des Kantons sind dies insbe-
sondere Massnahmen zur Reduktion von Hitzeinseln, zur
Reduktion von Schaden infolge von extremen Wetterereig-
nissen und zum Erhalt und zur Férderung der Biodiversitat.

Strategischer Entscheid

Im Siedlungsgebiet werden zuséatzliche, klimaangepasste
Grun- und Freiflachen geschaffen, um eine nachtliche Ab-
kiihlung zu gewahrleisten und zu beglinstigen. Bestehende
Grun- und Freiflachen werden geschiitzt und hinsichtlich ih-
rer Aufenthaltsqualitéat und Resilienz wahrend Hitzeperioden
sowie im Sinne der Biodiversitatsférderung aufgewertet.

Der Anteil an begriinten, entsiegelten und wasserdurchlas-
sigen Flachen wird im gesamten Siedlungsraum erhoht, ein
naturnahes Regenwassermanagement angestrebt und der
Wurzelraum fir Vegetation im Untergrund vergrossert.

Aspekte der Durchliftung werden friihzeitig berticksichtigt.
Kaltluftkorridore aus dem Umland und grossflachige Grin-
raume werden erhalten, so dass nachts die Luft bodennah
abkiihlt und in den Siedlungsraum einfliessen kann.
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ST4 RHEIN UND UFER AUFWERTEN

Der Rhein und seine Ufer sind ein wesentliches Identifikati-
onsmerkmal von Basel. Sie sind heute auf dem Kantonsge-
biet nicht Uberall 6ffentlich zuganglich. Die Hafengebiete in
Basel Nord werden durch die Hafenwirtschaft genutzt, be-
sonders intensiv im Bereich der Hafenbecken 1 und 2 in
Kleinhiiningen. Durch die Vergrésserung des Novartis Cam-
pus und die Fuss- und Veloverbindung entlang des Rheins
anstelle des Hafens St. Johann ist dort eine vielfaltigere Nut-
zung bereits eingeleitet. Basierend auf einer gemeinsamen
Strategie zur Stadt- und Hafenentwicklung &ffnet der Ent-
scheid, im Bereich Klybeck keine neue Hafennutzung anzu-
siedeln und die Hafenbahn ins Hafenkerngebiet nérdlich der
Wiese zu verlegen, mittel- bis langfristig Moglichkeiten unter
Berlicksichtigung des Natur- und Gewasserschutzes zur
Nutzungsmischung und -intensivierung.

Einbettung in TEB-Strategie

Die grossraumige Aufwertung des Rheins mit seinen Ufern
(Kembs bis Rheinfelden) ist ein strategisches Ziel des TEB,
ebenso die trinationale Entwicklung der Héafen bis ein-
schliesslich Ottmarsheim. Der Richtplan konkretisiert diese
Strategie auf dem Gebiet von Basel-Stadt.

Strategischer Entscheid

Der Rhein und seine Ufer sind als pragende Elemente des
Stadt- und Landschaftsbilds wie auch als iberregionale Bio-
topverbundachsen zu erhalten, zu pflegen und zu verbes-
sern. Die Rheinufer werden vermehrt zuganglich gemacht
sowie einer vielfaltigeren und nachhaltigeren Nutzung zuge-
fuhrt. Dabei wird die 6kologische und nachhaltige Hafenwirt-
schaft in Basel-Stadt an den Hafenbecken 1 und 2 raumlich
konzentriert, zudem ist ein drittes Hafenbecken im Bereich
des ehemaligen Badischen Rangierbahnhofes zur Siche-
rung der Trimodalitat des geplanten Umschlagsterminals
festgelegt. Fur die Zeit nach 2029 wird der Westquai des Ha-
fenbeckens 1 in die laufenden Uberlegungen zur stiadtebau-
lichen Entwicklung der rheinseitigen Hafenareale einbezo-
gen. Méglichkeiten fiir langfristige trinationale Hafenentwick-
lungen sind zu beobachten und im Rahmen des politischen
Austauschs mit den deutschen und franzésischen Nachbarn
zu evaluieren._Auf beiden Seiten des Rheins werden auf
dem Gebiet von Basel-Stadt unter Bertcksichtigung der An-
liegen des Natur- und Gewasserschutzes sowie der Sicher-
heitsanforderungen der Hafenareale durchgangige Fuss-
ganger- und Veloverbindungen eingerichtet.
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ST Strategie

Siedlung — Wohnen

ST5 MEHR WOHNRAUM FUR EINE WACHSENDE BE-
VOLKERUNG SCHAFFEN

Der Wohnraum im Kanton Basel-Stadt ist seit mehreren Jah-
ren knapp. Eine anhaltend positive Bevdlkerungsentwick-
lung bedingt durch eine starke Wirtschaft, anhaltende Zu-
wanderung und steigende Geburtenraten fihren zu einer ho-
hen Nachfrage nach Wohnraum.

Ziel des Regierungsrats ist, dass die Wohnraumnachfrage
moglichst im Kanton befriedigt werden kann und die Bevdl-
kerungszahl bis zum Jahr 2035 auf rund 220°000 gesteigert
wird. Bei der Schaffung von neuem Wohnraum verfolgt er
eine Siedlungsentwicklung nach innen mit héheren Wohn-
dichten bei moglichst hoher Lebensqualitat. Fir den Regie-
rungsrat ist das Thema «Mehr Wohnraum fiir eine wach-
sende Bevolkerung schaffen» im Richtplan zentral. Dabei
strebt er an, dass der Anteil an preisgiinstigem Wohnraum
bis 2050 mindestens 25% erreicht.

Strategischer Entscheid

Zur Schaffung von mehr Wohnraum setzt der Regierungsrat
auf die Strategie «Urbane Qualitdtsmaximierung» bei der
Potenziale im bestehenden Siedlungsgebiet genutzt wer-
den. Das heisst, neuer Wohnraum soll auf geeigneten Area-
len, die sich in Transformation befinden und deren Nutzung
intensiviert werden kann, durch Um- und Aufzonungen in-
nerhalb des Siedlungsgebiets und durch punktuelles Wachs-
tum in die Hohe geschaffen werden.

Zudem wird die Flacheninanspruchnahme fiir Verkehr, In-

dustrie und Gewerbe sowie Freizeitgarten maoglichst opti-
miert.
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ST6 DIE WOHN- UND WOHNUMFELDQUALITATEN
STEIGERN

Die Wohn- und Wohnumfeldqualitat ist fir das Wohlbefinden
der Bevolkerung von hoher Bedeutung. Sie setzt sich zu-
sammen aus Wohnungsangeboten fir alle Bedurfnisse, viel-
faltigen Erholungs- und Versorgungsangeboten, qualitats-
vollen Griin- und Freirdumen, geringen Umweltimmissionen
und guter verkehrlicher Erreichbarkeit.

Ziel ist eine moglichst hohe Wohn- und Wohnumfeldqualitat
bei insgesamt zunehmender Bevdlkerungsdichte, um die At-
traktivitat des Kantons als Lebensort weiter zu steigern.

Strategischer Entscheid

Bei der Entwicklung neuer Wohngebiete wird eine optimale
Nutzungsmischung angestrebt. Dabei werden hohe Stan-
dards fur Klimaschutz und -anpassung wie auch fiir Biodiver-
sitatsforderung eingehalten. Dies gilt insbesondere bezlig-
lich Stadtebau, Architektur und der Griin- und Freiraumge-
staltung, dem naturnahmen Regenwassermanagement so-
wie bezlglich Vorgaben zu autoarmen Arealen und einem
stadtvertraglichen Mobilitdtsangebot.

Das baukulturelle Erbe wird berlcksichtigt. Grundlage bilden
qualitatssichernde Verfahren und eine sorgfaltige Nutzungs-
planung. In Transformationsarealen ist insgesamt ein Anteil
von mindestens einem Drittel der neu fir Wohnen geplanten
Bruttogeschossflache als dauerhaft gemeinnitzig vermiete-
ter Wohnraum zu sichern.

Bei der weiteren Verdichtung des Kantons wird darauf ge-
achtet, dass der Bevdlkerung in ihrem Wohnumfeld genu-
gende und abwechslungsreiche, klimaangepasste und bio-
diverse Griin- und Freirdume zur Verfigung gestellt werden.
Der offentliche Raum und insbesondere Orte mit zentralen
Funktionen werden in Basel, Riehen und Bettingen aufge-
wertet.

Vom Verkehr stark belastete Wohngebiete werden durch

verkehrsberuhigende Massnahmen und eine konsequente
Forderung stadtgerechter Mobilitat wohnlicher gemacht.
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ST Strategie
Siedlung — Wohnen

ST7 DIE SIEDLUNGSENTWICKLUNG UND STADTGE-
RECHTE MOBILITAT AUFEINANDER ABSTIMMEN

Die optimale Erreichbarkeit von Wohn- und Arbeitsgebieten
mit dem 6ffentlichen Verkehr und dem Fuss- und Velover-
kehr ist ein wesentlicher Faktor fiir hohe Siedlungsqualitat
und fordert eine flachensparende, stadt- und umweltge-
rechte Mobilitadt. Eine angemessene Erreichbarkeit mit dem
motorisierten Individualverkehr wird gewahrleistet.

Um Bahnhoéfe und S-Bahn-Haltestellen besteht wegen der
guten Erschliessung Potenzial fir dichteres Bauen und eine
vielseitigere Nutzung.

Strategischer Entscheid

Die Siedlungsentwicklung einerseits sowie die Erschlies-
sung mit dem o&ffentlichen Verkehr, dem Fuss- und Velover-
kehr und dem motorisierten Individualverkehr andererseits
werden aufeinander abgestimmt. Das Umfeld der Bahnhofe
und S-Bahn-Haltestellen wird zu Siedlungsschwerpunkten
mit erh6hten Bebauungsdichten entwickelt.
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ST Strategie

Siedlung — Wirtschaft

ST8 DAS  NUTZUNGSPOTENZIAL
SCHAFTSFLACHEN VERGROSSERN

DER  WIRT-

Der Kanton Basel-Stadt wies in den vergangenen zehn Jah-
ren eine positive Wirtschaftsentwicklung auf. Die Zahl der
Beschaftigten ist in dieser Zeit kontinuierlich gestiegen. Fir
Ansiedlungen, Griindungen und Expansionen von Unterneh-
men ist das Flachenangebot knapp.

Der Regierungsrat ist bestrebt, das Angebot an Flachen fir
wirtschaftliche Aktivitdten moglichst zu erweitern. Dazu sol-
len die Potenziale der verflgbaren Areale vergrdssert und
besser ausgenutzt werden.

Ziel des Regierungsrats ist eine weiterhin dynamische Wirt-
schaftsentwicklung mit einer Zielgrésse von 220°000 Be-
schaftigten im Jahr 2035.

Strategischer Entscheid

In den Schwerpunkten Arbeiten werden hohere bauliche
Ausnutzungen und Nutzungsintensivierungen unterstutzt,
um qualitative und quantitative Expansion von Industrie und
Gewerbe zu ermdglichen. Damit sich eine Vielfalt an Unter-
nehmen unterschiedlicher Grésse und Branche entwickeln
kann, werden in den verschiedenen Schwerpunkten Arbei-
ten unterschiedliche Rahmenbedingungen bezuglich Emis-
sionen, Nutzungsmischung, verkehrlicher Erschliessung so-
wie stadtebaulichen Massstabs der Gebaude geschaffen.
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ST9 BEDINGUNGEN FUR WIRTSCHAFT UND BIL-
DUNG VERBESSERN

Internationale, nationale und regionale Erreichbarkeit, eine
gut ausgebildete Bevolkerung sowie Arbeits- und Wohnge-
biete in ausreichender Quantitat und guter Qualitat sind we-
sentliche Standortfaktoren fir die Wirtschaft.

Um das hohe Niveau des Ausbildungsangebots halten und
ausbauen zu koénnen, bendtigen die Bildungseinrichtungen
raumliche Entwicklungsmdglichkeiten.

Strategischer Entscheid

Optimale regionale, nationale und internationale Verkehrs-
anbindungen fur den Personen- und Guterverkehr werden
gefordert. Ein Schwerpunkt wird auf den Ausbau des S-
Bahn-Netzes gelegt. Die Infrastrukturen fir die Guterlogistik
ermoglichen optimale und umweltschonende Transport-
flisse. Den Bildungseinrichtungen, besonders der Universi-
tat und den Fachhochschulen, werden gut erschlossene Ent-
wicklungsraume bereitgestellt.
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ST Strategie

Natur und Landschaft

ST 10 LANDSCHAFTSRAUME SICHERN UND VER-
NETZEN

Basel-Stadt liegt in der oberrheinischen Tiefebene und ist in
eine vielfaltige Landschaft eingebettet. Aufgrund der hohen
Bevdlkerungsdichte in der trinationalen Agglomeration die-
nen die Landschaftsraume des Kantons (Wieseebene, Din-
kelbergabhang sowie der Bruderholzriicken) der Naherho-
lung und dem Naturerlebnis. Gleichzeitig sind sie klimatisch
fur die Zufuhr nachtlicher Kaltluft in die Stadt und als Entlas-
tungsraum am Tag sehr wichtig. Allerdings schwachen ho-
here Temperaturen und haufigere Dirreperioden zuneh-
mend die Vitalitat der Waldflachen.

Ziel sind der Erhalt und die Férderung der Landschafts-
raume, deren Vielfalt und deren Verbindung untereinander.
Hierbei gilt es, die Funktionsvielfalt der Landschaft und der
Gewasser als Lebensraum fir Fauna und Flora, als Erho-
lungsraum fiir den Menschen (Aufenthalt, Naturerleben und
Bewegung) sowie als Wirtschaftsfaktor (Landwirtschaft) auf-
einander abzustimmen.

Strategischer Entscheid

Die Vernetzung der Landschaftsraume innerhalb von Basel-
Stadt und in die umgebende Landschaft wird gesichert und
verbessert. Das kulturelle und natirliche Erbe der Land-
schaft ist anzuerkennen, zu bewahren, wo sinnvoll wieder-
herzustellen und weiterzuentwickeln.

Die Gewasserraume mit Gewassersohle, Uferbereich und
Umland sind als Okosysteme zu erhalten und wiederherzu-
stellen, so dass sie soweit wie moglich naturnahen Verhalt-
nissen entsprechen.

Der Wald bleibt in seiner Gesamtheit ein 6kologisch wertvol-
les Gebiet. Wertvolle Bereiche des Lebensraums Wald sind
aufzuwerten und zu schiitzen.

Die Sicherung und Entwicklung der Landschaft wird mit den
Nachbargemeinden im Agglomerationsprogramm Basel und
im Trinationalen Eurodistrict Basel (TEB) koordiniert und
weiter verbessert.
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ST 11 WERTVOLLE NATURRAUME SCHUTZEN UND
BIODIVERSITAT STARKEN

Die Rdume ausserhalb des Siedlungsgebietes weisen hohe
landschaftliche und dkologische Qualitaten auf und sind fur
die Attraktivitat des Wohn- und Wirtschaftsstandorts Basel
entscheidend. Auch innerhalb des Siedlungsgebietes beste-
hen 6kologisch wertvolle Naturrdume, die eine naturbezo-
gene Erholung erlauben. Es herrschen trockenwarme Le-
bensraume vor, zudem Wiesen, Gehodlze, Gewasser und
strukturreiches Kulturland. Durch eine zunehmende Verdich-
tung des Siedlungsgebiets, einen erhéhten Nutzungsdruck
auf naturnahen Flachen, zunehmende Larmbelastung und
Lichtverschmutzung sowie den Klimawandel gerat die Bio-
diversitat immer starker unter Druck.

Ziel ist der Erhalt und die Férderung der Biodiversitat, d.h.
der Vielfalt der Okosysteme, der Vielfalt der einheimischen,
standortgerechten Pflanzen- und Tierarten sowie der gene-
tischen Vielfalt innerhalb der Arten. Raumlich sind daher be-
stehende Naturwerte zu schiitzen, schiitzenswerte Naturfla-
chen aufzuwerten und zu entwickeln sowie neue Flachen mit
hohem Naturwertpotenzial zu férdern und zu schaffen.

Strategischer Entscheid

Die typische Vielfalt der naturnahen Lebensraume innerhalb
und ausserhalb des Siedlungsgebiets ist zu erhalten und
wird geférdert, auch im Hinblick auf die Ziele der Anpassung
an den Klimawandel. Bedrohte Arten und deren Lebens-
raume sind zu schuitzen.

Die Vernetzung zwischen den Lebensraumen erfolgt tber
Verbundachsen. Beeintrachtigungen oder Engstellen bei

Verbundachsen sind, wo mdglich, zu beheben.

Der Erhalt und die Férderung der Lebensraume sowie ihre
Nutzung (z.B. Erholung) sind aufeinander abzustimmen.
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ST Strategie
Natur und Landschaft

ST 12 KULTURLAND NACHHALTIG GESTALTEN

Im Kanton Basel-Stadt ist der Anteil an landwirtschaftlicher
Flache seit Jahren stabil. Im Vergleich zu anderen Kantonen
ist der Anteil an der Gesamtflache gering.

Der Klimawandel stellt fur die Landwirtschaft eine immer
grossere Herausforderung dar. Extreme Wetterereignisse,
insbesondere Durreperioden, stellen ein zunehmendes
Problem in der Bewirtschaftung der Landwirtschaftsflachen
dar.

Ziel ist, das Kulturland zu erhalten, zu pflegen und &6kolo-
gisch aufzuwerten. Das Nebeneinander von Naturschutz,
Erholung und Trinkwasserschutz bleibt gewahrleistet. Eine
nachhaltige Nutzung starkt die Biodiversitat.

Strategischer Entscheid

Eine nachhaltige, auf landschaftliche Qualitdten ausgerich-
tete Bewirtschaftung des Kulturlands ist zu férdern und be-
rucksichtigt die sich verandernden klimatischen Bedingun-
gen.

Die landwirtschaftliche Nutzung ist mit den Anforderungen
an den Naturschutz insbesondere zur Forderung der Bio-
diversitat, dem Bodenschutz sowie mit Erholungsnutzungen
abzustimmen.
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ST Strategie

Mobilitat

ST 13 STADTGERECHTE MOBILITAT FORDERN UND
ERREICHBARKEIT GEWAHRLEISTEN

Die verkehrsgiinstige Lage von Basel-Stadt und die hohe
Qualitat des Verkehrssystems innerhalb des Kantons und
der Region sowie die guten Uberregionalen und internatio-
nalen Verbindungen sind wichtige Faktoren fur die Attraktivi-
tat des Lebens- und Wirtschaftsraums Basel. Diese hervor-
ragende Erreichbarkeit der Region Basel gilt es zu sichern
und bessere Verknlpfungen zwischen den Verkehrstragern
sind anzustreben.

Die Infrastrukturen fiir den ruhenden und den fahrenden Ver-
kehr beanspruchen einen grossen Teil des intensiv genutz-
ten stadtischen Raums und sie beeinflussen die Lebensqua-
litat massgeblich. Stadtgerechte Mobilitat ist daher platzspa-
rend, klima- und umweltfreundlich, kosteneffizient und ver-
kehrssicher auszugestalten. Eine wesentliche Vorausset-
zung fiir eine stadtgerechte Mobilitat ist eine abgestimmte
Raum- und Verkehrsplanung, die es ermdglicht, viele Ziele
mit kurzen Wegen zu erreichen. Vordringlich ist es zudem,
den Anteil des offentlichen Verkehrs sowie des Fuss- und
Veloverkehrs am Personenverkehr zu erhohen, damit der
knappe Verkehrsraum optimal ausgenutzt, die Belastungen
der Wohnquartiere gering gehalten, die Umwelt geschont
und negative Auswirkungen auf das Klima reduziert werden.

Die Gesamtverkehrsleistung des privaten Motorfahrzeug-
verkehrs auf Kantonsgebiet ausserhalb von Hochleistungs-
strassen soll auch bei einem Wachstum der Wohnbevélke-
rung und einem Anstieg der Beschaftigungszahl nicht zu-
nehmen. In seiner Klimaschutzstrategie hat der Regierungs-
rat beschlossen, dass die Fahrleistung auf den Strassen
ausserhalb des Autobahnnetzes bis 2037 gegenuber 2020
um einen Drittel und auf allen Strassen um einen Sechstel
sinkt (vgl. RRB vom 26.09.2023, P231171).

Im Bereich Giterverkehr geniessen Schiff und Schiene Pri-
oritét. Die u.a. durch die Eroffnung der NEAT sich abzeich-
nenden Kapazitatsprobleme im Guterverkehr werden inter-
national, national und regional abgestimmt geldst. Beim
stadtischen Glterverkehr, der einen Anteil von ca. 25% am
Motorfahrzeugverkehr in Basel hat, strebt der Kanton eine
Fahrtenreduktion und eine Feinverteilung durch emissions-
arme Fahrzeuge an.
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Strategischer Entscheid

Die Kapazitaten und die Attraktivitat der trinationalen S-Bahn
werden mittels neuer regionaler Durchmesserlinien und
neuer Stationen unter anderem am EuroAirport und auf dem
Stadtgebiet markant erhéht. In Anbetracht der wachsenden
Pendlerstrome und der bereits hohen Auslastung der beste-
henden Infrastrukturen unterstitzt der Kanton den gezielten
Ausbau des Hochleistungsstrassennetzes unter anderem
mit dem Ziel, das kantonale Strassennetz zu entlasten. Das
bestehende Strassennetz wird nach dem Prinzip der ange-
botsorientierten Verkehrsplanung bewirtschaftet und nur fir
Neuerschliessungen ausgebaut.

Aufgrund des hohen Nutzungsdrucks sind grosse Infrastruk-
turanlagen der Eisenbahn und des Hochleistungsstrassen-
netzes moglichst unterirdisch zu planen. Mdglichkeiten fir
unterirdische Parkieranlagen sind zu prufen. Der Untergrund
ist haushalterisch zu nutzen. Mogliche Nutzungskombinatio-
nen sind zu erwagen und eine frihzeitige Koordination mit
anderen unterirdischen Nutzungen und Interessen am Un-
tergrund, insbesondere des Grundwasserschutzes, sowie
mit den Nutzungen, die oberirdisch von den Vorhaben tan-
giert werden, ist vorzunehmen.

Das Fuss- und Veloverkehrswegenetz wird ausgebaut und
nutzergerecht gestaltet, um den Anteil dieser Verkehrsmittel
zu erhéhen. Das Tramnetz wird gezielt ausgebaut, damitins-
besondere im Verkehr mit dem trinationalen Umland der An-
teil des offentlichen Verkehrs deutlich gesteigert werden
kann. Die Beeintrachtigungen des offentlichen Verkehrs
durch den fahrenden und den stehenden motorisierten Indi-
vidualverkehr werden reduziert. Der Kanton erméglicht und
fordert Sharing-Systeme und weitere innovative Verkehrsan-
gebote, solange sie zu einer Reduktion des Flachenbedarfs
und der Umweltbelastungen des Verkehrs beitragen. Die
Nachfrage nach Parkplatzen im 6ffentlichen Strassenraum
soll reduziert und der Bau von Quartierparkings geférdert
werden.

Die Infrastrukturen des Guterverkehrs werden zur optimalen
Verknlipfung der Verkehrstrager (Wasser, Schiene, Strasse,
Luft) in Basel Nord ausgebaut. Der Kanton fordert in Zusam-
menarbeit mit den Wirtschaftsverbanden eine konsequen-
tere Biindelung von Lieferungen und den Einsatz von emis-
sionsarmen Fahrzeugen.
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ST Strategie

Ver- und Entsorgung

ST 14 DIE TRINKWASSERVERSORGUNG SICHER-
STELLEN

Sauberes Trinkwasser ist die wichtigste Voraussetzung fur
ein gesundes Leben. Das Trinkwasser fir Basel-Stadt wird
je etwa zur Halfte in den Langen Erlen und — auf dem Gebiet
der Gemeinde Muttenz — in der Hard gewonnen, wobei das
Grundwasser mit vorgereinigtem Rheinwasser angereichert
wird. Eine Verunreinigung des angereicherten Grundwas-
serstroms muss unbedingt vermieden werden.

Strategischer Entscheid

Die nachhaltige Form der Trinkwassergewinnung in den
Langen Erlen und in der Hard wird langfristig sichergestellt
(regionale Versorgungsplanung).

Lange Erlen

Die Produktion qualitativ hochwertigen Trinkwassers in aus-
reichender Quantitat hat Vorrang vor anderen Nutzungen
und wird gegebenenfalls durch Hochwasserschutzmassnah-
men gesichert. Revitalisierungen von Fliessgewassern, 6ko-
logische Aufwertungen, Freizeit-, Erholungs-, wald- und
landwirtschaftliche Nutzungen werden daher auf die Nut-
zung des Grundwassers zur Trinkwassergewinnung abge-
stimmt.

Hard
Der Kanton Basel-Stadt wirkt im Rahmen seiner Moglichkei-
ten — z.B. im Verwaltungsrat der Hardwasser AG — darauf
hin, dass eine hochwertige Trinkwasserproduktion gesichert
bleibt.

Kanton Basel-Stadt | Kantonaler Richtplan | April 2025

ST

ST15 DAS REGENWASSER NACHHALTIG BEWIRT-
SCHAFTEN

Das Regenwasser wird vielerorts auf versiegelten Flachen
gesammelt und konzentriert in die Kanalisation eingeleitet.
Durch die Zunahme von Starkregenfallen steigt hierdurch
das Risiko von Schadensereignissen infolge des hohen
Oberflachenabflusses. Die in die Kanalisation geleiteten Re-
genwasserabflisse bringen die Kanalisationen an ihre Ka-
pazitatsgrenze und mindern die Reinigungsleistung der Ab-
wasserreinigungsanlage. Parallel fehlt dieses abgeleitete
Niederschlagswasser der griinen Infrastruktur, welche ver-
mehrt unter Trockenheit leidet.

Ziel ist eine Minderung der Schadensereignisse durch Stark-
regen, eine Entlastung des Kanalnetzes und der Abwasser-
reinigungsanlage sowie eine bessere Verfligbarkeit des Nie-
derschlagswassers fir ein vitales Stadtgriin und zur Grund-
wasserbildung.

Strategischer Entscheid

Ein dezentrales, naturnahes und parzelleniibergreifendes
Regenwassermanagement nach dem Schwammstadtprin-
zip wird angestrebt. Hierbei wird Regenwasser im naturna-
hen Kreislauf gehalten. Dies erfolgt durch Versickerung in
den Untergrund, Speicherung im Boden und Nutzung durch
die Pflanzen fiir die Verdunstung. Nicht verschmutztes Re-
genwasser soll mdglichst nicht in die Kanalisation abgeleitet
werden. Wo mdoglich werden Abflussspitzen durch die Re-
tention von Regenabwasser vermindert. Regenwasser wird
vermehrt zur Bewasserung des Stadtgriins genutzt.
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K1 Siedlungs- und Verkehrsentwicklung
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Kartenentwurf: Feddersen & Klostermann, Ziirich

“" Gebiete mit Entwicklungspo- =8 Bahnstrecken mit Bahnhéfen
tenzial bzw. Haltestellen (Haltestellen
B Schwerpunkte stadtebaulicher mit rotem Punkt: Vorhaben)
Entwicklung i sefentlicher Verkehr:
Rheinufer, teilweise mit Kapazitatserweiterung

Entwicklungspotenzial Autobahnen
umliegende, dussere Land- Autobahnen: Behebung
schaft Kapazitatsengpasse
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Grenze des Kantons Basel-
Stadt
Gewasser
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K Konzeptkarten

Karte 1

¥t Siedlungs- und Verkehrsentwicklung

Basel-Stadt als Zentrum einer trinationalen Agglomeration
mit Uber 700’000 Einwohnerinnen und Einwohnern hat nur
noch sehr wenige Baulandreserven. Auch die ndhere Umge-
bung des Stadtkantons ist bereits stark tUiberbaut. Wahrend
also Flachen fur eine Expansion der Siedlung nur noch in
sehr beschranktem Umfang vorhanden sind, besteht ande-
rerseits ein grosses Potenzial fir Nutzungsénderungen und
-intensivierungen innerhalb des Siedlungsgebietes. Die Mo-
bilisierung dieses Potenzials im Kern der Agglomeration und
an weiteren zentralen Lagen bedeutet die Umsetzung der
Strategie der Siedlungsentwicklung nach innen und tragt
dazu bei, die weitere Inanspruchnahme von Freiflachen an
der Peripherie der Stadtregion einzudammen. Diese Strate-
gie wird sowohl fiir Basel-Stadt als auch, im Rahmen der Zu-
sammenarbeit im Trinationalen Eurodistrict Basel (TEB) und
im Rahmen der Planungen zum Agglomerationsprogramm
Basel, fir die gesamte Stadtregion verfolgt.

Die roten Flachen zeigen Raume mit Potenzial, die mittelfris-
tig erhebliche Entwicklungen erfahren werden. Die dunkelro-
ten Flachen markieren dabei die Pole von stadtebaulichen
Entwicklungen, die helleren bezeichnen Gebiete, in welchen
mit einer stadtebaulichen Dynamik unterschiedlicher Intensi-
tat zu rechnen ist. Diese Flachen liegen entlang der grossen
Erschliessungsachsen. Das Kartenbild zeigt einen Bogen
von Basel Nord und den nérdlich angrenzenden Gebieten in
Frankreich und Deutschland Uber das 6stliche Kleinbasel bis
zum Dreispitzareal und zum Bahnhof SBB. In den Talern der
Birs und des Hochrheins findet diese Achse mit hohem Ent-
wicklungspotenzial ihre Fortsetzung. Ebenfalls hohes Ent-
wicklungspotenzial haben das Stettenfeld nahe der deut-
schen Grenze in Riehen, das Bachgrabengebiet in Allschwil
sowie anschliessende Areale jenseits der Staatsgrenze auf
Hegenheimer Boden. Diese raumliche Schwerpunktsetzung
bedeutet nicht, dass in den Ubrigen Gebieten Stillstand
herrscht. Erhaltung und Modernisierung baulich stabiler
Stadtgebiete zur Sicherung und Verbesserung der Wohn-
und Wohnumfeldqualitédt wie auch der Standortattraktivitat
sind Daueraufgaben von hoher Wichtigkeit.
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Ein Kernelement der Raumentwicklungsstrategie von Basel-
Stadt und der Region ist die Abstimmung der Siedlungsent-
wicklung mit dem 6ffentlichen Verkehr. Die Karte zeigt, dass
die Entwicklungsgebiete grossteils giinstig zum bestehen-
den S-Bahn-Netz liegen. Um einen hohen Anteil des 6ffent-
lichen Verkehrs am gesamten Verkehrsaufkommen sicher-
zustellen, muss die Schieneninfrastruktur in und um Basel
ausgebaut werden. Wo das libergeordnete Strassennetz an
seine Kapazitatsgrenzen stosst, sind Ausbauten nétig, um
den Verkehrsfluss zu erhalten und Belastungen von den
Wohnquartieren fernzuhalten. Auch die Qualitédten, die die
Rheinufer fir die Stadt und die Nachbargemeinden bieten,
sind noch nicht an allen Orten in Wert gesetzt; die gelben
Flachen deuten dieses Potenzial an.
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K2 Freiraumentwicklung und -vernetzung

N udlar

Kartendaten PK50 © 2004 Bundesamt fiir Landestopografie (DV1413.3). Reproduziert mit Bewilligung von swisstopo (BA071773)
Kartenentwurf: Feddersen & Klostermann, Zirich

B si:otische und stadtnahe Griin- €=%  Korridor zur Freiraum- —=9—  Bahnstrecken mit Bahnhéfen
und Freirdume vernetzung bzw. Haltestellen (Haltestellen
_— Freirdume am Ubergang G > Vernetzungskorridor entlang mit rotem Punkt: Vorhaben)
in die umliegende Landschaft . des Rheins et Autobahnen
umliegende, dussere < Aussichtspunkt mit Sicht- Grenze des Kantons Basel-
Landschaft achsen Stadt

Gewasser
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K Konzeptkarten

Karte 2

“2 Freiraumentwicklung und -vernetzung

Basel liegt am Schnittpunkt mehrerer Landschaftsraume:
Die Ketten und Plateaus des Jura im Suden, der Schwarz-
wald mit seinen Vorbergen im Nordosten und die Tiefebene
des Oberrheins mit begleitenden Higellandern im Norden
sorgen fiir eine ausserordentliche Vielfalt an Naturrdumen
im Umland der Stadt. Durch das bewegte Relief und die weit-
gehende Konzentration der Bebauung auf die Talachsen rei-
chen auf den Hoéhenziigen grosse zusammenhdngende
Freirdume bis nahe an die Stadt, wodurch der Begriff der
«Grunen Finger» gepragt wurde. Die Verbindung dieser Ele-
mente der «8usseren», der umgebenden Landschaft mit
Grunflachen innerhalb des Siedlungskoérpers ist ein wichti-
ges Ziel des Richtplans Basel-Stadt wie auch der gemeinsa-
men Raumplanung in der Region. Denn Grin- und Frei-
raume in ausreichender Quantitdt und guter Qualitat sind
aufgrund ihrer Erholungsfunktion ganz wesentlich fur die
hohe Lebensqualitéat in der Stadt; und untereinander ver-
netzte unbebaute Areale sind lebenswichtig flir zahlreiche
Tier- und Pflanzenarten. Dabei reichen «Griine Finger», die
in der Stadt enden, nicht aus; es mussen v.a. fir Trockenheit
und Warme liebende Arten durchgehende Korridore durch
das Stadtgebiet bestehen («Griine Adern»). Der Rhein mit
seinen Ufern spielt als Vernetzungskorridor wie auch als Le-
bensader Basels eine besonders wichtige Rolle.

Die Karte zeigt Freirdume im Kanton Basel-Stadt und in der
Umgebung sowie ihre Vernetzung untereinander. Dabei
sind, etwa auf der Erlenmatt oder im Gebiet sudlich und 6st-
lich des Flughafens, auch Potenziale fir die zukunftige Ent-
wicklung von Grin- und Freirdumen dargestellt. Die Starke
des Gruntons zeigt die Intensitat der Nutzung an: Wahrend
in den stadtischen und stadtnahen Grin- und Freirdumen
(«innere» Landschaft, dunkles Grin) die urbanen Funktio-
nen als Erholungs- und Aufenthaltsort fir die Bevdlkerung
dominieren, ist die umliegende «aussere» Landschaft durch
Land-, Forstwirtschaft oder Naturschutzgebiete wie Petite
Camargue gepragt. Die Nutzungsintensitat durch die stadti-
sche Bevolkerung nimmt von innen nach aussen ab. Die
Pfeile deuten Korridore an, die sowohl als 6kologische Ver-
netzungsachsen als auch als Zugange fiir die Stadtbevolke-
rung in die umliegende Landschaft von hohem Wert sind. Die
durchgehenden Pfeile beidseits des Rheins verdeutlichen
die wichtige Vernetzungsfunktion des Flusslaufs.
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Von den umliegenden Higeln bestehen wichtige Sichtbezie-
hungen, die interessante Blicke auf die Stadtlandschaft und
einen guten Uberblick bieten. Stellvertretend fiir zahlreiche
exponierte Punkte sind die drei Kirchlein St. Margarethen,
St. Chrischona sowie St. Ottilien in Obertiillingen und deren
Sichtachsen zueinander in der Karte markiert (Lage und Ori-
entierung prahistorischer Siedlungen und Kultstatten im
Oberrheingebiet).
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K3 Die Grundzlige der raumlichen Entwicklung (Synthese)
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Wyhlen
2.

" Gebiete mit Entwicklungs- W Freiraume am Ubergang I sffentlicher Verkehr:
potenzial in die umliegende Landschaft Kapazitatserweiterung
Schwerpunkte stédtebaulicher umliegende, aussere Autobahnen
Entwicklung Landschaft Autobahnen: Behebung
Rheinufer, teilweise mit =3 Korridor zur Freiraumver- Kapazitatsengpasse
Entwicklungspotenzial netzung Grenze des Kantons Basel-

B stidtische und stadtnahe Griin- €% Vernetzungskorridor entlang Stadt
und Freirdume . des Rheins ™ Gewasser
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Bahnstrecken mit Bahnhdfen
bzw. Haltestellen (Haltestellen
mit rotem Punkt: Vorhaben)
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K Konzeptkarten

Karte 3

“> Die Grundzuge der raumlichen Entwicklung (Synthese)

Die Uberlagerung der Karten zur Siedlungs- und Verkehrs-
entwicklung sowie zur Freiraumentwicklung zu einer Darstel-
lung der Grundzuge der rdumlichen Entwicklung zeigt die
Vereinbarkeit der Mobilisierung stadtebaulicher Potenziale
mit der Erhaltung und Verbesserung von Freiraumqualitaten.
Durch die Konzentration der Nutzungsintensivierung auf be-
reits bestehende und gut ausgebaute Erschliessungsachsen
sowie die Etablierung von Entwicklungsschwerpunkten an
leistungsstarken Knoten des 6ffentlichen Verkehrs wird eine
Expansion der baulichen Entwicklung in die Flache verhin-
dert. Es bleibt Freiraum fir Grinflachen und Vernetzungs-
korridore — fur Mensch und Natur lebenswichtige Elemente
der Stadtlandschaft. So kénnen auch von zukunftigen Gene-
rationen die urbanen wie die landschaftsrdaumlichen Qualita-
ten erlebt werden; die Region Basel bleibt ein attraktiver Le-
bensraum.
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Diese Grundzlge der rdumlichen Entwicklung, die Ausdruck
der Ubergeordneten Strategie der Siedlungsentwicklung
nach innen sind, werden vom Kanton Basel-Stadt in Koope-
ration und Koordination mit den planenden Behdrden der
Nachbarn verfolgt. Die Strategieentwicklung fir die gesamte
Stadtregion und die gegenseitige Abstimmung der Pla-
nungsinstrumente findet im Trinationalen Eurodistrict Basel
(TEB) und im Rahmen der Planungen zum Agglomerations-
programm Basel statt. Ebenso wichtig ist die bilaterale Zu-
sammenarbeit mit Gemeinden und Ubergeordneten Pla-
nungsinstanzen in allen Teilen der trinationalen Stadtregion.
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Objektblatter Siedlung

Leitsatze Siedlung

Siedlungsgebiet

s1

s2

s3

s4

sb5

s6

s7

s8

s9

s10

s11

Die Siedlungsentwicklung, ausgerichtet insbesondere
auf den offentlichen Verkehr, ist auf die trinationale
Zentrenstruktur sowie auf die Verkehrsnetze mit ihren
Kapazitaten abzustimmen.

Erneuerungen und Veranderungen des Siedlungsrau-
mes erfolgen insbesondere unter Beachtung optimaler
baulicher Dichten, einer ausgewogenen Sozialstruktur
sowie Anforderungen zum Klimaschutz und zu Anpas-
sungen an den Klimawandel sowie Forderung der Bio-
diversitat.

Der Anteil an preisglinstigem Wohnraum soll gesamt-
kantonal bis 2050 bei mindestens 25% liegen.

Soweit moglich und stadtebaulich sinnvoll sind Stadt
und umliegende Gemeinden als voneinander abge-
grenzte Siedlungskorper erkennbar zu halten; sied-
lungsgliedernde Freirdume sollen neben ihrer Funktion
fur Landwirtschaft, 6kologische Vernetzung und nacht-
licher Kaltluftzufuhr, die Naherholung unterstiitzen.
Die Entwicklung der Gemeinden Bettingen und Riehen
sowie der Stadtteile Basels hat unter Berlicksichtigung
des historischen Charakters und hinsichtlich der Star-
kung der eigenen Identitat zu erfolgen.

Bebauung und Freiraum missen unter Beachtung his-
torischer Geflige hohe urbane und landschaftliche An-
spriiche erfillen.

Die Nutzungen des Rheinraums sind unter Beachtung
seiner gesamtstadtischen Bedeutung zu fordern; die
Konflikte sind zu entscharfen.

Das Freiraum- und Griinflachenangebot ist unter Be-
achtung der Ubrigen stadtebaulichen Anforderungen
bedarfsgerechter zu verteilen, naturnah auszugestal-
ten und, wo maéglich, zu erweitern.

Der o6ffentliche Raum ist sowohl als Verkehrs-, Kultur-
und Naturraum als auch als Aufenthalts-, Erlebnis- und
Bewegungsraum zu planen und zu gestalten.

Die Wohnumfeldaufwertung ist konsequent weiterzu-
fuhren. Es sind Massnahmen zur Hitzeminderung um-
zusetzen.

Im Siedlungs- und Nichtsiedlungsgebiet sind Raume
fur die Bewegungsaktivitat in Abstimmung mit anderen
Nutzungsansprichen zur Verfligung zu stellen.
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Schwerpunkte der Siedlungsentwicklung

s12

s13

s14

s15

s16

s17

s18

s19

s20

Schwerpunkte der Siedlungsentwicklung sind unter
Beachtung der verschiedenen Nutzungsanspriiche als
klimaangepasste und nachhaltige Quartiere auszubil-
den. Der Um- und Neubau erfolgt klimaschonend und
der Betrieb klimaneutral.

Der wirtschaftliche Strukturwandel und die Reorgani-
sation Ooffentlicher Nutzungen sollen insbesondere
neuen wertschépfungsintensiven und stadtplanerisch
erwunschten Nutzungsformen zugutekommen.

Die raumplanerischen Massnahmen flr die Wirtschaft
werden in regionaler Zusammenarbeit angegangen.
In Transformationsarealen, die einen Planungsperime-
ter von mehr als 15'000 m2 umfassen, ist insgesamt
ein Anteil von mindestens einem Drittel der neu fir
Wohnen geplanten Bruttogeschossflache als dauer-
haft gemeinniitzig vermieteter Wohnraum zu sichern.
Die vertragliche Mischung von Arbeiten, Wohnen und
anderen Nutzungen ist in geeigneten Gebieten zu for-
dern.

Fir innovative Neugriindungen sind ausreichende und
siedlungsvertragliche Entwicklungsmdglichkeiten zu
sichern.

Strukturwandel und Nutzungsintensivierungen auf Ar-
beitsgebieten sind zu unterstitzen und mit Qualitats-
verbesserungen im Stadtebau, die der Nachhaltigkeit
und insbesondere dem Klimaschutz und der Anpas-
sung an den Klimawandel verpflichtet sind, zu beglei-
ten.

Gebiete fur Produktions- und Forschungsbetriebe mit
Storfallrisiken oder anderen Emissionen sind festzu-
setzen und langfristig vor Konflikten mit empfindlichen
Nutzungen zu sichern.

Fir die Infrastruktur der Giterlogistik sind die Raume
unter regionalem Gesichtswinkel zu konzentrieren;
Auslegung und Ausgestaltung der Infrastrukturanlagen
sind zu optimieren.
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Objektblatter Siedlung

Verkehrsintensive Einrichtungen

s21

Die Ansiedlung von verkehrsintensiven Einrichtungen
ist unter Anwendung von Kriterien, die die Stadt- und
Wirtschaftsentwicklung férdern, zu steuern.

Offentliche Bauten und Anlagen

s22

s23

s24

s25

s26

s27

s28

s29

s30

Die 6ffentlichen und die privat betriebenen Einrichtun-
gen mit Uberlokaler Bedeutung sind mit &ffentlichen
Verkehrsmitteln sehr gut zu erschliessen und infra-
strukturell zu koordinieren.

Fir die Universitat und die Fachhochschulen werden
geeignete Entwicklungsrdume geprift und bei Bedarf
entwickelt.

Die Schulraumplanung als integrierender Bestandteil
der Siedlungsentwicklung stellt die Radume bereit und
sichert die Standorte fur die Weiterentwicklung der
Schulen in Basel-Stadt.

Fir Spitaler, Kliniken und fur Einrichtungen zur Betreu-
ung betagter und pflegebedurftiger Personen werden
Raume bereitgestellt und Standorte fiir ihre Weiterent-
wicklung gesichert. Im Hinblick auf die Vulnerabilitat
dieser Personengruppen ist eine klimaangepasste
Umgebungsgestaltung besonders zu gewichten.
Sportanlagen unterschiedlicher Grésse werden gefor-
dert, um den natirlichen Bewegungsbedarf der Bevol-
kerung zu decken und um den Kanton weiterhin als at-
traktiven Standort fiir Anlédsse des Hochleistungsspor-
tes zu vermarkten.

Die Ausiibung des Schul- und Breitensports ist durch
die Bereitstellung der notwendigen Sportanlagen zu
gewahrleisten.

Sportanlagen und ihre Infrastruktur sind den aktuellen
Gegebenheiten anzupassen.

Bauten und Anlagen der 6ffentlichen Hand haben eine
Vorbildfunktion. Sie zeigen mdglichst exemplarisch
Massnahmen zum Schutz des Klimas und zur Anpas-
sung an den Klimawandel auf.

Bestehende Freizeitgartenareale sind qualitativ aufzu-
werten indem sie mit offentlichen Grinflachen und
Freizeitangeboten verbunden werden. Ein hinreichen-
des Angebot an Freizeitgarten ist langfristig zu sichern.
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Umwelteinwirkungen

s31

s32

s33

s34

s35

Einwirkungen auf die Umwelt durch L&drm- und Lichte-
missionen, Luftschadstoffen, ausgepragter Hitze,
Hochwasser oder aufgrund von Stérfallen sind még-
lichst zu vermeiden.

Wo der Larm nicht an seiner Quelle verringert werden
kann, sind seine Auswirkungen zu minimieren.

Der Entstehung von Hitzeinseln ist zu vermeiden und
frihzeitig entgegenzuwirken. Die Effekte erkannter Hit-
zeinseln sind mit angemessenen Massnahmen zu re-
duzieren.

Leitbahnen zur nachtlichen Kaltluftzufuhr der Sied-
lungsgebiete sind moglichst zu erhalten und zu verbes-
sern.

Schédliche und lastige Immissionen und Gefahren
sind durch planerische und technische Massnahmen
zunehmend zu reduzieren.
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S Objektblatter Siedlung

s Siedlungsgebiet

S1.1

Ausgangslage

Der Richtplan definiert das Siedlungsgebiet fiir die nachsten
15 bis 20 Jahre. Zum Siedlungsgebiet gehéren die rechts-
kraftig festgelegten Bauzonen, die Siedlung strukturierenden
Grun- und Freirdume sowie Infrastrukturanlagen. Nicht zum
Siedlungsgebiet gehdéren zusammenhangende Natur- und
Landschaftsrdume, Landwirtschaftsraume und Waldgebiete.

Die mit der Gesamtrevision des Richtplans (2010) definier-
ten Erweiterungen des Siedlungsgebiets sind mit den Zo-
nenplanrevisionen in Basel und Riehen Uberprift und teil-
weise neu festgelegt worden. Durch Hinzunahme der Berei-
che Rheinacker Basel und Riehen sowie Im Landauer Rie-
hen ist das Siedlungsgebiet um 15 ha erweitert worden. Das
Siedlungsgebiet wird in der Richtplankarte grau dargestellt.

Die gute wirtschaftliche Entwicklung Iasst eine positive Ar-
beitsplatz- und Bevolkerungsentwicklung bis 2035 erwarten.
Im mittleren und im hohen Bevélkerungsszenario geht das
Statistische Amt Basel-Stadt bis 2035 jeweils von einer deut-
lichen Steigerung der Einwohnerzahl aus. Die Entwicklung
der Anzahl der Beschéftigten verlauft noch positiver als die
der Bevolkerung. Bei gleichbleibender Entwicklung gibt es in
Zukunft mehr Beschéftigte als Einwohner in Basel-Stadt. In
der Folge ist eine Zunahme an Berufseinpendelnden und so-
mit eine steigende Auslastung der Verkehrswege und -mittel
festzustellen.

In den letzten Jahren Uberstieg die Nachfrage nach Wohn-
raum das Angebot. Dies flhrte zu einer Verknappung von
Wohnraum und zu einer Preissteigerung. Einwohnerinnen
und Einwohner mit tiefen Einkommen haben Muhe, eine be-
darfsgerechte Wohnung zu finden. Zudem nimmt das Ange-
bot an verfligbaren Wirtschaftsflachen auf dem Markt ab.
Gemass §101 Abs. 2 BPG sollen in Bebauungsplanen
Massnahmen festgelegt werden, um einen Zielwert von min-
destens 25% preisglinstigen Wohnraum bis 2050 zu errei-
chen.

Aufgrund des Klimawandels nehmen die Hitzebelastung,
Trockenheit aber auch die Gefahr von Uberschwemmungen
aufgrund von Starkregenereignissen zu. Ebenfalls ist ein ho-
herer Nutzungsdruck auf die offentlichen Griin- und Frei-
raume festzustellen, welcher sich teilweise in Nutzungskon-
flikten aussert.
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Entwicklung des Siedlungsgebiets

Zielsetzungen

Der Regierungsrat strebt als Entwicklungsziel bis 2035 eine
Einwohner- und Beschéftigtenzahl von je 220’000 an. Das
hierfir benétigte zuséatzliche Angebot an Wohn- und Arbeits-
platzen wird ausschliesslich im bestehenden Siedlungsge-
biet geschaffen (s. ST4 und ST7). Erweiterungen des Sied-
lungsgebiets sind nicht geplant.

Gemass der Strategie der urbanen Qualitdtsmaximierung
findet eine Entwicklung nach innen zu einem Teil durch fla-
chige Aufzonungen und punktuelles Wachstum in die Héhe
statt. Das grdsste Potenzial liegt in den Schwerpunkten der
Siedlungsentwicklung (s. Abb. 1; vgl. S2 Schwerpunkte der
Siedlungsentwicklung). Die Entwicklung dieser Gebiete tragt
zur Standortattraktivitat, Entwicklungsfahigkeit und Konkur-
renzfahigkeit von Basel(-Stadt) als Kernstadt des Metropoli-
tanraumes bei.

Zur nachhaltigen Qualitatssicherung sowie zur Berticksichti-
gung der Anforderungen des Klimaschutzes und der Anpas-
sung an den Klimawandel wird bei Planungen fiir grossrau-
mige und funktional zusammenhangende Teilrdume das In-
strument Teilrichtplan gemass §94 (2) BPG genutzt. Diese
Teilrichtplane dienen der Koordination raumwirksamer Mas-
snahmen und Projekte und legen die nachhaltige raumliche
Entwicklung des Gebiets fest. Dieses Instrument wird ge-
nutzt, um den gesteigerten Anspriichen an den Raum, z.B.
hinsichtlich der Herausforderungen aufgrund des Klimawan-
dels, bei einer starkeren Verdichtung nach innen bestmaog-
lich zu entsprechen (s. Abb. 2).

Bei allen Massnahmen zur Siedlungsentwicklung nach innen
wird ein Anteil an preisginstigem Wohnraum, eine stadtge-
rechte Mobilitat, die Ausdehnung und Verbesserung des An-
gebots an offentlichen Grin- und Freirdumen und Mdglich-
keiten zur Entsiegelung und Begriinung geeigneter Flachen
im bestehenden Siedlungsraum angestrebt.

Gemass dem Raumkonzept Schweiz sowie dem Raument-
wicklungskonzept Nordwest+ ist eine Entwicklung auf die
bestehenden Zentren und insbesondere auf die Kernstadt
Basel zu fokussieren. Ziel ist, durch eine Verdichtung nach
innen den regionalen Siedlungsflachenverbrauch zu redu-
zieren und durch einen Ausgleich zwischen der Arbeitsplatz-
und der Einwohnerentwicklung eine Zunahme des Pendler-
verkehrs zu begrenzen. Weitraumige Landschaften mit ihren
Funktionen fiir die Landwirtschaft, die Okologie, die nachtli-
che Kaltluftproduktion und die Erholung der Bevolkerung
bleiben erhalten.

Strategie/ST
1,2,3,5,6,7,8,9,10
Leitsadtze

s1-5, 810, s15, nl1, nI5, m7
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S1
S1.1

Objektblatter Siedlung
Siedlungsgebiet
Entwicklung des Siedlungsgebiets

PLANUNGSGRUNDSATZE

A

Die Stadt Basel und die Gemeinden libernehmen in ih-
ren Zonenplanen die Siedlungsgebietsgrenze gemass
dem Siedlungsgebiet auf der Richtplankarte.

Das Siedlungsgebiet wird in dafir geeigneten Rdumen
qualitativ hochwertig nach innen verdichtet, um bis
2035 Platz fur bis zu 220’000 Einwohnende und
220’000 Arbeitsplatze zu ermdglichen. Die Innenent-
wicklung erfolgt nachhaltig und bericksichtigt insbe-
sondere den Klimaschutz und die Anpassung an den
Klimawandel.

In Transformationsarealen, die einen Planungsperime-
ter von mehr als 15'000 m2 umfassen, ist insgesamt
ein Anteil von mindestens einem Drittel der neu fir
Wohnen geplanten Bruttogeschossflache als dauerhaft
gemeinnutzig vermieteter Wohnraum zu sichern.

Fir grossraumige, funktional zusammenhangende
Teilrdume der Stadt Basel und der Gemeinden kénnen
Teilrichtplane erstellt werden. Diese dienen der Koordi-
nation raumwirksamer Tatigkeiten in einem raumlich
definierten Teilgebiet der Stadt oder der Gemeinden.
Die Teilrichtplane mussen mit dem Kantonalen Richt-
plan abgestimmt werden.
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PLANUNGSANWEISUNGEN

Fir die Quartiere Klybeck und Kleinhtiningen erarbeitet
das BVD bis 2025 auf der Grundlage von §94
Abs. 2 BPG einen behdrdenverbindlichen Teilrichtplan.

Die Gemeinden Riehen und Bettingen Uberprifen in
regelmassigen Abstanden ihre kommunalen Richt-
pléne sowie weitere Richtplane und passen diese ge-
gebenenfalls an.
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S Objektblatter Siedlung
S1 Siedlungsgebiet
S1.1 Entwicklung des Siedlungsgebiets

MASSNAHMEN/DETAILS
ZU DEN ORTLICHEN FESTLEGUNGEN

a) Klybeck/Kleinhiiningen (in Erarbeitung)

Die Quartiere Klybeck und Kleinhiiningen, und mit ihnen
grosse Teile der dortigen Industrie- und Logistikareale, ste-
hen vor tiefgreifenden strukturellen Veranderungen. Meh-
rere Grossprojekte und Arealentwicklungen werden die
raumliche Entwicklung des Gebiets pragen.

Im Rahmen der Hafen- und Stadtentwicklung schaffen Bund
und Kanton die planerischen und finanziellen Voraussetzun-
gen flr ein neues trimodales Containerterminal inkl. dem
neuen Hafenbecken 3 auf dem ehemaligen Badischen Ran-
gierbahnhof, welche das Giterverkehrswachstum auf der
Nord-Sud-Achse auffangen und den Anteil am Schiffs- und
Bahntransport erhdhen soll (s. M5.1 Hafenanlagen und M6.1
Umschlagsanlagen).

Durch diese neue Infrastruktur wird der einzige Hafen der
Schweiz flr die Zukunft gesichert und die Kapazitaten auf
das prognostizierte Wachstum des Containerumschlags
angepasst. Zusammen mit der Verlagerung des bestehen-
den Hafenbahnhofs entsteht zudem die Mdglichkeit, bishe-
rige Hafenareale umzunutzen (s. S2.2 Schwerpunkte Arbei-
ten und Wohnen, Massnahme e) sowie M1.2 Tram, Mass-
nahmen g) und i)). Fir die Veranderung des Hafengebiets
in Klybeck/Kleinhiiningen sind die Festlegungen in der ge-
meinsamen Absichtserklarung vom 25. September 2017
zwischen dem Bund (BAV), den Kantonen BS und BL so-
wie den Schweizerischen Rheinhafen (SRH) zur Weiterent-
wicklung der Schweizerischen Rheinhafen eine wichtige
Grundlage.

Die Hafen- und Stadtentwicklung umfasst den baselstadti-
schen Teil der trinationalen Entwicklung 3Land (s. A2
3Land). Die heute nur teilweise geoffneten gesehlossenen,
ehemaligen Werkareale von BASF und Novartis im Klybeck
sollen gemeinsam mit den Grundeigentiimern/-innen einer
neuen Nutzung zugefiihrt und zugénglich gemacht werden.
Es soll ein neues Quartier mit Nutzungen fiir Wohnen, Arbeit,
Freizeit und Kultur entwickelt werden (s. S2.2 Schwerpunkte
Arbeiten und Wohnen, Massnahme d)). Die Entwicklung
wird in Zusammenarbeit mit den Grundeigentiimern/-innen,
den benachbarten Entwicklungsgebieten sowie den umlie-
genden Quartieren stattfinden.

Der Stadstteil Klybeck-Kleinhiiningen beheimatet heute eine
grosse biologische Vielfalt. Diese gedeiht Uberwiegend auf
den weitldufigen, teilweise extensiv gepflegten Flachen der
Industrie- und Hafenareale, welche sich in den Jahrzehnten
seit ihrer Anlage zu wertvollen schitzenswerten Lebensrau-
men entwickelt haben. Diese Naturwerte gilt es zu berlck-
sichtigen.
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Der Stadtteilrichtplan umfasst das Gebiet der beiden heuti-
gen Wohnquartiere Kleinhtningen und Klybeck, die Areale
der oben genannten Projekte, das kiinftige Hafenkerngebiet,
den Bereich des ehemaligen Badischen Rangierbahnhofs
sowie die Flachen stadtischer Infrastruktur (ARA, IWB).

Es ist die Aufgabe des Stadtteilrichtplans Klybeck-Klein-
hiiningen, die Strategie der Raumentwicklung fir den Stadt-
teil zu erarbeiten und festzuhalten. Fir jeden Teilbereich
(klybeckplus, Hafen- und Stadtentwicklung, bestehende
Quartiere Kleinhliningen und Klybeck etc.) bestehen unter-
schiedliche Anforderungen, Akteure, Themen und Zeithori-
zonte, so ist die Planung klybeckplus fortgeschritten und be-
reitet bereits die Nutzungsplanung vor. Den komplexen Rah-
menbedingungen und vielfaltigen Projektbestandteilen ist
Rechnung zu tragen. Die Planungen in den einzelnen Teil-
bereichen sind integral zu betrachten, aufeinander abzustim-
men und die wechselseitigen Auswirkungen aufzuzeigen.
Ubergeordnete Planungen wie etwa die Verkehrs- und Frei-
raumentwicklung sowie die Siedlungsentwicklung (Nutzun-
gen) werden im Gesamtkontext betrachtet. Dabei sind die
strategischen und rdumlichen Planungsziele auf eine klima-
gerechte Stadt(-teil)-entwicklung auszurichten und die not-
wendigen Massnahmen zum Erreichen des Netto-Null-Ziels
bis 2037 vorzusehen.

Dabei soll die Identitat der bestehenden Quartiere Klybeck
und Kleinhlningen erhalten bleiben. Mit der Schaffung von
zusatzlichem bezahlbarem Wohnraum sollen Verdran-
gungseffekte abgemildert und die bestehenden Einrichtun-
gen/Infrastrukturen, Stadtrdume, Wohnungs- und Ge-
schaftsstrukturen gestarkt und behutsam weiterentwickelt
werden. Die Erschliessung, insbesondere mit dem offentli-
chen Verkehr sowie dem Fuss- und Veloverkehr soll auf Ba-
sis der Mobilitatsstrategie des Kantons Basel-Stadt verbes-
sert werden.

Der Stadltteilrichtplan wird durch einen umfangreichen infor-
mellen und formellen Mitwirkungsprozess begleitet und im
Rahmen dessen zur Diskussion gestellt. Er bildet die behor-
denverbindliche Basis fiir die eigentimerverbindliche Nut-
zungsplanung.

b) Gemeinden Riehen und Bettingen

Die Gemeinden Riehen und Bettingen passen ihren jeweili-
gen kommunalen Richtplan bei Bedarf an. Es kdnnen wei-
tere Richtplane erlassen werden.

In Riehen gibt es neben dem kommunalen Richtplan noch
den Entwicklungsrichtplan Dorfzentrum sowie die Quartier-
planung Lérracherstrasse. Beide Instrumente sollen bei der
anstehenden Anpassung des kommunalen Richtplans ge-
pruft und ihre Inhalte nach Bedarf in diesen Ubertragen wer-
den.
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S1 Siedlungsgebiet
S1.1 Entwicklung des Siedlungsgebiets
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S Objektblatter Siedlung
S1 Siedlungsgebiet

S§1.2

Ausgangslage

Siedlungsgliedernde Freirdume betonen den Siedlungsrand
und gestalten das Landschaftsbild. Sie tragen dazu bei, dass
Ubergange zwischen Gemeinden visuell wahrnehmbar blei-
ben. Sie Ubernehmen wie Siedlungsfreirdume diverse Funk-
tionen: Sie sind bedeutend flr die Naherholung, leisten ei-
nen Beitrag zum Frischluftaustausch und zur Warmeregula-
tion und erfillen eine wichtige Funktion als Lebensraum,
Wildtierkorridor, Trittsteinbiotop und Teil des Biotopverbun-
des. Trotz ihrer gliedernden Funktion sind sie keine Grenz-
rdume, sondern vielmehr Verbindungsrdume zwischen
Stadten und Gemeinden.

Der siedlungsgliedernde Freiraum im Gebiet Baumlihof/Im
Landauer/Rheinacker teilt das Siedlungsgebiet zwischen
Basel und Riehen. Der siedlungsgliedernde Freiraum Rie-
hen/Stetten an der Landesgrenze zu Deutschland verhindert
das Verschmelzen der Siedlungsentwicklung von Lérrach
und Riehen. Und der siedlungsgliedernde Freiraum im Ge-
biet Riehen/Bettingen trennt die beiden Gemeinden raumlich
voneinander.
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Siedlungsgliedernde Freiraume

Zielsetzungen

Siedlungsgliedernde Freirdume bleiben erhalten und werden
in ihren Funktionen gestérkt. Ziel dabei ist es, Siedlungsran-
der zu betonen und heute noch erlebbare Freirdume zwi-
schen Siedlungsgebietsteilen vom Siedlungsdruck zu ent-
lasten. Darlber hinaus erflllen sie landschaftsasthetische,
Okologische, lufthygienische und klimaregulierende Funktio-
nen.

Die unterschiedlichen Nutzungsanspriiche innerhalb der
siedlungsgliedernden Freirdume gilt es zu koordinieren.

Strategie/ST
10, 11,12

Leitsatze
s4, s6, s11, s31-32, nl1, nl5-6
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S Objektblatter Siedlung

S1 Siedlungsgebiet

S1.2 Siedlungsgliedernde Freirdume

PLANUNGSGRUNDSATZE

A. Die siedlungsgliedernden Freirdume dienen der
Gestaltung der Siedlungsrander, der Naherholung, der
landschaftlichen Entwicklung, der Frisch- und Kaltluft-
zirkulation, der 6kologischen Vernetzung sowie als Le-
bensraume fur Tiere und Pflanzen.

B. Bauten und Anlagen und damit einhergehende Nut-

zungen mussen diese Zielsetzungen bertcksichtigen.
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PLANUNGSANWEISUNGEN

1.

Im Gebiet Rheinacker Basel (Basel Ost), welches ein
Teilgebiet des siedlungsgliedernden Freiraumes
Baumlihof/Im Landauer/Rheinacker ist, koordiniert
Stadtebau & Architektur die raumrelevanten Interes-
sen und Nutzungen zur Sicherung des Entwicklungs-
potenzials fur kiinftige Planungen.

Fir den siedlungsgliedernden Freiraum Riehen/
Stetten ist im Rahmen der Nutzungsplanung durch die
Gemeinde Riehen aufzuzeigen, wie eine mogliche
S-Bahn-Haltestelle, Bebauung und siedlungsglie-
dernde Funktion aufeinander abgestimmt werden. Da-
bei koordiniert sie sich mit der Stadt Lérrach.

ORTLICHE FESTLEGUNGEN (in Richtplankarte)

Nr. Massnahme Koordinationsstand
a) Siedlungsgliedernder
Freiraum Baumlihof/
Im Landauer/Rheinacker Festsetzung
b) Siedlungsgliedernder
Freiraum Riehen/Bettingen  Festsetzung
c) Siedlungsgliedernder

Freiraum Riehen/Stetten  Zwischenergebnis
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S Objektblatter Siedlung
S1 Siedlungsgebiet
S1.2 Siedlungsgliedernde Freirdume

MASSNAHMEN/DETAILS
ZU DEN ORTLICHEN FESTLEGUNGEN

a) Siedlungsgliedernder Freiraum Baumlihof/

Im Landauer/Rheinéacker

Eingebettet zwischen dem Landschaftspark Wiese und dem
Rhein liegt der siedlungsgliedernde Freiraum zwischen der
Stadt Basel und der Gemeinde Riehen. Ausgestattet mit
Sportplatzen, Familiengarten und grossziligigen Griinflachen
ist der Raum ein beliebter Naherholungsort im Kanton Basel-
Stadt. Trotz bestehender Siedlungsstrukturen ist der Raum
durchldssig und ubernimmt eine siedlungsgliedernde Funk-
tion.

Im Jahr 2014 wurde mittels Volksabstimmung ein Entwick-
lungsprojekt abgelehnt. Aktuell werden aufgrund politischer
Auftrage und auch aufgrund des Auslaufens der Freizeitgar-
tenvertrage im Jahr 2025 die Planungen zum Stadtraum Ost
mit langfristiger Perspektive wiederaufgenommen. Es gilt,
das Potenzial fiir eine siedlungs- sowie freiraumplanerische
Entwicklung in diesem Gebiet zu sichern. Die verschiedenen
Nutzungsanspriche innerhalb des siedlungsgliedernden
Freiraums sind untereinander zu koordinieren und der Ver-
lauf der Grenze des Siedlungsgebiets zu Uberprifen. Dabei
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ist auch das Inventar der schiitzenswerten Naturobjekte und
das Biotopverbundkonzept des Kantons Basel-Stadt zu be-
achten.

b) Siedlungsgliedernder Freiraum Riehen/Bettingen
Der weitgehend unverbaute Korridor ist eine wichtige 6kolo-
gische Verbindungsachse und Kaltluftkorridor zwischen dem
Waldgebiet auf dem Ausserberg, dem Landwirtschaftsgebiet
Mittelberg und dem Erholungsraum Wenkenpark. Diese Ver-
netzungsfunktion soll erhalten und gestarkt werden. Dazu
sind die Massnahmen des Biotopverbundkonzeptes Kanton
Basel-Stadt zu beachten.

c) Siedlungsgliedernder Freiraum Riehen/Stetten

Der Korridor zwischen Stettenfeld, Oberfeld und Maienblihl
erlangt durch die Siedlungsentwicklung und nahe Grenzbe-
bauung auf Ldrracher Seite zusatzliche Bedeutung. Der
siedlungsgliedernde Freiraum soll ein siedlungsverbinden-
der Freiraum werden, der sowohl Raum bietet flr Freizeitan-
lagen, wie auch als Kaltluftkorridor fungiert und 6kologische
Funktionen erfiillt. Es gilt, die Uberlegungen zum siedlungs-
gliedernden Freiraum Riehen/Stetten mit der Stadt Lérrach
abzustimmen.
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S Objektblatter Siedlung
S1 Siedlungsgebiet

S$1.3

Vertikale Verdichtung

Ausgangslage

Vertikale Verdichtung ist eine Form baulicher Verdichtung,
die Uber die jeweils historisch gewachsenen stadtebaulichen
Strukturen hinausgeht. In Abgrenzung zu den im Objektblatt
S1.4 thematisierten Hochhausern widmet sich dieses Ob-
jektblatt Gebauden, die zwar von den in den Grundzonen
definierten Hohenbeschrankungen abweichen, die Hoch-
hausgrenze von 30 Metern jedoch nicht erreichen. Bei den
Gebieten der vertikalen Verdichtung handelt es sich dem-
nach nicht um Hochhausgebiete im Sinne des Hochhaus-
konzeptes, sondern um Orte in Basel, an denen zugunsten
der Erweiterung des stadtischen Wohnraumangebotes so-
wie zur Erweiterung des Angebotes an Arbeitsflachen von
der Regelbauweise abgewichen werden kann.

M@aglichkeiten fiir solche baulichen Verdichtungen, die tber
die grossen Arealentwicklungsplanungen und die im Hoch-
hauskonzept bezeichneten Eignungsrdume hinausgehen,
bestehen insbesondere dort, wo zum einen eine geeignete
stadtebauliche Grunddisposition besteht, zum anderen aber
auch Eigentumerinnen oder Eigentimer oder Landnutzerin-
nen und Landnutzer die Bereitschaft und die Ressourcen fur
eine stadtebauliche Neuausrichtung haben. Abweichungen
von den gewachsenen stadtebaulichen Strukturen erfordern
in jedem Einzelfall massgeschneiderte planerische Vorga-
ben, um die Quartierstrukturen und die Siedlungsentwick-
lung aufeinander und auf die Verkehrsentwicklung abzustim-
men.
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Zielsetzungen

Um im Sinne der Richtplanstrategie der urbanen Qualitats-
maximierung eine hochwertige und stadtvertragliche Ver-
dichtung zu gewabhrleisten, sind im Zusammenhang mit Mas-
snahmen der vertikalen Verdichtung qualitatssichernde Ver-
fahren durchzufihren.

Durch qualitatssichernde Verfahren soll die Einbettung der
neuen Bau- und Nutzungsstrukturen in den Stadt- und Quar-
tierkontext gesichert werden. Innerhalb dieser Verfahren ist
eine nachhaltige Entwicklung und insbesondere Massnah-
men des Klimaschutzes und zur Anpassung an den Klima-
wandel darzulegen. Die Nutzung der Potenziale erfolgt in der
Regel durch die Festsetzung von Bebauungsplanen, die den
Ubergeordneten stadtebaulichen Kontext berticksichtigen.

Strategie/ST
1,5,8

Leitsatze
s1-2, s5-6, s8, s13, s17-18, s32, s34

Grundlagen:

Das Bau- und Planungsgesetz des Kantons Basel-Stadt (BPG) regelt
Gebaudehodhen via Zonenvorschriften. Von der Regelbauweise abwei-
chende Gebaudehdhen werden iber Bebauungsplane festgelegt.
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S Objektblatter Siedlung

S1 Siedlungsgebiet

S1.3 Vertikale Verdichtung

PLANUNGSGRUNDSATZE

A. Um im Kanton Basel-Stadt mittels vertikaler Verdich-
tung zusatzlichen Wohn- und Arbeitsraum zu schaffen,
besteht grundséatzlich die Mdglichkeit, mittels Bebau-
ungsplanen von der Regelbauweise abzuweichen.

B. Damit eine hochwertige und stadtvertragliche Entwick-
lung gewahrleistet ist, erfolgen Massnahmen der ver-
tikalen baulichen Verdichtung, die Gber die pragenden
stadtebaulichen Strukturen hinausgehen, nur in geeig-
neten und mit dem OV und Fuss- und Veloverkehr
sehr gut erschlossenen Gebieten und auf der Grund-
lage qualitatssichernder Verfahren.

C. Diese Verfahren sollen insbesondere

- die Einbettung der neuen Bau- und Nutzungsstruktu-
ren in den Stadt- und Quartierkontext gewahrleisten;

- Anforderungen an den Klimaschutz gemass der kan-
tonalen Klimaschutzstrategie erfiillen;

- Massnahmen zur Anpassung an den Klimawandel
darlegen;

- den nétigen Grin- und Freiraum sichern;

- Anforderungen an eine nachhaltige Entwicklung be-
rucksichtigen.

Die stadtebaulichen Anliegen sind in der Regel Gber
Bebauungspléne zu sichern.
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S Objektblatter Siedlung
S1 Siedlungsgebiet

sS4 Hochhauser

Ausgangslage

Der Richtplan definiert Hochhéuser — in Ubereinstimmung
mit der Brandschutznorm (Vereinigung Kantonaler Feuer-
versicherungen, 2015) — als Geb&aude mit einer Gesamthdhe
von mehr als 30 Metern. Durch ihre sichtbare Mehrhéhe pra-
gen Hochhduser zusammen mit Industrie- und Sakralbauten
den Basler Stadthorizont. lhre deutliche Mehrhéhe und Pra-
senz im Stadtbild grenzen Hochh&user von der im Objekt-
blatt S1.3 thematisierten vertikalen Verdichtung ab.

Hochhauser iben wichtige stadtebauliche, asthetische und
symbolische Funktionen aus: In Gebieten, die als Schwer-
punkte der Raumentwicklung (s. S2.1 bis S2.4) gelten, kon-
nen Hochhauser in gesteigertem Mass die Zentrumsbildung
und dadurch die Strukturierung des Siedlungsgebietes un-
terstitzen. Mit ihnen kénnen Raume, speziell die Gleis-,
Fluss- und Strassenverlaufe, neu akzentuiert werden. Bei
Uberzeugender Gestaltung und integrierter Funktionalitat
tragen Hochhauser zur Identifikation der Bevolkerung mit ih-
rem Wohnort bei und erhéhen als Wahrzeichen die Attrakti-
vitat der Stadt fur Besucher.

Angesichts des erwarteten Wachstums des Kantons Basel-
Stadt und des regierungsratlichen Ziels, mehr Wohn- und Ar-
beitsraum zu schaffen, werden Hochhauser zunehmend ein
Thema bei Entwicklungen von Transformationsarealen.
Durch ihre oftmals besondere Lage in der Stadt und ihre
Uberragende Hoéhe erweitern Hochhauser das stadtische
Angebot an differenzierten Wohn- und Arbeitsflachen.

Im Zusammenhang mit der Konzentration und Standortopti-
mierung von global tatigen Firmen wie beispielsweise Novar-
tis, Hoffmann-La Roche und Messe Schweiz geben Hoch-
hauser expandierenden Firmen den nétigen Spielraum. Die
Hochhausbauten der Roche und der Novartis sind dafir
exemplarisch. Hochhauser sind Symbole einer dynamischen
wirtschaftlichen Entwicklung.

Aufgrund der besonderen raumlichen Wirkung von Hoch-
hausern wurde im Jahr 2010 ein Hochhauskonzept fiir Basel
erarbeitet (s. Hochhauser in Basel, 2010). Es dient der Un-
terstutzung der stadtebaulichen Entwicklungsziele und der
Ubergeordneten kantonalen Interessen. Neben den gesetz-
lichen und planerischen Rahmenbedingungen gilt das Kon-
zept als Grundlage fur die Beurteilung von entsprechenden
Projekten und Planungsvorhaben. Ein darin enthaltener
Konzeptplan ist eine orientierende Grundlage fir die Pla-
nung von Hochhausern.

Zum Schutz vor Ubermassiger Beschattung benachbarter
Liegenschaften durch Bauten ist die Regelung des Lichtein-
fallswinkels (§§ 23 und 63 f. BPG) und des 2-Stunden-Schat-
tens bei mittlerem Sonnenstand (BGE 99 la 143; BGE
1C_539/2011) zu beachten.
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Fur die Sicherstellung einer tragféahigen Fundation und einer
erdbebengerechten Bauweise benétigen Hochhauser Tra-
gelemente, die tief in den Untergrund reichen. Fur solche
Trageelemente der Hochhauser wie z.B. Spundwénde, An-
ker, Pfahle und dergleichen ist eine Dokumentation gemass
§46a BPG vorgeschrieben.

Zielsetzungen

Hochhauser tragen an geeigneten stadtischen Lagen zum
Ziel der Verdichtung des Siedlungsgebiets bei. Sie akzentu-
ieren besondere stadtebauliche Lagen, dienen der Zent-
rumsbildung an gut erschlossenen und stark frequentierten
Orten und unterstiitzen Transformationsprozesse. Hochhau-
ser bieten Expansionspotenzial auf bestehenden Arealen
und kénnen reprasentative Wirkung entfalten. Daruber hin-
aus erweitern sie das Spektrum an urbanem Wohnraum mit
teilweise guten Aussichtslagen.

Da Hochhauser stadtebaulich sehr stark pragende Elemente
sind, missen diese sorgfaltig in den Stadtkontext integriert
werden. Daher werden an Hochhauser im Vergleich zur Re-
gelbauweise erhdhte Anforderungen gestellt und Varianz-
verfahren zur Qualitatssicherung eingefordert. Im Rahmen
der Varianzverfahren ist der Einfluss der Durchliftungssitu-
ation hinsichtlich thermischer Uberlastung zu kléren und die
Kaltluftzufuhr, insbesondere in Bodennahe, eptimieren—zu
erhalten und wenn mdglich zu verbessern.

Strategie/ST
1,5,8

Leitsatze
s1-2, s5-6, s8, s13, s17-18, s32, s34

Grundlagen:

Das Bau- und Planungsgesetz des Kantons Basel-Stadt (BPG)

regelt Gebdudehdhen via Zonenvorschriften. Von der Regelbauweise
abweichende Gebaudehdéhen werden Gber Bebauungsplane geregelt.
§46a BPG Dokumentation unterirdischer Anlagen
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S

S1
S1.4

Objektblatter Siedlung
Siedlungsgebiet
Hochhéuser

PLANUNGSGRUNDSATZE

A

Als Hochhauser gelten Gebaude, deren Gesamthdhe
30 Meter Uberschreitet.

Hochhauser bedingen einen Bebauungsplan.
Ausgenommen sind Gebaude bis zu einer Hohe von
40 Meter in der Industrie- und Gewerbezone.

Die Baubewilligung eines Hochhauses setzt ein
Varianzverfahren unter Beteiligung der zustandigen
Instanzen des Kantons voraus.

Bei der Planung von Hochhausern ist der Umgang
mit der stadtebaulichen Situation zu klaren und darzu-
legen. Bei Planungen in der Stadt Basel ist das Hoch-
hauskonzept zu bertcksichtigen beizuziehen.

Neben der Eignung des Standortes in stadtebaulicher
Hinsicht, der hohen Qualitat der Baute in ihrer Erschei-
nungsform und neben der Minimierung des Schatten-
wurfs auf Nachbarliegenschaften durch gute Positio-
nierung ist darauf zu achten, dass Hochhauser

- mit dem 6ffentlichen Verkehr sehr gut erreichbar und
mit dem Fuss- und Veloverkehr sehr gut erschlossen
sind;

- im Einzugsbereich von Hochleistungs- und Hauptver-
kehrsstrassen liegen;

- den historischen, geschitzten Gebaudebestand be-
rucksichtigen;

- klimaneutral betrieben werden sowie bei deren Er-
stellung maéglichst geringe Treibhausgasemissionen
gemass der kantonalen Klimaschutzstrategie verursa-
chen;

- innovative technologische Losungen integrieren
(Energieeffizienz/-produktion, Baudkologie, dezentra-
les Regenwassermanagement);

- keine die Umwelt stérenden Effekte erzeugen (indem
u.a. die Belange des Vogelschutzes beachtet werden);
- gegebenenfalls zusatzliche Grin- und Freirdume er-
moglichen, die naturrdumliche Vernetzung unterstut-
zen und die Kaltluftzirkulation méglichst nicht behin-
dern und ggf. Kaltluftproduktion ermdglichen.

Standorte fiir Hochhauser inklusive deren tief in den
Untergrund reichende Trageelemente sind friihzeitig
mit weiteren unterirdischen Nutzungen (Infrastruktur-
tunnel M1.1, M2.1, M2.2, S5,6, Grundwasser VE1.1)
zu koordinieren.

Bei der Bewilligung von Hochhausbauten sind die Hin-
dernisbegrenzungsflachen des Sicherheitszonenplans
des EuroAirport von 1989 zu beachten. Insbesondere
sind die Horizontalebene und die konische Flache zu
berlicksichtigen.

Kanton Basel-Stadt | Kantonaler Richtplan | April 2025

PLANUNGSANWEISUNGEN

1.

Das Hochhauskonzept (2010) wird bis 2027 vom BVD
angepasst.
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S Objektblatter Siedlung
S1 Siedlungsgebiet
S1.5

Siedlungsfreiraum

Ausgangslage

Sowohl urbane als auch landschaftliche Freirdume in ausrei-
chender Quantitat, hoher Qualitdt und mit geeignetem Ge-
brauchswert sind fur die Lebensqualitat zentral. Unabhangig
von Eigentum, Benutzbarkeit und Zuganglichkeit erfillen
Freirdume verschiedene Funktionen und haben dement-
sprechend unterschiedlichsten Anspruchen gerecht zu wer-
den. Freirdume sind Begegnungsradume und somit Orte des
Austausches und der Integration. Sie bieten die Mdglichkeit
zu Bewegung, Sport und Spiel und dienen der Ruhe und Er-
holung. Je nach Versiegelungsgrad sind Freirdume bedeu-
tende Lebensrdume fiir Flora und Fauna und dienen als Re-
tentionsflachen bei Starkniederschlagen. Sie erfiillen eine
Okologische Vernetzungsfunktion, Giben einen positiven Ein-
fluss aufs Stadtklima aus und sind mit ihren schattigen,
baumbestandenen Bereichen Entlastungsrdume bei Hitze.

Die Freirdume in Basel-Stadt umfassen Parks, Platze, Quar-
tierstrassen, Freizeitgarten, Friedhdfe, Spiel- und Sportanla-
gen, private Innenhdfe und Garten, den Zoo und den Tier-
park Lange Erlen sowie den Rheinraum und die Erholungs-
rdume der Landschaft. Die Bevdlkerungsbefragung aus dem
Jahr 2015 zeigt, dass Griinanlagen und Parks der Basler Be-
volkerung sehr wichtig sind. Ihre Zufriedenheit mit den Parks
und Grunanlagen nimmt seit Anfang 2000 zu. Die in den letz-
ten Jahren erneuerten Griinanlagen wie Claramatte, St. Jo-
hanns-Park und Voltamatte erfreuen sich grosser Beliebtheit
und werden sehr intensiv genutzt.

Das Freiraumkonzept (2004) fir die Stadt Basel formuliert —
unter Beachtung der grenziiberschreitenden Erholungs-, Be-
wegungs- und 6kologischen Funktionen — Massnahmen zur
Sicherung, Entwicklung und Neuschaffung von Griin- und
Freiraumen und benennt den Koordinationsbedarf fiir die er-
wiinschte stadtebauliche Entwicklung. Das Freiraumkonzept
ist mittlerweile 20 Jahre alt und wird bis 2026 inhaltlich tber-
arbeitet. Bei der Uberarbeitung werden die Erkenntnisse aus
der Stadtklimaanalyse (2019) sowie des Stadtklimakonzepts
(2021) integriert.
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Zielsetzungen

In Abstimmung mit den Anforderungen fir die stadtebauliche
Entwicklung, fur Wirtschaft und Verkehr gilt es, bestehende
Freirdume mdoglichst zu erhalten und bei Bedarf klimaange-
passt und 6kologisch aufzuwerten. Neue Freirdume werden,
wenn moglich, geschaffen und unter Berlcksichtigung der
Belange des Naturschutzes klimaangepasst gestaltet.

Die klimaangepassten offentlichen Freirdume bilden mit
moglichst beschatteten Fuss- und Veloverkehrsverbindun-
gen ein zusammenhangendes Freiraumsystem.

In Gebieten mit einer ungeniigenden Freiraumversorgung
sowie einer hohen Betroffenheit durch sommerliche Hitze
wird eine Verbesserung angestrebt. Der Kanton und die Ge-
meinden berlicksichtigen veranderte Bedirfnisse bei der
Neu- und Umgestaltung von o6ffentlichen Freirdaumen. Die
vielfaltigen Freiraumangebote sollen die Bevdlkerung zu
mehr Bewegung animieren und als Entlastungsrdume bei
Hitzeperioden dienen.

Bei Arealentwicklungen, die zu Nutzungsverdichtungen fih-
ren, ist der Bedarf nach zusatzlichen, klimaangepassten
Freirdumen und der Erhalt, Ersatz und Férderung bestehen-
der Okologischer Qualitdten in die Planungen einzubezie-
hen.

Die Rheinufer sind als Erlebnis-, Erholungs- und Naturraume
zu erhalten und weiter aufzuwerten. Ihre Zuganglichkeit fur
den Fuss- und Veloverkehr aus den umliegenden Gebieten
gilt es zu férdern.

Die Zuganglichkeit zu grdsseren, auch ausserkantonalen
Naherholungsgebieten ist zu erweitern. Anbindungen mittels

Fuss- und Veloverkehr sind hierbei zu bevorzugen.

Strategie/ST
2,3,4,6,10

Leitsatze
S4, s6-10, s11, s30, s32, s34, nl5
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S Objektblatter Siedlung

S1 Siedlungsgebiet

S1.5 Siedlungsfreiraum

PLANUNGSGRUNDSATZE

A. Der Kanton wirkt darauf hin, dass bei baulichen
Veranderungen eine bedarfs- und standortgerechte,
klimaangepasste Freiraumentwicklung gesichert ist
bzw. das Freiraumangebot erhoht wird.

B. Fir eine bessere Nutzbarkeit werden 6ffentliche Frei-

raume qualitativ und klimaangepasst aufgewertet und
optimal mit den umliegenden Siedlungsgebieten sowie
mit moglichst beschatteten Fuss- und Veloverkehrs-
routen verknUpft.

C. Aufgrund des Klimawandels wird bei der weiteren Ent-

wicklung der Siedlungsfreiraume folgendes berick-
sichtigt:

- standort- und klimagerechte Pflanzenwahl unter Be-
rucksichtigung der Biodiversitat;

- Schaffung kuhler, beschatteter Orte zur Entlastung
der Bevolkerung von Hitze;

- Férderung nachtlicher Kaltluftentstehungsgebiete;

- Schaffung von Retentionsflachen fir Niederschlags-
wasser.

Bei sich bietender Gelegenheit sollen im ganzen Stadt-
gebiet von Basel, aber vor allem in Vorzugsgebieten
zur Verbesserung der Freiraumversorgung geeignete
Grundstticke in Parkanlagen oder Pocketparks umge-
wandelt werden. Die Grundstlicke kdnnen dazu aus
dem Mehrwertabgabefonds erworben und in 6ffentli-
che Parkanlagen umgewandelt werden. Alternativ
dazu konnen private Grundstiicke oder Teilbereiche
davon durch eine Dienstbarkeit 6ffentlich zuganglich
gemacht werden.

Der Rhein und seine Ufer sind unter Bertlcksichtigung
der Personen- und Giiterschifffahrt als Erlebnis-, Erho-
lungs- und Naturrdume zu starken. Massnahmen, die
der Aufwertung der Rheinufer dienen, sind in Riick-
sicht auf Wohnen, Arbeiten, Natur- und Gewasser-
schutz und Stadt- und Landschaftsbild auszufiihren
und berticksichtigen die Sicherheitsanforderungen der
Rheinschifffahrt.

Im Rahmen von Planungen, die den &ffentlichen Raum
betreffen, der Nutzungsplanungen und bei allen sich
bietenden Gelegenheiten ist die Férderung von Bewe-
gung und Sport zu berticksichtigen. Anspriche fiir
Sport und niederschwellige Bewegung sind mit dem
Bediirfnis nach Ruhezonen unter Beteiligung von Inte-
ressengruppen gleichgewichtig zu bertcksichtigen.
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PLANUNGSANWEISUNGEN

1.

Das BVD passt das Freiraumkonzept Basel (2004) bis
ca. 2026 unter Berucksichtigung des Stadtklimakon-
zepts an.

Bei Vorlage des Uberarbeiteten Freiraumkonzepts wer-
den die ortlichen Festlegungen entsprechend aktuali-
siert.
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S Objektblatter Siedlung
S1 Siedlungsgebiet
S1.5 Siedlungsfreiraum

ORTLICHE FESTLEGUNGEN (in Richtplankarte)

Nr.  Massnahme Koordinationsstand

a) Vorzugsgebiete zur
Verbesserung der Frei-
raumversorgung

al) Gundeldingen Zwischenergebnis

a2) Matthaus Zwischenergebnis

a3) St Johann Zwischenergebnis

b) Freiraumerweiterung/
Naherholungsgebiete

b1) Riehen Stettenfeld Festsetzung

MASSNAHMEN/DETAILS
ZU DEN ORTLICHEN FESTLEGUNGEN

a) Vorzugsgebiete zur Verbesserung der Freiraum-ver-
sorgung

Die Freiraumversorgung in den Quartieren Gundeldingen,
Matthaus und St. Johann ist vergleichsweise mit anderen
baselstadtischen Quartieren gering. Im Sinne einer verbes-
serten Freiraumversorgung sollen mit gezielten Massnah-
men vor allem in diesen Gebieten die Defizite ausgeglichen
werden. Im Rahmen der Uberarbeitung des Freiraumkon-
zepts werden die Vorzugsgebiete zur Verbesserung der
Freiraumversorgung Uberprift. Bei Vorlage des neuen Frei-
raumkonzepts sind die folgenden Details zu den 6rtlichen
Festlegungen entsprechend zu aktualisieren.

a1) Gundeldingen

Das dicht bebaute Quartier weist einen hohen Anteil an
Mischnutzungen auf. Strassenziige mit wenigen kleinen
Platzanlagen pragen das Quartier und haben grosse Bedeu-
tung als Bewegungs- und Freizeitrdume. Es gilt, das Gebiet
insgesamt aufzuwerten und die Potenziale zu nutzen. Die
notwendigen Planungsprozesse und Massnahmen im Raum
Gundeldingen/Basel Sud werden in Form einer integralen
Stadtteilentwicklungsplanung koordiniert (s. S1.1 Entwick-
lung des Siedlungsgebiets). Mittels des Griin- und Freiraum-
konzepts soll der 6ffentliche Raum gezielt aufgewertet und
auch private Initiativen fur mehr Griin unterstitzt werden.
Das Quartier soll besser an die Naherholungsgebiete Bru-
derholz und Briglinger Ebene angeschlossen werden.

a2) Matthaus

Trotz Rheinufer, Erasmusplatz und Matthauskirchplatz sind
vergleichsweise wenig offentliche Freirdume vorhanden.
Viele private und halboéffentliche Freirdume sind nicht oder
nur schlecht nutzbar (Gewerbeinnenhdfe); es besteht ein
Mangel an Spiel- und Aufenthaltsmdéglichkeiten. Verbessert

Kanton Basel-Stadt | Kantonaler Richtplan | April 2025

wurde die Situation durch die Fertigstellung des Quartier-
parks auf der Erlenmatt. Uber die Erlenmatt konnte auch die
Wegeverbindung in Richtung des Landschaftsparks Wiese
aufgewertet werden. Wenig attraktiv sind die Hauptfussgén-
gerrouten entlang der Hauptverkehrs- und Hauptsammel-
strassen.

a3) St. Johann

Das durch den Durchgangsverkehr gepragte Quartier weist
trotz einigen ruhigen Spazierstrassen Liicken im Wegenetz
zu Griinanlagen auf. Im Bereich der stadtischen Wohn- und
Gewerbegebiete sind die Griin- und Freirdume sowie die
Freiraumvernetzung intern und in die Nachbarsrdume zu
verbessern.

b) Freiraumerweiterung/Naherholungsgebiete

b1) Riehen Stettenfeld

Das Gebiet Stettenfeld befindet sich grossmehrheitlich in der
Wohnzone. Das Gebiet soll in einem zweistufigen Planungs-
verfahren entwickelt werden. Im Rahmen der ersten Stufe,
der Zonenplanrevision, wurde festgelegt, dass 35% des Pe-
rimeters als o6ffentliche Grinflache ausgewiesen werden.
Die Flache dient der Naherholung sowie dem 6kologischen
Ausgleich und der 6kologischen Vernetzung. Weitere 10%
stehen fiir Freizeit- und Sportanlagen zur Verfiigung.
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S Objektblatter Siedlung
S1 Siedlungsgebiet

S1.6

Ortsbildschutz

ISOS - Bundesinventar der schiitzenswerten Ortsbilder
der Schweiz von nationaler Bedeutung
Das Ortsbild tragt zur Identitat der Bevolkerung mit ihnrem Le-
bensraum bei. Mit dem Inventar schiitzenswerter Ortsbilder
der Schweiz (ISOS) hat der Bund auf der Basis untereinan-
der vergleichbarer Ortsaufnahmen mithilfe von systemati-
schen Beurteilungskriterien — im Kontakt mit den kantonalen
Denkmalpflege- und Planungsfachleuten — Grundlagen erar-
beitet, die Aussagen lber die Bedeutung der Ortsbilder ma-
chen.

Das ISOS unterscheidet zwischen Ortsbildern von loka-
ler, regionaler und nationaler Bedeutung, dies betrifft u.a.
Weiler, Stadte, Dorfer, Industrie- und Klosteranlagen.

Das ISOS dient als Grundlage fiir Planungen des Bundes, in
Kantonen oder Gemeinden; Denkmal- und Ortsbildpflege
ziehen das ISOS als Planungs- und Entscheidungshilfe bei.
Direkte Rechtswirksamkeit entfaltet das ISOS bei der Erful-
lung von Bundesaufgaben. Bei der Erflillung delegierter
Bundesaufgaben nach Art. 2 des Natur- und Heimatschutz-
gesetzes (NHG) — wie Ausnahmebewilligungen fiir das Bau-
en ausserhalb der Bauzone, Erteilung von Rodungsbeuwiilli-
gungen, Bewilligungen von Mobilfunkanlagen — ist die in Art.
7 NHG festgelegte Begutachtungspflicht durch die Eidge-
ndssische Kommission fir Natur- und Heimatschutz (ENHK)
und/oder durch die Eidgendssische Kommission fiir Denk-
malpflege (EKD) zu beachten sowie auf die durch die kanto-
nale Fachstelle fur Heimatschutz und Denkmalpflege vorzu-
nehmende Triage zu achten.

Fir die Erfillung kantonaler Aufgaben hat das ISOS in
Basel-Stadt zwar keine direkte rechtliche Wirkung, weil der
Kanton — im Gegensatz zu anderen Kantonen — den Inhalt
des ISOS nicht in die kantonale Gesetzgebung aufgenom-
men hat. Den Schutzanliegen des ISOS ist aber auch bei der
Erflillung kantonaler Aufgaben, die das Ortsbild betreffen,
Rechnung zu tragen (z.B. Zonenplan, Bebauungsplan). Die
Schutzanliegen mussen im Rahmen von Interessenabwa-
gungen bei kantonalen Planungen miteinfliessen; ein Abwei-
chen von den Schutzanliegen muss durch Uberwiegende
entgegenstehende Interessen begriindet sein.

Die Liste der Ortsbilder von nationaler Bedeutung im Kanton
Basel-Stadt wurde vom Bundesrat Ende Oktober 2005 fest-
gesetzt. Sie umfasst Basel als «Stadt», Riehen als «verstad-
tertes Dorf» und St. Chrischona (Bettingen) als «Spezial-
fall».
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Das Inventar der historischen Verkehrswege der
Schweiz IVS

Das Inventar der historischen Verkehrswege IVS wurde zum
Schutz der historischen Verkehrswege in der Schweiz ins
Leben gerufen. Das Herzstiick des IVS bildet das Bundesin-
ventar, ein Inventar nach Art. 5 des Natur- und Heimat-
schutzgesetzes NHG. Im Bundesinventar sind Wege erfasst,
die von nationaler Bedeutung sind und noch sichtbare histo-
rische Wegsubstanz aufweisen. Diese Wege ste-hen unter
besonderem Schutz. Auch Basel-Stadt weist solche Wege
auf (Mittlere Bruicke, Basel; Weilstrasse, Riehen).

Weitere historische Wege im IVS ausserhalb des
Bundesinventars

Im IVS sind aber auch historische Wege erfasst, die nicht
gemass §3 der Verordnung lber das Bundesinventar der
historischen Verkehrswege (VIVS) unter Schutz stehen. Hier
handelt es sich um Wege, die aus verkehrshistorischer Sicht
zwar ebenfalls nationale Bedeutung aufweisen, von denen
jedoch nur noch der historische Verlauf sichtbar ist, sowie
Wege von regionaler oder lokaler Bedeutung, fur die die
Kantone zustandig sind.

In Basel-Stadt bleiben die kantonalen gesetzlichen Grundla-
gen fur Denkmalschutz (inkl. Denkmalverzeichnis) und die
Zonenvorschriften geméass Bau- und Planungsgesetz vom
17. November 1999 prioritéar.

Strategie/ST
6

Leitsatze
s5-6, s9
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Objektblatter Siedlung
Siedlungsgebiet
Ortsbildschutz

PLANUNGSGRUNDSATZE

A

Kanton und Gemeinden pflegen und erhalten die typi-
schen Ortsbilder, die Denkmaler und Kulturgtter sowie
die historischen Verkehrswege.

Kanton und Gemeinden ziehen die Bundesinventare
ISOS und IVS als Planungshilfe bei, so unter anderem
beim Umgang mit Baudenkmalern, schiitzens- oder
erhaltenswerten Bauten, Gevierten und Anlagen, bei
der Ausscheidung von Zonen, beim Denkmal- und Kul-
turglterschutz (inkl. Archaologie) sowie bei der Frei-
raumplanung (Platze, Parks, Gartendenkmaler und
schutzwirdige Objekte in der Landschaft).

Vor der Festsetzung von Richtplanvorhaben, die in
Konflikt mit den Bundesinventaren ISOS oder IVS ste-
hen, ist bei der Losungssuche oder bei der Bestim-
mung von Massnahmen die kantonale Fachstelle fir
Heimatschutz und Denkmalpflege einzubeziehen.

Die Bundesinventare ISOS und IVS sind bei der Uber-
arbeitung von Gesetzen und Verordnungen im unter
A genannten Zusammenhang zu beachten.
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$2 Schwerpunkte der Siedlungsentwicklung

521 Schwerpunkte Arbeiten

Ausgangslage

Die hohe Standortqualitat macht Basel-Stadt zu einem inter-
national fihrenden Wirtschafts- und Messestandort und zum
gefragten Lebensmittelpunkt fiir beruflich Hochqualifizierte
aus dem In- und Ausland. Der Kanton ist ein gesuchter
Standort fir international agierende Unternehmen der Life
Sciences Wirtschaft (Pharmaindustrie inkl. Zulieferer, Bio-
technologie, Agrochemie, Medizinaltechnik), der Finanz-
dienstleistungen, der Logistik sowie fiir Unternehmen, die in
neuen Technologien tatig sind.

Die positive wirtschaftliche Entwicklung in Basel-Stadt flhrt
zu einer erhéhten Nachfrage, die durch das vorhandene An-
gebot an Wirtschaftsflachen nicht mehr gedeckt werden
kann. Die Leerstdnde bei Industrie- und Gewerbeflachen
nehmen seit 2011 tendenziell ab. Um ein angemessenes
Angebot an Wirtschaftsflachen sicherzustellen und damit die
Standortattraktivitdt und Konkurrenzfahigkeit von Basel-
Stadt zu starken, bezeichnet der Richtplan Schwerpunkte
Arbeiten, deren Entwicklung nicht nur fiir den Kanton, son-
dern auch fir den Metropolitanraum Basel von wesentlicher
Bedeutung ist.

Im Rahmen seiner Innovationsstrategie férdert der Kanton
Basel-Stadt raumliche Angebote wie den Tech Park Basel
im Stlcki Park oder den Switzerland Innovation Park Basel
Area mit einem Teilstandort auf dem Novartis Campus in Ba-
sel. Der Kanton fordert Anschlusslésungen fiir wachsende
Unternehmen, die aus diesen Immobilienangeboten heraus-
wachsen.

Kanton Basel-Stadt | Kantonaler Richtplan | April 2025

Zielsetzungen

In den Schwerpunkten Arbeiten sind Transformationspro-
zesse, Nutzungsintensivierungen und Standortkonzentratio-
nen zu unterstitzen. Bei der Transformation werden gesell-
schaftliche sowie Klima- und Umweltanspriiche bericksich-
tigt. Stadtebauliche Anliegen und die Integration in den stad-
tischen Kontext sind zu gewahrleisten. Die Weiterentwick-
lung der Unternehmen konzentriert sich auf diese Schwer-
punktgebiete sowie auf weitere, derzeit wirtschaftlich ge-
nutzte Standorte.

Fir angemessene Gesamtentwicklungen sind Rahmenbe-
dingungen und geeignete Planungsmassnahmen zu formu-
lieren. So ist der Kanton unter anderem bestrebt, dass an
strategisch wichtigen Orten eine stadtebauliche Durchlassig-
keit méglich ist.

Die Entwicklungen sind auf leistungsfahige, stadtgerechte
Verkehrsnetze abzustimmen. Dabei sind Lésungen zu su-
chen, bei denen die Verkehrsauswirkungen nicht zu zusatz-
lichen Beeintrachtigungen der Lebensraumqualitat fihren.

Strategie/ST
1,2,4,6,8,9,13

Leitsadtze
s2, s7,s12-20, s31-35, m4, m8
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Schwerpunkte Arbeiten

PLANUNGSGRUNDSATZE

A

Arealentwicklungen orientieren sich an einer integrati-
ven, nachhaltigen Stadtentwicklung. Dies umfasst die
Betrachtung des libergeordneten raumlichen Kontexts,
die stadtebauliche Ausgestaltung des Areals sowie
den Planungsprozess.

Zur Entfaltung der wirtschaftlichen Aktivitaten werden
Nutzungsintensivierungen in den Schwerpunkten Ar-
beiten unterstitzt. Die Nutzungsintensivierungen tra-
gen dazu bei, dass die Zielgrosse von 220’000 Arbeits-
platzen bis 2035 erreicht werden kann.

Bei Transformationsprozessen sind Qualitatsverbesse-
rungen im Stadtebau unter Anwendung von qualifizie-
renden Verfahren anzustreben, die auch eine zligige
Flachenmobilisierung gewahrleisten. Zu diesen Ver-
besserungen gehdéren
- die Integration der Schwerpunkte Arbeiten in den
stadtischen Kontext;
- klimaangepasste Siedlungsentwicklung mit einer Er-
héhung des Griinanteils, Reduktion des Versiege-
lungsgrads, einem dezentralen, naturnahen Regen-
wassermanagement und unter Berlcksichtigung der
sommerlichen Nachtauskuhlung;
- Energieeffizienter und klimaneutraler Betrieb von
Bauten und Infrastrukturen sowie bei deren Erstellung
moglichst geringe Treibhausgasemissionen gemass
der kantonalen Klimaschutzstrategie;
- Durchlassigkeit fuir den Fuss- und Veloverkehr an

: ichti . :

- Berlicksichtigung des baukulturellen Erbes.

Zwischennutzungen in brachliegenden Gebieten wer-
den in der Planung in Abstimmung mit den Grundei-
gentimerinnen und Grundeigentiimern gepruft und
nach Moglichkeit beriicksichtigt, sofern die angestrebte
Transformation nicht behindert wird.

Das durch die Entwicklungen hervorgerufene Ver-
kehrsaufkommen ist so zu steuern, dass Beeintrachti-
gungen des Lebensraumes und der Umwelt minimal
bleiben. Zudem sind die Gebiete angemessen fir den
MIV und den Lieferverkehr sowie sehr gut mit dem 6f-
fentlichen Verkehr und dem Fuss- und Veloverkehr an-
zubinden.

Zur Optimierung von Planungsprozessen ist — wo sinn-
voll — die Bildung von Tragerschaften, an denen der
Kanton partizipiert, anzustreben. Gemeinsam be-
schlossene Zielsetzungen sind durch nutzungs-planeri-
sche Massnahmen und Projekttragervereinbarungen
zu sichern.
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G. Als Tragerkanton der Aktiengesellschaft Switzerland

Innovation Park Basel Area (SIP) setzt sich der Kanton
Basel-Stadt fir einen zukinftigen Standort SIP Basel
Area auf Kantonsgebiet ein.

PLANUNGSANWEISUNGEN

1.

Das Amt fir Wirtschaft und Arbeit konzipiert und
betreibt in Zusammenarbeit mit Stadtebau & Architek-
tur eine Arbeitszonenbewirtschaftung im Sinne von Ar-
tikel 30a Absatz 2 der Raumplanungsverordnung.
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ORTLICHE FESTLEGUNGEN (in Richtplankarte)

Nr. Massnahme Koordinationsstand

a) Novartis Campus Festsetzung
b) Hoffmann-La Roche Festsetzung
c) Messe Schweiz Festsetzung
d) Ausseres St. Johann Festsetzung
e) Dreispitz (studl. Teil) Festsetzung
f) Rosental-Areal Festsetzung
9) Wolf Festsetzung

MASSNAHMEN/DETAILS
ZU DEN ORTLICHEN FESTLEGUNGEN

a) Novartis Campus

Novartis setzt mit dem Novartis Campus sowohl die Kon-
zentration ihrer Tatigkeiten im Werkareal St. Johann als
auch die Transformation des heutigen Produktionsstandor-
tes zu einem Forschungs- und Dienstleistungsstandort um.
Der baulichen Qualitat und Gestaltung wird Prioritat einge-
rdumt, um den hohen Anforderungen auf dem globalen Ar-
beitsmarkt zu entsprechen.

Im Bereich der Elsasserstrasse gilt es, den Charakter einer
stadtischen Achse baulich zu betonen, um die Attraktivitat
dieses Bereichs zu erhdhen.

b) Hoffmann-La Roche

Hoffmann-La Roche vollzieht eine verstarkte Nutzungsver-
dichtung auf ihrem Stammareal, um die in der Stadt auf ein-
zelne Standorte verteilten Arbeitsplatze an einem Standort
zu konzentrieren. Die Konzernfunktionen finden in den
Hochhausern (Bau 1 und 2) Platz, Arbeitsplatze fir Produk-
tion und Forschung werden auf dem Nordareal konzentriert.

Die Sicherung der stadtebaulichen Qualitat erfolgt durch be-
gleitende planerische Massnahmen.

c) Messe Schweiz

Die Messe Schweiz konzentriert ihr Flachenangebot am
heutigen Standort und wird damit den gestiegenen Anspri-
chen der Aussteller gerecht. Der 2013 fertiggestellte Neubau
der Messehalle pragt das stadtische Gesamtbild. Das beste-
hende oberirdische Parkhaus beim Messeplatz wird durch
ein Hochhaus mit mehrheitlich Wohn- und Dienstleistungs-
flachen ersetzt. Die bislang oberirdischen Parkplatze werden
neu unterirdisch angeboten.
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d) Ausseres St. Johann

In den Gewerbearealen am nérdlichen Rand des Quartiers
St. Johann in unmittelbarer Nahe zur franzdsischen Grenze
stehen mehrere Entwicklungen an. Im westlichen Bereich an
der Neudorfstrasse liegt ein Gewerbehaus, die sogenannte
Werkarena, mit einem Potenzial fir 200 bis 400 Arbeits-
platze. Daran schliesst sich im Osten das Areal des Unter-
nehmens Bell an, auf dem durch Neu- und Umbauten eine
Nutzungsintensivierung angestrebt wird.

Im Bereich des sogenannten Lysbichel (VoltaNord) sind
ebenfalls Nutzungsintensivierungen vorgesehen. Das Ge-
biet ist eines der sechs nutzungsoffenen Areale, fir die der
Regierungsrat im Februar 2016 einen aggregierten Nut-
zungsmix von Arbeiten und Wohnen beschlossen hat. Ge-
mass dem in 2016 erarbeiteten Bebauungsplan verbleibt der
nérdliche Bereich in der Industrie- und Gewerbezone (Zone
7) und soll Platz fiir emissionsintensives Gewerbe und wei-
tere gewerbliche Nutzungen sowie die dafiir notwendige Er-
schliessung mit Schwerlastverkehr bieten. Die Planung
VoltaNord ermdglicht eine Verdichtung der heutigen Wirt-
schaftsflachen und schafft Potenzial fiir bis zu 2’100 Arbeits-
platze.

Durch ruhiges Gewerbe und Dienstleistungen abgetrennt,
liegt im Siden des Areals der Schwerpunkt auf der Wohn-
nutzung.

Die MIV-Erschliessung ist aufgrund des Vollanschlusses an
die Nordtangente (Direktanbindung an die A2/A3 Richtung
Schweiz/Deutschland und die A35 Richtung Frankreich)
sehr gut. Mittels OV ist das Gebiet mit S-Bahn-Linien am
Bahnhof St. Johann, mit mehreren Tramlinien und den Bus-
linien nach Frankreich sehr gut erschlossen.

e) Dreispitz (sudl. Teil)

Das Dreispitzareal liegt halftig auf baselstadtischem und ba-
sellandschaftlichem Boden. Grundeigentiimerin des gesam-
ten Areals ist die Christoph Merian Stiftung, welche das Land
im Baurecht an rund 100 Baurechtnehmer abgibt. Nutzungs-
planungen fir das Dreispitzareal sollen jeweils in Teilgebie-
ten erfolgen, wobei die Fristigkeit der Umsetzung offen ist.

Im nordlichen Bereich des Dreispitz sollen neben wirtschaft-
lichen Nutzungen durch Gewerbe und Dienstleistungen
auch Wohnnutzungen ermdglicht werden. Ziel ist eine Aus-
dehnung des Gundeldinger Quartiers in den Dreispitz, so-
dass ein neues stadtisches Quartier (Erweiterung Gundeli
Ost) entsteht. Durch einen hohen Grad der Verdichtung kén-
nen die vom Quartier gewiinschten Freiflachen und ein ho-
her Wohnanteil ermdglicht werden.

Der sldliche Bereich wird als Schwerpunkt Arbeiten festge-
setzt, welcher insbesondere gewerblichen Nutzungen Raum
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bietet und in welchem weitere Verdichtungen und Nutzungs-
intensivierungen mdglich sind. Im gut erschlossenen Gebiet
im Nord-Osten gegen die Haltestelle Dreispitz ist die Integra-
tion von Wohnnutzung zu prifen.

Fir die zusatzlichen Arbeitsplatze und Wohnungen sollen
die OV-, Fuss- und Veloverkehrs-Erschliessung verbessert
sowie Griun- und Freirdume geschaffen und aufgewertet
werden. Eine verbesserte Anbindung an das Naherholungs-
gebiet Briglinger Ebene wird angestrebt. Gleichzeitig ist die
Okologische Qualitat zu steigern.

f) Rosental-Areal

Der zentral gelegene, hervorragend erschlossene ehema-
lige Chemiestandort hat sich zum Verwaltungs- und For-
schungsstandort gewandelt. Mit dem Erwerb des Areals
durch den Kanton 2016 konnte der Wirtschaftsschwerpunkt
langfristig sichergestellt werden. Im Fokus stehen weiterhin
wertschdpfungsintensive Branchen und Funktionen wie z.B.
die Headquarters international tatiger Firmen, hochwertige
Unternehmensdienstleistungen oder auch Forschungsnut-
zungen.

Um die Attraktivitat des Areals fur Firmen und fur das beste-
hende Rosental-Quartier zu steigern, sollen die Potenziale
fr zusatzliche Nutzflachen ausgeschoépft und das Areal zu
einem integralen Stadtteil mit einem einzigartigen Charakter
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entwickelt werden. Dazu gehdrt, dass das heute geschlos-
sene Areal stufenweise gedffnet wird und auch Wohnnut-
zungen und Dienstleistungsangebote ihren Platz finden.
Durch die neuen Verbindungen und Nutzungen wird eine
Stadtreparatur des raumlich geteilten Rosental-Quartiers er-
moglicht.

Basierend auf dem stadtebaulichen Leitbild von 2020 wird
das Areal in Teilschritten weiterentwickelt. Die daflir erfor-
derliche Nutzungsplanung wird ebenfalls bedarfsgerecht
und etappenweise angepasst.

g) Wolf

Mit dem Beschluss des Grossen Rats von 2023 wird der
westliche Teil des Areals Wolf zu einem gemischt genutz-
ten Stadtteil entwickelt. Die auf dem Areal Wolf verbleiben-
den Logistiknutzungen werden im norddstlichen Arealteil
auf der heutigen Gleisinfrastruktur rdumlich zusammenge-
fasst und mittels eines Tunnels direkt von der St. Jakobs-
Strasse erschlossen. Zudem wurde das Areal als City-Lo-
gistik Standort definiert.

In der baulichen Umsetzung und Entwicklung des Areals ist
die Abstimmung zwischen den Infrastrukturprojekten zu
vertiefen. Insbesondere mit dem Ausbau der St. Jakobs-
Strasse, der Fuss- und Velobriicke «Gliterbahnhof Wolfy,
dem Nationalstrassenkorridor sowie den Anpassungen an
der Bahninfrastruktur, die mit dem Bund abzustimmen und
zu koordinieren sind.
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S22

Ausgangslage

Im engen Stadtkanton Basel hat das Neben- und Miteinan-
der verschiedener Nutzungsformen eine hohe Bedeutung.
Fir den Grossteil der stadtischen Gebiete gehort die Durch-
mischung seit jeher zur besonderen Identitat. Das vielfaltige
Angebot in den Bereichen Wirtschaft, Gewerbe, Wohnen,
Kultur, Bildung und Freizeit macht die Attraktivitat des Kan-
tons als Arbeits- und Wohnstandort aus. Bezlglich der Zu-
kunftsfahigkeit des Kantons kommt den Schwerpunktgebie-
ten fur Arbeiten und Wohnen als vielféltig ausgestalteten
Stadtteilen daher eine wichtige Rolle zu.

Diese Schwerpunkte sind bereits bebaut. Aufgrund geringer
Ausnutzung bestehen meist erhebliche Potenziale fir
Mehrnutzung. Aufgrund ihrer Lage an grosstenteils gut er-
schlossenen Bereichen im Umfeld Ubergeordneter stadti-
scher Erschliessungsachsen und in Nachbarschaft zu be-
reits bestehenden Gebieten mit Nutzungsmischungen wei-
sen diese Gebiete ein hohes Potenzial fir Nutzungsergan-
zungen und -verdichtungen auf. Gleichzeitig bietet sich in
diesen Schwerpunkten die Méglichkeit an, den Stadtraum an
den Klimawandel und an das Netto Null-Ziel 2037 anzupas-
sen.
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Schwerpunkte Arbeiten und Wohnen

Zielsetzungen

In den Schwerpunkten Arbeiten und Wohnen werden Fla-
chenpotenziale durch Nutzungsintensivierungen ausge-
schopft. Damit tragen diese Gebiete dazu bei, dass im be-
stehenden Siedlungsgebiet mehr nutzbare Flache fur die
Nutzungen Arbeiten und Wohnen zur Verfligung steht.

Bei der Entwicklung der Schwerpunkte fir Arbeiten und
Wohnen wird eine optimale Nutzungsmischung unter Be-
rucksichtigung der ortlichen Gegebenheiten angestrebt.
Hierbei werden hohe Anforderungen bezliglich Stadtebau,
Architektur, Nachhaltigkeit und besonders zum Klimaschutz
und zur klimaangepassten Grin- und Freiraumgestaltung
eingefordert. Es soll Wohnraum fiir unterschiedliche Bedirf-
nisse entstehen. Insbesondere werden Massnahmen ge-
pruft, die zur Erreichung des Zielwerts von mindestens 25%
preisgiinstigem Wohnraum bis 2050 beitragen.

Die Gebiete werden unter Berticksichtigung ihrer jeweiligen
Nutzungsauspragung mit moglichst stadtgerechten Ver-
kehrsmitteln erschlossen. Dabei werden der Fuss- und Ve-
loverkehr sowie der 6ffentliche Verkehr bevorzugt.

Strategie/ST
1,2,3,4,5,6,7,8,9,13

Leitsadtze
s2, s3, s7, s12-20, s31-35, m4, m7-8
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S2 Schwerpunkte der Siedlungsentwicklung

S2.2 Schwerpunkte Arbeiten und Wohnen

PLANUNGSGRUNDSATZE

A. Arealentwicklungen orientieren sich an einer integrati-
ven, nachhaltigen Stadtentwicklung. Dies umfasst die
Betrachtung des Ubergeordneten raumlichen Kontexts,
die stadtebauliche Ausgestaltung des Areals sowie
den Planungsprozess.

B. Die Schwerpunkte Arbeiten und Wohnen werden zu
hochwertigen, integralen Lebensraumen entwickelt, in
denen sich Arbeiten, Wohnen, Natur, Kultur, Bildung,
Freizeit und Erholen gegenseitig unterstutzen.

C. Inden Schwerpunkten werden Nutzungsintensivierun-

gen unterstitzt. Die nutzungsoffenen Areale haben
das grosste Entwicklungspotenzial und bieten ver-
gleichsweise grosse Gestaltungsmoglichkeiten. Des-
halb leisten sie einen wichtigen Beitrag dazu, dass
die Zielgréssen von jeweils 220°‘000 Einwohnenden
und Arbeitsplatzen bis 2035 erreicht werden.

D. Die stadtebauliche Qualitat ist durch qualifizierende Ver-

fahren zu sichern. Hierbei berticksichtigt die stadtebau-
liche Anordnung die Anspriiche und Anforderungen
der verschiedenen Nutzungsarten. Folgende Anforde-
rungen gilt es zu bertcksichtigen:

- Schaffung vielféltigen Wohnraums (betreffend Woh-
nungsgrosse und Anzahl Zimmer, flexible Nutzung und
Ausbaustandard der Wohnungen, barrierefreiem Woh-
nen, Eigentumsform und preisglinstigen Vermietungs-
modellen);

- klimaangepasste Siedlungsentwicklung mit einer Er-
héhung des Griinanteils, Reduktion des Versiege-
lungsgrads, einem dezentralen naturnahen Regenwas-
sermanagement und unter Berlcksichtigung der som-
merlichen Nachtauskuhlung;

- energieeffizienter und klimaneutraler Betrieb von
Bauten und Infrastrukturen sowie bei deren Erstellung
moglichst geringe Treibhausgasemissionen gemass
der kantonalen Klimaschutzstrategie;

- stadtgerechtes Mobilitatsangebot, insbesondere
Durchlassigkeit fir den Fuss- und Veloverkehr fiir
kurze Wege;

- Berlicksichtigung des baukulturellen Erbes.

In Transformationsarealen, die einen Planungsperime-
ter von mehr als 15'000 m2 umfassen, ist insgesamt
ein Anteil von mindestens einem Drittel der neu fur
Wohnen geplanten Bruttogeschossflache als dauerhaft
gemeinnutzig vermieteter Wohnraum zu sichern.

Zwischennutzungen in brachliegenden Gebieten wer-
den in der Planung in Abstimmung mit den Grundei-
gentumerinnen und Grundeigentimern gepruft und
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nach Mdglichkeit berlicksichtigt, sofern die angestrebte
Transformation nicht behindert wird.

Die Gebiete sind sozial einzubetten, indem ihre Aus-
wirkungen auf bestehende Strukturen berlcksichtigt
werden, sie die Integration in die Nachbarschaften auf-
zeigen und sie zu einer sozialen Durchmischung bei-
tragen.

Die Gebiete sind sehr gut mit dem OV, mit dem Fuss-
und Veloverkehr und angemessen mit dem motorisier-
ten Individualverkehr zu erschliessen.

Die Planungsprozesse sind durch Tragerschaften,
an denen der Kanton oder die Gemeinden lenkend
partizipieren, zu verstarken.

PLANUNGSANWEISUNGEN

1.

Das PD uberpriift alle vier Jahre in Zusammenarbeit
mit dem BVD, dem WSU und dem FD die Analyse der
Entwicklung von Wirtschafts- und Wohnflachen, der
Wohnbevélkerung und den Arbeitsplatzen auf den Are-
alen in Transformation (Hafen- und Stadtentwicklung
Klybeck-Kleinhtningen, Walkeweg, klybeckplus,
VoltaNord, Dreispitz Nord und Giiterbahnhof Wolf
Nord) gemass strategischer Stossrichtung vom Feb-
ruar 2016.
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ORTLICHE FESTLEGUNGEN (in Richtplankarte)

Nr. Massnahme Koordinationsstand

a) Dreispitz (nordl. Teil) Festsetzung

b) klybeckplus Festsetzung

c) Klybeckquai - Westquai Zwischenergebnis

d) Niederholz (Riehen) Zwischenergebnis

MASSNAHMEN/DETAILS
ZU DEN ORTLICHEN FESTLEGUNGEN

a) Dreispitz (nordl. Teil)

Das Dreispitzareal liegt halftig auf baselstadtischem und ba-
sellandschaftlichem Boden. Grundeigentiimerin des gesam-
ten Areals ist die Christoph Merian Stiftung, welche das Land
im Baurecht an rund 100 Baurechtnehmer abgibt.

Gemass der strategischen Stossrichtung des Regierungs-
rats zur Nutzungsverteilung zwischen Arbeiten und Wohnen
auf nutzungsoffenen Arealen ist fiir den Dreispitz insgesamt
eine Verdichtung anzustreben und im nérdlichen Areal die
Maoglichkeit fir Wohnnutzungen zu priifen.

Nutzungsplanungen fiir das Dreispitzareal sollen jeweils in
Teilgebieten erfolgen, wobei die Fristigkeit der Umsetzung
offen ist. Fiir die zusatzlichen Arbeitsplatze und Wohnungen
sollen die OV-, Fuss- und Veloverkehrs-Erschliessung ver-
bessert sowie Griin- und Freirdume geschaffen werden.
Eine verbesserte Anbindung an das Naherholungsgebiet
Briiglinger Ebene wird angestrebt. Gleichzeitig ist die 6kolo-
gische Qualitat zu steigern.

d) klybeckplus

Nach der vorrausgehenden Ankiindigung der Firmen BASF
und Novartis ihre Produktionsstatten im Klybeckareal zu
schliessen, schlossen im Mai 2016 die Grundeigentimer ge-
meinsam mit dem Kanton eine Planungsvereinbarung zur
weiteren Entwicklung des Gebiets ab. Diese sah in einem
ersten Schritt eine Testplanung vor. Gestltzt auf die Ergeb-
nisse der Testplanung und der Hinweise aus den Beteili-
gungsveranstaltungen entwickelten die Planungspartner
erste Grundsatze zu Struktur, Freiraum, Nutzungen, Verkehr
und Identitédt. Diese wurden im «Synthesebericht klybeck-
plus» 2018 zusammengestellt und bildet die Grundlage fur
den nachsten Planungsschritt. Nach dem Verkauf des Are-
als 2019 an die neuen Grundeigentimer/-innen folgte eine
Vertiefung u.a. der Themen Bebauungsstruktur und Dichte,
Bestandsbauten, klimafreundliches Bauen, Nutzungsvertei-
lung, Frei- und Griinrdume und Mobilitat. Das stéadtebauliche
Leitbild wurde 2022 der Offentlichkeit vorgestellt. Die Ergeb-
nisse fliessen in den Stadtteilrichtplan Klybeck — Kleinhiinin-
gen (s. S1.1 Entwicklung des Siedlungsgebiets) ein.
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Diese Entwicklung zu einem neuen lebendigen Stadtteil fin-
det in Abstimmung mit der Hafenentwicklung sowie den um-
liegenden Quartieren statt, deren Identitat neben der Ent-
wicklung klybeckplus erhalten und die bestehenden Einrich-
tungen, Stadtrdume, Wohnungs- und Geschaftsstrukturen
gestarkt werden soll.

Der neue Stadstteil soll optimal an die bestehende Stadtstruk-
tur angebunden sein und wird als autoarm mit dem Fokus
auf Fuss- und Veloverkehr und dem 6ffentlichen Verkehr ge-
plant. Eine neue zusatzliche Tramlinie ist geplant. Die neue
Tramerschliessung kann hier mit einer Streckenfiihrung
durch den neuen Stadtteil die Potenziale aufnehmen und als
Impulsgeber flr eine nachhaltige Stadtentwicklung Richtung
Hafenareal dienen. Zudem ist gemass der strategischen Pla-
nung zum Bahnknoten Basel im Planungsgebiet ein S-Bahn-
Halt vorgesehen.

Die vereinbarte Nutzungsverteilung Wohnen und Arbeiten
fur klybeckplus steht im Verhaltnis 60 zu 40 Prozent. Ge-
mass BPG §101a lit. a wird ein Anteil von mindestens einem
Drittel des Wohnraums dauerhaft gemeinnitzig vermietet.

Gemass dem stadtebaulichen Leitbild werden insgesamt
rund 110°000 m2 6ffentlich zuganglicher Frei- und Griinraum
geschaffen. Grossziigige neue Parkanlagen an Rhein und
Wiese sollen zukiinftig die zwei Wasserraume verbinden.
Des Weiteren sind Nutzungsergdnzungen im Bereich Bil-
dung und Betreuung, Kultur und Sport sowie weiterer Nut-
zungen geplant.

Aufgrund seiner Standortgunst bietet sich das Gebiet weiter
fur wirtschaftliche Nutzungen durch innovative Unternehmen
in den Bereichen Forschung, Entwicklung, Verwaltung und
Produktion an. Daher werden Teilbereiche fir die wirtschaft-
liche Nutzung weiterhin in der Industrie- und Gewerbezone
beibehalten.

e) Klybeckquai - Westquai

Die Areale am Klybeckquai und an der Westquai-Insel sollen
qualitatsvoll und nutzungsintensiv flir ca. 8000 Personen
entwickelt werden (Einwohnende und Arbeitsplatze). Die
Planungen sollen die wirtschaftlichen Anforderungen und
Chancen sowie die sozio-6konomische Struktur der beste-
henden Quartiere beriicksichtigen. Es ist ein Wohn- und Ar-
beitsgebiet vorgesehen, das mit grossziigigen Grin- und
Freiraumen einen Mehrwert fur die Quartiere Klybeck und
Kleinhuningen bietet. Grundvoraussetzung dafir sind infra-
strukturelle Anpassungen, insbesondere die Weiterentwick-
lung der Hafenanlagen und der Logistikeinrichtungen und
die damit mdgliche Optimierung des Hafenperimeters (s.
M5.1 Hafenanlagen und M6.1 Umschlagsanlagen).
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S Objektblatter Siedlung
S2 Schwerpunkte der Siedlungsentwicklung
S2.2 Schwerpunkte Arbeiten und Wohnen

Die baselstadtische Hafen- und Stadtentwicklung wird trina-
tional mit den Nachbarstadten und Gebietskérperschaften
im Rahmen des Projekts 3Land abgestimmt (s. A2 3Land).
Dabei stehen Uberlegungen zu Griin- und Freiraumen, dem
Naturschutz sowie zur Nutzungsprogrammation im Vorder-
grund. Des Weiteren sind frei zugangliche, durchgéngige
Rheinufer und neue Verbindungen uber und entlang des
Rheins vorgesehen. Die Planungen sind im Rahmen des
Stadtteilrichtplans (s. S1.1 Entwicklung des Siedlungsgebie-
tes) mit den anderen Planungen in Kleinhlningen/Klybeck
zu koordinieren und auf die Bedurfnisse der bestehenden
Quartiere abzustimmen. Die Bevdlkerung ist in den Entwick-
lungsprozess einzubeziehen.

Die Transformation erfolgt schrittweise, angepasst an die
Verfugbarkeit einzelner Parzellen und erstreckt sich uber ei-
nen Zeitraum bis 2040. Am Klybeckquai landseitig bestehen
ausserhalb des Hafenbahnperimeters bereits heute keine
Nutzungen mehr, die direkt mit dem Hafen verbunden sind.
Der Kanton hat alle Baurechte erworben, um eine Transfor-
mation rasch umsetzen zu kénnen. Die Wasserflachen wer-
den grosstenteils weiterhin hafenaffin genutzt. Auf der West-
quai-Insel bestehen weiterhin Hafennutzungen mit laufen-
den Baurechten bis 2029. Die Planungen des Kantons sind
darauf ausgerichtet, dass zum Auslaufen der Baurechtsver-
trage die eigentimerverbindlichen Vorgaben festgesetzt
sind.

Neue Nutzungen (Wohnen, Wirtschaft, Gewerbe, Kultur,
Freizeit etc.) sollen in Abstimmung mit dem Hafenbetrieb so-
wie mit den umliegenden Quartieren Klybeck und Klein-
hiningen angeordnet werden und von Stérungen und Im-
missionen moglichst unbeeintrachtigt sein. Auf der West-
quai-Insel unmittelbar am Hafenbecken 1 sind Nutzungen
vorzusehen, die mit den Hafennutzungen vereinbar sind. Zur
Rheinseite hin kdnnen auch larmempfindlichere Nutzungen
wie z.B. Wohnen vorgesehen werden. In Abhangigkeit von
der Einwohnerzahl ist das Schul- und Betreuungsangebot
auszubauen. Die Anspriche an die Freirdume (insbeson-
dere Freiraumversorgung, Naturschutz, Sport und Bewe-
gung, Schwammstadt, Stadtklima, Erschliessung, Schiff-
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fahrt) gilt es ausgewogen zu bertcksichtigen. Die Schweize-
rischen Rheinhafen und die Quartiere sind in den Entwick-
lungsprozess einzubeziehen. Den Anliegen des Naturschut-
zes ist Rechnung zu tragen.

Zu einer angemessenen Erschliessung und zur optimalen
Integration und Inwertsetzung der frei werdenden Areale ist
eine vollstdndige Verlagerung des Hafenbahnhofs (Hafen-
bahnanlagen sudlich der Wiese) unter Gewahrleistung einer
bahnbetrieblich effizienten Erschliessung der Hafenkernge-
biete am Hafenbecken 2 und 1 (Ostquai) das Ziel. Die Még-
lichkeit zur Entwicklung neuer Wohn- und Arbeitsflachen am
Klybeckquai ist von der Verlagerung des Hafenbahnhofs ab-
hangig. Weiter ist der Erfolg davon abhéangig, ob die wasser-
seitigen mit den landseitigen Nutzungen optimal aufeinander
abgestimmt werden kénnen.

Der Grosse Rat hat im Jahr 2023 einen unformulierten Ge-
genvorschlag zur kantonalen Volksinitiative «Hafen fir alle —
Freirdume statt Luxusprojekte» beschlossen. Die Initiative
wurde auf der Basis des Gegenvorschlags zuriickgezogen.
Die Ausformulierung des Gegenvorschlags erfolgt im Rah-
men der Nutzungsplanung.

d) Niederholz (Riehen)

Das bereits optimal an den OV angeschlossene Quartier
verflugt Uber eine eigene Infrastruktur (Verkaufsflachen), die
mit der hohen Wohnqualitat das Quartier insbesondere fiir
Familien attraktiv macht. Nebst Raumen fir die Zentrums-
nutzung sollen auch qualitatsvolle Grin- und Freirdume zu
Erholungs- und Hitzeminderungszwecken gesichert werden.
Die neue S-Bahn-Haltestelle Niederholz Riehen soll gut an
das Fuss- und Veloverkehrsnetz angebunden werden. Um
das Quartierbild zu wahren, soll eine ortsbezogene Differen-
zierung der Geschosszahlen und der angestrebten Wohnty-
pen (Eigentums-/Mietwohnungsbau) gesichert werden. Im
Zusammenhang mit der Planung sind langfristig die Gebiete
Im Landauer und Rheindcker als strategische Reserve
(Richtplan Riehen) fur eine moderate Bebauung im Blick zu
behalten. Die Anliegen des Naturschutzes sind zu bertck-
sichtigen.
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S Objektblatter Siedlung
S2 Schwerpunkte der Siedlungsentwicklung

523 Schwerpunkte Wohnen

Ausgangslage

Seit 2008 wachst die Bevdlkerung in Basel-Stadt kontinuier-
lich an. Nach einer langeren Phase der Bevoélkerungsabwan-
derung seit den 1970er-Jahren, konnte in Basel eine Trend-
wende herbeigefiihrt werden. Basel-Stadt ist als Wohn-
standort sehr gefragt. Davon zeugt auch die tiefe Leerwoh-
nungsquote von 1.17% (Stand 2022).

Der Nutzungsdruck auf das bestehende Siedlungsgebiet
nimmt aufgrund der wachsenden Wirtschaft und Bevolke-
rung kontinuierlich zu. Als Beitrag zur Stérkung der Wohn-
funktion ergadnzen die Schwerpunkte Wohnen die bestehen-
den Wohnquartiere. Mit ihnen soll mit angemessenen Be-
bauungsdichten das ungeniigende Angebot an Wohnungen
verbessert werden.
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Zielsetzungen

Die bestehende und kinftige Nachfrage nach Wohnraum
soll mdglichst im Kanton befriedigt werden kénnen. Hierzu
wird das Angebot an geeignetem Wohnraum erhdht. Dies
tragt dazu bei, die strategische Zielgrésse von 220°000 Ein-
wohnenden bis 2035 im bestehenden Siedlungsgebiet zu er-
reichen.

Auf geeigneten Arealen werden durch Nutzungsintensivie-
rungen Wohnraumpotenziale geschaffen. Es werden hohe
Wohndichten bei mdglichst hoher Lebensqualitat ange-
strebt. Hierbei werden hohe Anforderungen bezliglich Nach-
haltigkeit und insbesondere zum Klimaschutz und zur klima-
angepassten Griin- und Freiraumgestaltung sowie beziglich
Funktionalitat, Stadtebau und Architektur eingefordert. Es
soll Wohnraum fiir unterschiedliche Bedurfnisse entstehen.
Insbesondere werden Massnahmen geprift, die zur Errei-
chung des Zielwerts von mindestens 25% preisgiinstigem
Wohnraum bis 2050 beitragen.

Bei der Erschliessung von Wohngebieten werden stadtge-
rechte Verkehrsarten geférdert. Dabei werden der Fuss- und
Veloverkehr sowie der 6ffentliche Verkehr prioritar behan-
delt.

Strategie/ST
1,2,3,5,6,7,8,13

Leitsatze
s2, s3, s7, s12-20, s31-35, m4, m7-8
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Objektblatter Siedlung
Schwerpunkte der Siedlungsentwicklung
Schwerpunkte Wohnen

PLANUNGSGRUNDSATZE

A

Arealentwicklungen orientieren sich an einer integrati-
ven, nachhaltigen Stadtentwicklung. Dies umfasst die
Betrachtung des libergeordneten raumlichen Kontexts,
die stadtebauliche Ausgestaltung des Areals sowie
den Planungsprozess.

Die Schwerpunkte Wohnen sind unter Beachtung an-
gemessener Bebauungsdichten und Freiraumqualita-
ten vorab fur neuen Wohnraum zu nutzen. Sie tragen
dazu bei, dass die Zielgrosse von 220°'000 Einwohnen-
den bis 2035 erreicht wird.

Bei der Planung wird eine hohe stadtebauliche und ar-
chitektonische Qualitat angestrebt. Diese ist durch
qualifizierende Verfahren zu sichern. Hierbei sind die
Wohngebiete zu hochwertigen Lebensraumen zu ent-
wickeln. Folgende Anforderungen gilt es zu bertick-
sichtigen:

- Schaffung vielféltigen Wohnraums (betreffend Woh-
nungsgrosse und Anzahl Zimmer, flexible Nutzung und
Ausbaustandard der Wohnungen, barrierefreiem Woh-
nen, Eigentumsform und preisglinstigen Vermietungs-
modellen);

- klimaangepasste Siedlungsentwicklung mit einer Er-
héhung des Griinanteils, Reduktion des Versiege-
lungsgrads, einem dezentralen naturnahen Regenwas-
sermanagement und unter Berlcksichtigung der som-
merlichen Nachtauskuhlung;

- energieeffizienter und klimaneutraler Betrieb von
Bauten und Infrastrukturen sowie bei deren Erstellung
moglichst geringe Treibhausgasemissionen gemass
der kantonalen Klimaschutzstrategie;

- stadtgerechtes Mobilitatsangebot, insbesondere
Durchlassigkeit fir den Fuss- und Veloverkehr fiir
kurze Wege;

- Berlicksichtigung des baukulturellen Erbes.

In Transformationsarealen, die einen Planungsperime-
ter von mehr als 15'000 m2 umfassen, ist insgesamt
ein Anteil von mindestens einem Drittel der neu fiir
Wohnen geplanten Bruttogeschossflache als dauerhaft
gemeinnutzig vermieteter Wohnraum zu sichern.

Zwischennutzungen in brachliegenden Gebieten wer-
den in der Planung in Abstimmung mit den Grundei-
gentiimerinnen und Grundeigentimern geprift und
nach Moglichkeit beriicksichtigt, sofern die angestrebte
Transformation nicht behindert wird.

Die Schwerpunkte Wohnen sind sozial einzubetten, in-
dem ihre Auswirkungen auf bestehende Strukturen be-
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rucksichtigt werden, sie die Integration in die Nachbar-
schaften aufzeigen und sie zu einer sozialen Durchmi-
schung beitragen.

Die Schwerpunkte Wohnen sind sehr gut mit dem OV
und mit dem Fuss- und Veloverkehr zu erschliessen.

Die Planungsprozesse sind durch Tragerschaften,
an denen der Kanton oder die Gemeinden lenkend
partizipieren, zu verstarken.

ORTLICHE FESTLEGUNGEN (in Richtplankarte)

Massnahme Koordinationsstand

Stettenfeld (Riehen) Zwischenergebnis

Im Landauer (Riehen) Vororientierung
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S Objektblatter Siedlung
S2 Schwerpunkte der Siedlungsentwicklung
S2.3 Schwerpunkte Wohnen

MASSNAHMEN/DETAILS
ZU DEN ORTLICHEN FESTLEGUNGEN

a) Stettenfeld (Riehen)

Das an die deutsche Stadt Lérrach angrenzende 17,6 ha
grosse Gebiet Stettenfeld ist seit Jahrzehnten grésstenteils
der Wohnzone zugewiesen, aber nicht baureif. Gemass dem
kommunalen Leitbild sowie dem kommunalen Richtplan ist
das Gebiet ein Entwicklungsgebiet, welches nicht nur dem
Wohnen, sondern im geringeren Umfang auch der Arbeits-
platzentwicklung sowie Freizeitnutzungen dienen soll.

Fur die Entwicklung wird ein zweistufiges Nutzungsplanver-
fahren verwendet. In der ersten Stufe wurden im Rahmen
der Zonenplanrevision die Grundsétze der zukiinftigen Ent-
wicklung fiir das Gebiet festgelegt. Demnach sollen 35% des
Perimeters als offentliche Griinflache ausgewiesen werden.
Weitere 10% stehen fir Freizeit- und Sportanlagen zur Ver-
figung. Entsprechend verbleiben 55% des Perimeters in
Bauzone.

Als Grundlage fir die 2. Nutzungsplanstufe ist iber den gan-

zen Perimeter ein Gesamtkonzept flr ein attraktives und fa-
milienfreundliches Quartier, gestutzt auf nachhaltige
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Grundsatze, zu erarbeiten. Das Gesamtkonzept enthalt Aus-
sagen zu den Themen Bauen/Gebaude, Mobilitat, Ressour-
cen/Energie, Nutzungen, Umgebung/Freiraum/Freizeit sozi-
ale Nachhaltigkeit. Das Gesamtkonzept ist Uber die Landes-
grenze hinweg zu koordinieren; insbesondere bei den Frei-
zeit- und Sportanlagen und einer moéglichen S-Bahn-Halte-
stelle sollen Synergien genutzt werden

b) Im Landauer (Riehen)
Der Bereich Im Landauer ist laut kommunalem Richtplan der
Gemeinde Riehen als Wohnerweiterungsgebiet im Sinne ei-
ner langfristigen Reserve unter Berlcksichtigung des Sied-
lungstrenngurtels vorgesehen. Zurzeit ist das Gebiet noch
gepragt von Freizeitgarten.

Eine Entwicklung zum Wohngebiet entspricht der Zielset-
zung, im Umfeld von S-Bahn-Haltestellen erhdhte Bebau-
ungsdichten anzustreben (ST6 und S2.4 Ortszentren). Die
Entwicklung kann langfristig die Entwicklung des Zentrums
Niederholz starken. Eine Entwicklung des Gebiets muss die
siedlungsgliedernde Funktion des Teilraums Baumlihof/
Rheinacker (s. S1.2 Siedlungsgliedernde Freirdume) be-
rucksichtigen. Eine bessere Zuganglichkeit zum Rhein wird
angestrebt.
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S Objektblatter Siedlung
S2 Schwerpunkte der Siedlungsentwicklung
S2.4

Ortszentren

Ausgangslage

Ortszentren zeichnen sich durch vielfaltige Nutzungen auf
engem Raum aus. Sie sind Orte der Begegnung und Versor-
gung, kulturelles Zentrum, bieten hochwertigen Wohnraum
an und sind wichtige Wirtschaftsstandorte. Durch ihre sied-
lungsgeschichtliche Vergangenheit sind Stadt- und Dorfzen-
tren gut erschlossen und verdanken ihren Charme erhalte-
nen Bau- und Kulturdenkmalern.

Ortskerne sind einem stetigen Wandel unterworfen. Wach-
sende Mobilitat (Einkaufstourismus) und konkurrenzierende
Angebote am Stadt- und Dorfrand sowie Entwicklungen im
Online-Handel beeinflussen das Kaufverhalten der Konsu-
menten. Diese Trends beeinflussen die Ortszentren in ihrer
Funktion als zentralen Ort der Versorgung. Durch die Pra-
senz internationaler Ketten entsteht der Eindruck einer Ver-
einheitlichung des Angebots und der Angleichung der Orts-
kerne. Gleichzeitig zeigt sich, dass das Angebot und die Viel-
falt des Detailhandels beim Betrachten der gesamten Stadt
weiterhin hoch ist: An vielen Orten entstehen dezentral inno-
vative Laden mit neuen Konzepten. Zudem ist feststellbar,
dass frei werdende Ladenflachen in den Ortszentren rasch
wieder vermietet sind. Auch wird der 6ffentliche Raum in den
Ortszentren vermehrt genutzt, dies durch eine Vielzahl von
unterschiedlichen Akteuren.

Die Basler Innenstadt Gbernimmt durch ihre Grésse, Ange-
botsvielfalt und Anziehungskraft eine Zentrumsfunktion fir
die Agglomeration Basel. Sie dient als sozialer Treffpunkt
und als Erlebnis- und Freizeitraum, bietet hochwertigen
Wohnraum, beheimatet zahlreiche Arbeitsplatze, ist Anzie-
hungspunkt fur Touristinnen und Touristen und trégt zentrale
Versorgungsfunktionen.

Das Ortszentrum Riehen dient vorrangig der lokalen Versor-
gung und beheimatet ein umfangreiches kulturelles Ange-
bot. Das Bettinger Dorfzentrum hat kleinere lokale Versor-
gungsangebote.
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Zielsetzungen

Die Basler Innenstadt und die Ortszentren von Riehen und
Bettingen sind zu stérken. Unter Wahrung einer hohen stéd-
tebaulichen Qualitéat und der historischen Bausubstanz wird
eine Erhaltung, Erweiterung und Neuansiedelung von zent-
rumsbildenden Nutzungen angestrebt.

Die attraktiven und belebten Zentren sind Voraussetzung fir
eine nachhaltige Siedlungsentwicklung nach innen. Daher
gilt es, die Funktionsvielfalt der Zentren — eines ihrer Haupt-
merkmale — zu erhalten. Neben Einrichtungen der Versor-
gung, Freizeit und Kultur steht die Férderung von einer dich-
ten Mischnutzung von Wohnen und Arbeiten im Vorder-
grund. Hierbei soll das vertragliche Nebeneinander von ver-
schiedenen Zentrumsnutzungen gewabhrleistet sein.

Ortszentren missen gut erschlossen sein. Der Fokus liegt
auf der Forderung einer stadtgerechten Mobilitat, namentlich

offentlicher Verkehr, Fuss- und Veloverkehr.

Strategie/ST
4,6,13

Leitsatze
s5, s7,s9-10, s32, s17, m1-2, m8
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Objektblatter Siedlung
Schwerpunkte der Siedlungsentwicklung
Ortszentren

PLANUNGSGRUNDSATZE

A

Die Erhaltung, langfristige Sicherung sowie bedarfs-
gerechte, nachhaltige Weiterentwicklung der Qualita-
ten der Basler Innenstadt sowie des Riehener Dorf-
zentrums als auch des Bettinger Dorfzentrums sind
von kantonalem Interesse.

Die Zentren sollen weiterhin anziehend auf Bewohner/-
innen sowie Besucher/-innen wirken. Durch eine anre-
gende Mischung aus Laden, Gastronomie sowie Frei-
zeit- und Kultureinrichtungen soll ihre Attraktivitat die
regionale Ausstrahlung fordern. Gleichzeitig ist

die Wohnfunktion zu sichern und aufzuwerten. Eine
stadtgerechte Mobilitéat, namentlich 6ffentlicher Verkehr
sowie Fuss- und Veloverkehr, ist vorrangig zu fordern.

Der Entwicklungsrichtplan Innenstadt (2015) ist ein
Richtplan gemass §94 Abs. 2 BPG und stellt die
Grundzige der raumlichen Entwicklung der Basler In-
nenstadt dar. Bei Planungen und Vorhaben zur Basler
Innenstadt ist dieser zu bertcksichtigen.

Der Entwicklungsrichtplan Dorfzentrum (2011) ist ein
Richtplan gemass §94 Abs. 2 BPG und stellt die
Grundzige der raumlichen Entwicklung des Riehener
Dorfzentrums dar. Bei Planungen und Vorhaben zum
Riehener Dorfzentrum ist dieser zu berticksichtigen.

Die Gemeinde Bettingen schopft das Potenzial ihrer 6f-
fentlichen Raume und Einrichtungen aus und entwi-
ckelt sie weiter. Die Attraktivitdt des Dorfkerns wird ge-
steigert und ein reges kulturelles Leben gefordert.
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PLANUNGSANWEISUNGEN

1.

Der Entwicklungsrichtplan Innenstadt wird vom Pla-
nungsamt des Kantons Basel-Stadt bei Bedarf ange-
passt und ca. 2025 gesamthaft Uberprift.

Der Entwicklungsrichtplan Dorfzentrum wird von der
Gemeinde Riehen bei Bedarf angepasst und alle zehn
Jahre, erstmals ca. 2021, gesamthaft Uberprdift.

ORTLICHE FESTLEGUNGEN (in Richtplankarte)

Gemass Abgrenzungen in Richtplankarte.
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S Objektblatter Siedlung
S2 Schwerpunkte der Siedlungsentwicklung
S2.4 Ortszentren

MASSNAHMEN/DETAILS
ZU DEN ORTLICHEN FESTLEGUNGEN

Basel

Die Basler Innenstadt ist ein wichtiger Standortfaktor fur den
Kanton. Es gilt, die Qualitaten der Innenstadt zu sichern und
weiterzuentwickeln. Die Basler Innenstadt soll als Aushan-
geschild der gesamten Region gestarkt werden. Dabei ist die
Basler Innenstadt weit mehr als ein Verkaufsplatz. Sie ist ein
urbaner Erlebnisraum, der héchst vielfaltig genutzt wird, di-
versen Ansprichen gerecht werden muss und gleichzeitig
vom Aufeinandertreffen verschiedener Nutzungen lebt.

Ziel ist es, die Zentrumsfunktion, Funktionsvielfalt und inter-
nationale Ausstrahlung der Innenstadt zu starken. Damit
wird auch die Finanzkraft des gesamten Kantons gestarkt.
Voraussetzung dafir ist eine hohe Aufenthaltsqualitat. Diese
kann nur durch eine koordinierte Entwicklung der Gestaltung
des offentlichen Raums, der massvollen Steuerung der Nut-
zungen und einer optimalen Mobilitat erreicht werden.

Fur planerische Vorgaben zur Gestaltung gibt das Gestal-
tungskonzept Innenstadt die Rahmenbedingungen vor. Mit-
tels spezieller Nutzungsplane kann die Nutzung des o&ffentli-
chen Raums gesteuert werden. Das Verkehrskonzept und
die dazugehorige Verordnung definieren die verkehrlichen
Rahmenbedingungen. Alle drei Themen werden im Entwick-
lungsrichtplan integral betrachtet.
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Riehen

Der Entwicklungsrichtplan Dorfzentrum von 2011 zeigt auf,
wie der offentliche Raum des Dorfzentrums mit gezielten
Massnahmen verbessert und wo die Bebauung erganzt wer-
den soll. Der Entwicklungsrichtplan dient zudem der Koordi-
nation der verschiedenen Massnahmen, welche in weiteren
Planungsschritten konkretisiert werden mussen.

Bettingen

In der Strategie 2015-2019 der Gemeinde Bettingen ist das
Thema «Attraktiver Dorfkern» eines der drei Schwerpunkt-
themen. Das Potenzial der bestehenden &ffentlichen Rdume
und Einrichtungen, wie z.B. der sanierten Baslerhofscheune,
wird weiterentwickelt. Durch den Einbezug der Bevdlkerung,
der Vereine und des Gewerbes wird die Attraktivitat des
Dorfkerns gesteigert und ein reges kulturelles Leben gefor-
dert. Die Rahmenbedingungen fir die Bewahrung und Wei-
terentwicklung des Nahversorgungsangebots werden gefor-
dert. Die Weiterentwicklung der OV-Linien gewahrleistet
eine optimale Anbindung an Zentren und Schulen.
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S Objektblatter Siedlung
S2 Schwerpunkte der Siedlungsentwicklung

S§2.5

Ausgangslage

Durch ihre Funktionsdichte sind Bahnhéfe und S-Bahn-Halte
wichtige wirtschaftliche Impulsgeber fir die Umgebung. Zu-
dem kann durch Unternehmensansiedlungen im Umfeld von
Bahnhaltepunkten der Anteil des motorisierten Individualver-
kehrs am Pendlerverkehr nachweislich verringert werden.
Daruber hinaus sind die Bahnhéfe fiir die Stadt mit ihren zu-
meist markanten Gebauden und der hohen Nutzungsdichte
identitatsstiftend. Bahnhofsgebaude und das nahere Umfeld
bieten offentlichen Raum, der Treffpunkt und Aufenthalts-
raum ist.

Den Bahnhofen und S-Bahn-Haltestellen kommt siedlungs-
strukturell eine hohe Bedeutung zu. Sie sind die Mobilitats-
drehscheiben im Stadtkérper und erhalten dadurch eine
zentrale Funktion. Aufgrund ihrer Primarfunktion als Ver-
kehrsknotenpunkt sind diese Orte stark frequentiert und eig-
nen sich daher besonders gut fiir Nutzungsmischungen und
Nutzungsintensivierungen.

Der Bahnhof Basel SBB ist als Verkehrsdrehscheibe und als
Dienstleistungszentrum von Uberregionaler Bedeutung. An-
fang der 1990er-Jahre wurde der Masterplan Bahnhof Basel
SBB erstellt, der bauliche Umnutzungen und Verdichtungen,
Nutzungsintensivierungen und Neugestaltungen des Um-
felds umfasste. Im Rahmen des Ausbaus des Bahnknotens
Basel, dessen wichtigster Teil das Herzstiick darstellt, wer-
den zukiinftig neue Bahninfrastrukturen gebaut sowie wei-
tere Verdichtungen und Umgestaltungen der Bahnhofsum-
gebung angestrebt.

Der Badische Bahnhof fungiert vor allem als Umsteigebahn-
hof. Das 2014 erarbeitete Entwicklungskonzept zielt darauf
ab, die Zentrumsfunktion sowie das Umfeld zu starken.

Im Kanton gibt es vier S-Bahn-Haltestellen, die das Quartier
St. Johann, das Zentrum Niederholz (Riehen), die Dorfmitte
Riehens sowie das Gebiet Dreispitz bedienen. In allen Ge-
bieten besteht die Mdglichkeit von angemessenen Nachver-
dichtungen.
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Gebiete um Bahnhofe und S-Bahn-Haltestellen

Zielsetzungen

Damit die Bahnhéfe und S-Bahn-Haltestellen ihrer Primér-
funktion als Verkehrsknotenpunkte gerecht werden kénnen,
werden die verschiedenen Verkehrstrager mdglichst direkt
und ubersichtlich miteinander verknipft. Zur Optimierung
der Verkehrs- und Umsteigebeziehungen werden erforder-
liche Flachen firr Bike and Rail (B+R) sowie ein Grundange-
bot fiir Park and Ride (P+R) gesichert sowie Flachen firr Bus,
Taxi und Carsharing vorgesehen.

Durch eine gute Integration in das stadtische Umfeld und at-
traktive Querungen wird die Trennwirkung von den Bahnho-
fen zwischen den Stadtteilen gemindert. Ein breites Versor-
gungsangebot gewahrleistet, dass die Bahnhofe Quartier-
funktionen ubernehmen. Durch die Zentrumsbildung kann
ihre Drehscheibenfunktion wiederum gestarkt werden. Im
Umfeld von Bahnhaltepunkten besteht zumeist hohes Ver-
dichtungspotenzial.

Um den Aufenthalt zu férdern, wird das Umfeld der Bahnhofe
und S-Bahn-Haltestellen attraktiv gestaltet. Gute Verbin-
dungswege sind zwischen den Quartieren und den Bahnhal-
tepunkten sicherzustellen. Der Fuss- und Veloverkehr wird
prioritér betrachtet. Die Abstellsituation fir Velos ist optimal.

Die bessere Verbindung der Bahnhaltepunkte durch den
Ausbau der S-Bahn und die Schaffung von Durchmesserli-
nien durch das Herzstick sind wichtige Voraussetzungen,
damit die Bahnhofe und S-Bahn-Haltestellen ihre Funktion
als Mobilitatsdrehscheibe und attraktive Siedlungsschwer-
punkte optimal wahrnehmen koénnen.

Strategie/ST
56,7

67



S

82
S§2.5

Objektblatter Siedlung
Schwerpunkte der Siedlungsentwicklung
Gebiete um Bahnhofe und S-Bahn-Haltestellen

PLANUNGSGRUNDSATZE

A

Die Bahnhofe werden als Drehscheiben mit wichtigen
Verkehrsbeziehungen und attraktiven Mobilitdtsange-
boten geférdert und die Aufenthaltsqualitaten verbes-
sert.

Durch Starkung ihrer Zentrumsfunktionen werden die
Bahnhdfe und S-Bahn-Haltestellen wirtschaftliche
Impulsgeber fir die Stadt.

Die Trennwirkung durch Bahnhofsgeb&ude und Gleis-
anlagen zwischen den Quartieren wird durch attrakti-
vere, fussganger- und velofreundliche Querungen
bestmdglich gemindert.

Das Umfeld der Bahnhofe und S-Bahn-Haltestellen
wird baulich verdichtet und eine funktionale Nutzungs-
mischung angestrebt.

Die Bahnhofe und S-Bahn-Haltestellen sind optimal
mit stadtgerechter Mobilitat, d.h. Tram- und Busverbin-
dungen, aber auch zu Fuss und mit dem Velo, zu errei-
chen. Die Abstellsituation fiir Velos ist optimal und at-
traktiv.

Bei Vorhaben und Planungen im Bereich des
Badischen Bahnhofs ist das Entwicklungskonzept
Badischer Bahnhof zu berticksichtigen.
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PLANUNGSANWEISUNGEN

Fir den Bahnhof Basel SBB und seine Umgebung
erarbeitet das Planungsamt bis 2019 in einer Studie
die Entwicklungspotenziale.

Das Entwicklungskonzept Badischer Bahnhof (2014)
wird vom Planungsamt alle zehn Jahre gesamthaft
Uberprift und bei Bedarf angepasst.

Beim geplanten S-Bahn-Halt Am Zoll Lérrach Riehen
gilt es, die stadtebauliche Situation im Zusammenhang
mit der Entwicklung des Stettenfelds darzustellen.

ORTLICHE FESTLEGUNGEN (in Richtplankarte)

Nr. Massnahme Koordinationsstand
a) Gebiete um Bahnhofe
al) Bahnhof Basel SBB Ausgangslage
a2) Badischer Bahnhof Festsetzung
b) Gebiete um S-Bahn-Halte-
stellen
b1) Bahnhof St. Johann Festsetzung
b2) Dreispitz Festsetzung
b3) Niederholz Riehen Festsetzung
b4) Riehen Dorf Festsetzung
b5) Am Zoll Lérrach Riehen Zwischenergebnis
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S2 Schwerpunkte der Siedlungsentwicklung
S2.5 Gebiete um Bahnhofe und S-Bahn-Haltestellen

MASSNAHMEN/DETAILS
ZU DEN ORTLICHEN FESTLEGUNGEN

a) Bahnhofe

a1) Bahnhof Basel SBB

Die Vielzahl an Nutzungen, Funktionen und Besucherinnen
und Besuchern bedingt die Zusammenarbeit von Bahnbe-
treibenden, Gewerbe und Wirtschaft.

Mit den Ausbauten im Rahmen des Bahnknotens Basel wird
der Bahnhof SBB eine noch wichtigere Rolle als Mobilitats-
drehscheibe fiir alle Verkehrsarten ibernehmen. Um den
Bahnhof SBB zukunftig optimal in die Stadt einzubinden, er-
arbeitet das Planungsamt die Studie Stadtraum Bahnhof
SBB, in der die Entwicklungspotenziale des Gebiets im Um-
feld des Bahnhofs eruiert und analysiert werden; hierbei wird
die laufende Masterplanung «Zielbild Basel» der SBB be-
riicksichtigt. Ebenfalls wird die Uberlegung eines neuen
Bahnhofszugangs via Margarethenbriicke integriert, der
eine schnelle OV-Erschliessung zwischen Bahnhof und In-
nenstadt ermdglicht. Mit der Realisierung des Nauentors am
Ostlichen Rand des Bahnhofsareals wird nicht nur eine neue
zentral gelegene Adresse fiir Wohn- und Bironutzungen ge-
schaffen, sondern auch eine direkte Verbindung fiir Fuss-
und Veloverkehr zwischen dem Gundeldinger Quartier und
der Innenstadt ermdglicht. Mit neuen Veloabstellplatzen wird
auch die Erreichbarkeit des Bahnhofs SBB fiir Velofahrende
zukiinftig verbessert.

a2) Badischer Bahnhof

Das Entwicklungskonzept Badischer Bahnhof zeigt Mass-
nahmen auf, die eine integrale Entwicklung des Badischen
Bahnhofs und der umliegenden Quartiere ermdglichen (s.
S2.1 Schwerpunkte Arbeiten, Gebiet Rosental). Fiir die Ent-
wicklung des Gebietes sind folgende Aspekte wichtig: Die
Verbesserung der Zuganglichkeit zum Bahnhof, die Gestal-
tung und Neuorganisation des Bahnhofvorplatzes, die
Schaffung von Veloabstellflachen, die Anbindung an die In-
nenstadt, die Verbesserung der Fuss- und Veloverkehrsver-
bindungen sowie die Nutzung des stadtebaulichen Potenzi-
als.

b) S-Bahn-Haltestellen

b1) Bahnhof St. Johann

Der Bahnhof weist durch die Lage im Quartier und die Nahe
zu hochverdichteten Arbeitsplatzgebieten ein grosses Ein-
zugsgebiet auf. Damit der Bahnhof seine Bedeutung im
Stadtraum besser ibernehmen kann, gilt es, die Zugverbin-
dungen zu verbessern. Die Zentrumsbildung wird mit Nut-
zungsintensivierungen und -erweiterungen in den Bereichen
Wohnen, Gewerbe und Kultur (Neubau des Naturhistori-
schen Museums und Staatsarchiv) geférdert (s. S2.1
Schwerpunkte Arbeiten, Ausseres St. Johann; S2.2 Schwer-
punkte Arbeiten und Wohnen, VoltaNord [sudl. Teil]).

Kanton Basel-Stadt | Kantonaler Richtplan | April 2025

b2) Dreispitz, S-Bahn-Haltestelle

Das zu entwickelnde Gebiet Dreispitz soll optimal an die S-
Bahn-Haltestelle angeschlossen werden und Dienstleis-
tungsunternehmen, Gewerbebetrieben und Anwohnerinnen
und Anwohnern die Méglichkeit geben, sich in nachster Na-
he zum OV anzusiedeln (s. S2.1 Schwerpunkte Arbeiten,
Dreispitz [stdl. Teil]; S2.2 Schwerpunkte Arbeiten und Woh-
nen, Dreispitz [n6rdl. Teil]).

b3) Niederholz Riehen, S-Bahn-Haltestelle

Das Gesamtkonzept Niederholz koordiniert unter Einbezug
der umliegenden Baugebiete — Zusammenwirken von Woh-
nen, Dienstleistung und Gewerbe — die angestrebte und
durch die S-Bahn-Haltestelle Niederholz verstarkte Zentrum-
sentwicklung — unter Wahrung des Quartierbildes (s. S2.2
Schwerpunkte Arbeiten und Wohnen, Niederholz).

b4) Riehen Dorf, S-Bahn-Haltestelle

Neben der Verbesserung der Aufenthaltssituation an der S-
Bahn-Haltestelle (mit guter Verknupfung an den Bahnhof
SBB) soll mit einem Entwicklungsrichtplan die langfristige
Entwicklung des Dorfzentrums Riehens vorgesehen werden
(s. S2.4 Ortszentren, Ortszentrum Riehen).

b5) Am Zoll Lérrach Riehen, S-Bahn-Haltestelle

Gedacht wird an eine Mobilitdtsdrehscheibe inklusive einer
neuen S-Bahn-Haltestelle im Bereich Am Zoll Lorrach Rie-
hen. Diese Uberlegungen sind eingebettet in eine stadtebau-
liche, freirdumliche und verkehrliche Neuordnung des grenz-
nahen Bereichs beiderseits der Landesgrenze, die im Rah-
men des Projekts «Am Zoll Lérrach Riehen» zwischen den
Projektpartnern Stadt Lérrach, Gemeinde Riehen, Kanton
Basel-Stadt, Agglomerationsprogramm Basel und IBA Basel
2020 abgestimmt werden. Bestandteil der stadtebaulichen
Entwicklung sollen Wohnen, Dienstleistungen und eine mas-
svolle Erganzung der gewerblichen und 6ffentlichen Ange-
bote in Form eines Subzentrums sein, ohne dabei die Orts-
kerne von Riehen und Lérrach zu konkurrenzieren (s. S2.3
Schwerpunkte Wohnen, Stettenfeld Riehen). Hinsichtlich der
Freirdume ist es Ziel, den Zugang zu und die Verknipfung
der Landschaftsraume Tillinger/Wiese und Maienbdihl zu er-
moglichen sowie den vom Durchgangsverkehr gepragten
Stadtraum fir das Verweilen attraktiver zu gestalten. Ver-
kehrliche Ziele gelten der Ermdglichung des Angebotsaus-
baus der S-Bahn und deren VerknUpfung mit einer Mobili-
tatsdrehscheibe sowie der Optimierung der Situation des
Fuss- und Veloverkehrs, der Umsteigebeziehungen und der
verkehrlichen Belange der Zollabfertigung.
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S2 Schwerpunkte der Siedlungsentwicklung

$* Verkehrsintensive Einrichtungen

S3.1

Ausgangslage

Als verkehrsintensive Einrichtungen werden im Richtplan
Dienstleistungs-, Verkaufs- oder Freizeitanlagen bezeich-
net, die in Form von Einzelobjekten oder als Anlagen mit
rdumlich und erschliessungstechnisch zusammenhéangen-
den Gebaudekomplexen ausgebildet sind und die mehr als
2’000 Fahrten des motorisierten Individualverkehrs pro Tag
erzeugen.

Als verkehrsintensive Einrichtungen auf Kantonsgebiet gel-

ten zurzeit folgende vier Standorte, die in der Richtplankarte

als Ausgangslage eingetragen sind:

— Dreispitz Nord; Einkaufszentrum

— St. Jakob; Freizeiteinrichtungen (Stadien) und Einkaufs-
zentrum

— Sticki; Einkaufs- und Freizeitzentrum

— Bahnhof Basel SBB; Spezialfall: Einkaufszentrum in
Form von Sekundarnutzungen des Bahnhofsgebaudes
mitsamt Einzugsbereich

Die grossflachigen wirtschaftlichen Schwerpunktgebiete wie
Novartis und Roche sowie der Campus Gesundheit USB
und die universitaren Einrichtungen im Umfeld erzeugen zu
Spitzenzeiten ebenfalls viel Verkehr. Die mit diesen Gebie-
ten verbundene Belastung des Stadtgebietes durch den mo-
torisierten Individualverkehr wird via Parkplatzverordnung
und/oder Bebauungsplane geregelt. Vorgaben an die Nut-
zungsplanung sind unter S2.1 Schwerpunkte Arbeiten und
S4.3 Spitalbauten formuliert.

In den letzten Jahren sind vor allem Shoppingcenter und
Fachmarkte an der stadtischen Peripherie entstanden, wei-
tere sind bereits beschlossen. Die Entwicklung in diesem
Bereich ist sehr dynamisch. Verkehrsintensive Einrichtun-
gen l8sen (Uber-)regionale Verkehrsstrome aus, die — ahn-
lich wie der Pendler- und Freizeitverkehr — die Umwelt be-
lasten.

In Basel-Stadt ist die Ansiedlung von verkehrsintensiven
Einrichtungen nicht losgeldst von der Expansion des Detail-
handels aus dem Zentrum heraus zu verstehen. Es droht ein
Strukturwandel, der die Attraktivitat vieler Stadte unter Druck
setzt («Dezentralisierung der Zentralitat»). Das Verschwin-
den von vor allem kleinen Laden schadigt die Anziehungs-
kraft der Innenstadt als lebendiges Zentrum (vgl. S2.4 Orts-
zentren).
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Dienstleistungs-, Verkaufs- und Freizeitanlagen

Zielsetzungen

Bei dieser auch fur das lokale Gewerbe wesentlichen Ent-
wicklung muss der Stadtkanton vor allem darauf achten,
dass sowohl glinstige Voraussetzungen fur die Versorgung
mit Gltern und Dienstleistungen sichergestellt bleiben (s.
RPG Art. 3 Abs. 3) als auch séamtliche Entwicklungen gefor-
dert werden, die die Qualitat im Zentrum erhéhen.

Da verkehrsintensive Einrichtungen in verschiedenen Zonen
zugelassen sind, sind — vor allem zur Aufrechterhaltung des
Verkehrssystems, zur Sicherung der Lufthygiene und zur
Vermeidung der Larmbelastung — Standortkriterien zu defi-
nieren.

Das «periphere Einkaufen» wird nicht unterstutzt, damit die
einhergehende Belastung durch den motorisierten Individu-
alverkehr die erwiinschte hohe Qualitat fir das Wohnen und
Arbeiten nicht massgeblich beeintrachtigt. Entsprechend
sind Standortkriterien unter den Planungsgrundsatzen for-
muliert.

Die raum- und umweltrelevanten Belange sind durch In-
tegration von Fahrtenmodellen (Fahrtenbeschréankungen) in
die Bebauungsplane sicherzustellen (BPG §75a). In den Be-
bauungsplanen ist unter anderem auch aufzuzeigen, wie die
Einrichtungen mit dem OV und dem Fuss- und Veloverkehr
sehr gut und attraktiv erschlossen werden. Wo gesetzlich
notwendig, sind diese in Verbindung mit einer Umweltver-
traglichkeitsprifung (UVP) aufzustellen (s. USG Art. 9f,
UVPV, USG BS §47 und UVPV BS). Weitere Bedingungen
sind die Ausbildung guter stadtebaulicher Qualitat und die
Integration in den stadtischen Kontext.

Aufgrund der Standortkriterien kénnen zum aktuellen Zeit-
punkt im Richtplan zwei Standorte, an denen neue Einkaufs-
zentren, Fachmarkte und Freizeiteinrichtungen entstehen
koénnen, bezeichnet werden:

— Gebiet Bahnhof St. Johann

— Gebiet Badischer Bahnhof

Strategie/ST
6,13

Leitsatze
s17, s21, s26, s32, m4, m7-8
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S2 Schwerpunkte der Siedlungsentwicklung

S2.5 Gebiete um Bahnhéfe und S-Bahn-Haltestellen

PLANUNGSGRUNDSATZE

A. Als verkehrsintensive Einrichtungen gelten im Richt-
plan Dienstleistungs-, Verkaufs- oder Freizeitanlagen,
die in Form von Einzelobjekten oder als Anlagen mit
raumlich und erschliessungstechnisch zusammenhan-
genden Gebaudekomplexen ausgebildet sind und die
mehr als 2’000 Fahrten des motorisierten Individual-
verkehrs pro Tag erzeugen.

B. Verkehrsintensive Einrichtungen finden ihren Standort

im Siedlungsgebiet (Baugebiet); bis auf 50 m Nahe zu
Wohngebieten (reine Wohngebiete und Wohngebiete
mit Anteil 1 Geschoss Arbeiten);

im OV-Einzugsgebiet der Giiteklasse A;

im Einzugsgebiet von Knoten der Hochleistungs-
strassen, Radius 750 m;

an Hauptverkehrsstrassen (Kantonsstrassen);
jeweils 50 m in Seitenstrassen erweitert (Einzugsge-
biet);

wenn gesichert ist, dass Gefahren von benachbarten
Anlagen und Betrieben, die ein Storfallrisiko aufwei-
sen, gebannt sind;

in Gebieten, welche sehr gut fiir den Fuss- und
Veloverkehr erschlossen sind.
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ORTLICHE FESTLEGUNGEN (in Richtplankarte)

Massnahme Koordinationsstand
Gebiet Bahnhof St. Johann Vororientierung
Gebiet Badischer Bahnhof Vororientierung
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st Offentliche Bauten und Anlagen

S4.1

Ausgangslage

Der Lehr- und Forschungsstandort Basel, mit den Eckpfei-
lern Universitat inkl. universitare Spitéler und Kliniken sowie
assoziierte Forschungsinstitute, Fachhochschule Nordwest-
schweiz und ETH-Departement flr Biosysteme, gehort zu
den fihrenden Wissenszentren Europas.

Die Zahl der Studierenden an der Universitat Basel ist im
Zeitraum von 2005 bis 2015 um ca. 30% gestiegen. Die ge-
meinsam mit dem Kanton Basel-Landschaft getragene Uni-
versitat gehort mit zurzeit rund 13’000 Studierenden und
Doktorierenden zu den 100 besten Hochschulen der Welt.

Die derzeitige Vielzahl der universitaren Standorte erschwert
eine effiziente Raumnutzung. Die Universitat Basel ist des-
halb bestrebt, Standorte zu biindeln, um einerseits den Stu-
dierenden kurze Wege zu bieten und andererseits in der For-
schung die Interdisziplinaritat zu unterstitzen.
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Bauten, Anlagen und Betrieb der Universitat

Zielsetzungen

Der Lehr- und Forschungsstandort Basel ist national und in-
ternational wettbewerbsféhig und zahlt insbesondere in den
Bereichen Naturwissenschaften und Life Sciences zu den
weltweit fiihrenden Innovationszentren.

Diese Zielsetzungen erfordern auf die Bedurfnisse der Uni-
versitat zugeschnittenen Raume. Mit modernen und in das
urbane Umfeld eingebundenen Campusarealen sollen Sy-
nergien geférdert und das universitare Zusammengehorig-
keitsgefuhl gestarkt werden.

Die raumlichen Entwicklungsszenarien zur Unterstitzung
der universitdren Entwicklungsstrategie kdnnen weiterver-
folgt, differenziert und umgesetzt werden. Fir die Deckung
des zunehmenden Raumbedarfs der Hochschulen aufgrund
hoéherer Studierendenzahlen missen die Partnerkantone
neue attraktive Standorte definieren, um den fur die Star-
kung des Lehr- und Forschungsstandorts notwendigen
Raum anbieten zu kdnnen.

Strategie/ST
59

Leitsatze
S22-23, s29, s32-33
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S Objektblatter Siedlung

S4 Offentliche Bauten und Anlagen

S4.1 Bauten, Anlagen und Betrieb der Universitat
PLANUNGSGRUNDSATZE

A. Entsprechend dem prognostizierten Wachstum der
Studierendenzahlen und der Strategie der Universitat
ist mit dem Kanton Basel-Landschaft das Raumange-
bot fiir die Universitat zu optimieren.

B. Die Universitat ist an moglichst wenigen Standorten
zu konzentrieren.

C. Es sind in Absprache mit dem Kanton Basel-Land-
schaft Standorte zu entwickeln, welche tber die kriti-
sche Mindestgrésse und damit Uber gentigend stand-
ortinternes Synergiepotenzial verfligen, um einen
optimalen Betrieb der Universitat und Anpassungen
an kunftige Bedurfnisse zu garantieren.

D. Universitare Einrichtungen miissen sowohl mit dem 6f-
fentlichen Verkehr als auch mit dem Fuss- und Velo-
verkehr sehr gut erreichbar sein. Gemass dem univer-
sitéaren Strategiepapier entsprechen die Einrichtungen
dem Leitbild der nachhaltigen Entwicklung.

E Es wird ein energieeffizienter und klimaneutraler Be-
trieb von Bauten und Infrastrukturen angestrebt sowie
bei deren Erstellung mdglichst geringe Treibhaus-
gasemissionen gemass der kantonalen Klimaschutz-
strategie emittiert. Mit klimaangepassten Massnahmen
wie u.a. Gebaude- und Aussenraumbegriinungen wird
ein angenehmes Mikroklima angestrebt.
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ORTLICHE FESTLEGUNGEN (in Richtplankarte)

Nr. Massnahme Koordinationsstand

a) Campus Schallematteli Festsetzung

MASSNAHMEN/DETAILS
ZU DEN ORTLICHEN FESTLEGUNGEN

a) Campus Schallematteli

Die Universitat Basel rechnet bis 2030 mit einem Wachstum
von ca. 11 % und daflr sollen gentigend Flachen bereitge-
stellt werden koénnen. Insbesondere die Life Science besit-
zen eine hohe Dynamik und einen hohen Anspruch an die
Infrastruktur. Die zentrale Herausforderung besteht darin,
die rdumlich verteilten Nutzungen zusammenzufiihren und
damit die Voraussetzungen fir die bestmoégliche Nutzung
hoher Infrastrukturinvestitionen zu schaffen.

Grundlage ist der Bebauungsplan Nr. 203 vom Januar 2013
fir das Hochschulareal St. Johann «Campus Schéallemat-
teli» aufgeteilt in Teil | (Baufelder 1, 2 und 3) und Teil Il (Bau-
feld 4). Die Neubauprojekte Biozentrum, Biomedizin der Uni-
versitat Basel und D-BSSE der ETH sind realisiert bzw. im
Bau. Fir die Entwicklung des Baufeldes 4 bendtigt es einen
Bebauungsplan.
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S4 Offentliche Bauten und Anlagen
S4.2

Schulbauten und -anlagen

Ausgangslage

Die Sachplanung Schulraum ermdglicht einen genauen
Uberblick (iber den Bestand und iiber die Entwicklung des
Bedarfs aufgrund der Siedlungsentwicklung. Private Schu-
len sind nicht Gegenstand der Schulraumplanung.

Die bestehenden Schulanlagen decken den Bedarf an
Schulraum zum heutigen Zeitpunkt und missen deshalb in
dieser Anzahl erhalten werden. Sinkende Schiilerzahlen in
der Vergangenheit haben es ermdglicht, den Nachholbedarf
an Schulraum abzudecken sowie auf Standortveranderun-
gen und Auswirkungen neuer padagogischer Konzepte an
diversen Schulstandorten zu reagieren. Durch die Einflh-
rung von Tagesstrukturen auf der Primar- und Sekundar-
stufe | sowie der Teilautonomie der Schulen mit lokalen
Schulhausleitungen wurden alle vorhandenen raumlichen
Reserven aufgebraucht. Aufgrund steigender Schiilerzahlen
muss in einigen Quartieren das Schulraumangebot erweitert
werden.

Die Schule ist und bleibt ein sehr lebendiger Bereich. Die
Anderungen im Schulsystem sind auch Antworten auf ge-
sellschaftliche Veranderungen. Die baulichen Massnahmen
sind deshalb immer zeitlich verschobene Reaktionen und
machen die Planung umso schwieriger. Die Planung von
Schulraum und Schulstandorten hangt von der Entwicklung
im direkten Umfeld ab (Munsterplatz, Klybeck, Klybeckquai,
Walkeweg, Lysblchel, Stettenfeld etc.). Die in den Wohn-
quartieren lokalisierten Schulen mussen der geanderten
Nachfrage nachkommen. Die Auswirkungen des Wechsels
auf 6 Jahre Primar-, 3 Jahre Sekundarschule und 4 Jahre
Gymnasium sind in der aktuellen Sachplanung Schulraum
enthalten.
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Zielsetzungen

Es wird laufend Uberprift, ob gegebenenfalls neue Schul-
rdaume bendtigt werden. Da bis 2035 eine signifikante Bevol-
kerungszunahme (s. Objektblatt S1.1 Entwicklung des Sied-
lungsgebiets) angestrebt wird, ist mit einem zunehmenden
Schulraumbedarf zu rechnen.

Schulraume miissen zu Fuss und mit dem Velo leicht und
auf sicherem Wege erreichbar sein.

Strategie/ST
9

Leitsadtze
s22, 524, s28-29, s32-33, m2
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S Objektblatter Siedlung

S4 Offentliche Bauten und Anlagen
S4.2 Schulbauten und -anlagen
PLANUNGSGRUNDSATZE

A. Die Schulraumplanung erfolgt in enger Abstimmung
mit der Siedlungs- und Nutzungsplanung.

B. Schulen missen sowohl mit dem 6ffentlichen Verkehr
als auch mit dem Fuss- und Veloverkehr sehr gut
erreichbar sein.

C Es wird ein energieeffizienter und klimaneutraler Be-
trieb von Bauten und Infrastrukturen angestrebt sowie
bei deren Erstellung moglichst geringe Treibhaus-
gasemissionen gemass der kantonalen Klimaschutz-
strategie emittiert. Mit klimaangepassten Massnahmen
wie u.a. Gebaude- und Aussenraumbegriinungen wird
ein angenehmes Mikroklima angestrebt.

D. Die Gemeinden koordinieren die Schulraumplanung
fur Primarschulen mit dem Kanton.
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PLANUNGSANWEISUNGEN

1.

Die Schulraumplanung wird von den Gemeinden min-

destens alle zwei Jahre Uberpriift und nachgefihrt.
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S Objektblatter Siedlung
S4 Offentliche Bauten und Anlagen

S$4.3

Spitalbauten

Ausgangslage
Der Kanton Basel-Stadt weist ein umfangreiches Angebot
mit uberregionaler Bedeutung im Gesundheitswesen auf.

Er betreibt drei 6ffentliche Spitaler, die seit 2012 als selbst-
standige offentlich-rechtliche Anstalten mit eigener Rechts-
personlichkeit ausgelagert sind:

e Universitatsspital Basel

e Universitére Psychiatrische Kliniken

e Felix-Platter-Spital

Von Privaten und von der Burgergemeinde Basel betrieben

werden:

e St. Clara-Spital

e  Merian-Iselin-Spital

e Bethesda-Spital

e  Adullam-Kliniken in Basel und Riehen

e Psychiatrische Klinik Sonnenhalde, Riehen

e  Chrischonaklinik Bettingen (bis Marz 2019)

e  Schmerzklinik

e REHAB Basel Zentrum fir Querschnittgelahmte und
Hirnverletzte

o Hildegard-Hospiz

Der Kanton Basel-Stadt ist zusammen mit dem Kanton Ba-
sel-Landschaft Trager des Universitats-Kinderspitals beider
Basel.

Der Kanton Basel-Stadt betreibt 6ffentliche Zahnkliniken, die
seit 2016 zusammen mit den Universitatskliniken fir Zahn-
medizin der Universitat Basel als selbststandige offentlich-
rechtliche Anstalt mit eigener Rechtspersonlichkeit ausgela-
gert sind: Universitares Zentrum fir Zahnmedizin Basel.
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Zielsetzungen

Der Kanton ist bestrebt, die Spitéaler auf mdglichst wenige
Standorte zu konzentrieren. Im Rahmen des Masterplans
Campus Gesundheit (2011) fur das Universitatsspital Basel
wird u.a. geprift, die Universitadtsaugenklinik rdumlich in das
Geladnde des Universitatsspitals zu integrieren. Das Areal
der Augenklinik kénnte so fur Wohnzwecke genutzt werden.

Die weiteren Spitéler bleiben an ihren Standorten erhalten.
Sie haben genligend Potenzial fiir die Weiterentwicklung.

Strategie/ST
1

Leitsatze
s25, s29, s32-33
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S Objektblatter Siedlung
S4 Offentliche Bauten und Anlagen
S4.3 Spitalbauten

PLANUNGSGRUNDSATZE

A. Die kantonale Spitalplanung wird vom Gesundheitsde-
partement gemass den gesetzlichen Grundlagen
durchgefihrt. Interkantonale und regionale Zusam-
menarbeit wird angestrebt.

B. Die bestehenden Standorte der universitaren Kliniken
sind — abgestimmt mit der strategischen Raumplanung
der Universitat Basel — qualitativ und quantitativ zu ent-
wickeln.

C. Eine Konzentration auf moglichst wenige Standorte
ist anzustreben.

D. Spitaler miissen sowohl mit dem 6ffentlichen Verkehr
und mit dem Fuss- und Veloverkehr sehr gut als auch
mit dem motorisierten Individualverkehr angemessen
erreichbar sein. Sie decken ihren eigenen Parkplatzbe-
darf mit geeigneten Parkierungsmdglichkeiten ab.

E Es wird ein energieeffizienter und klimaneutraler Be-
trieb von Bauten und Infrastrukturen angestrebt sowie
bei deren Erstellung mdglichst geringe Treibhaus-
gasemissionen gemass der kantonalen Klimaschutz-
strategie emittiert. Mit klimaangepassten Massnahmen
wie u.a. Gebaude- und Aussenraumbegriinungen wird
ein angenehmes Mikroklima angestrebt.
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ORTLICHE FESTLEGUNGEN (in Richtplankarte)

Nr. Massnahme Koordinationsstand

a) Campus Gesundheit USB Festsetzung

MASSNAHMEN/DETAILS
ZU DEN ORTLICHEN FESTLEGUNGEN

a) Campus Gesundheit USB

Der Masterplan Campus Gesundheit aus dem Jahr 2011 ist
ein Koordinationsinstrument mit einem langfristigen Pla-
nungshorizont. Zur Umsetzung des medizinisch und betrieb-
lich nachgewiesenen Erweiterungsbedarfs des Universitéats-
spitals (USB) und im Hinblick auf die Konzentration und Ko-
ordination der hochspezialisierten Medizin ist das Rauman-
gebot des USB auf der Basis des Masterplans Campus Ge-
sundheit zu erweitern. Auf dem Areal des USB finden daher
bis 2038 markante stadtebauliche Veranderungen (Erneue-
rungsbau Klinikum 2 und Neubau Klinikum 3) statt.

7



S Objektblatter Siedlung
S4 Offentliche Bauten und Anlagen

S4.4

Ausgangslage

Der Kanton Basel-Stadt weist ein umfangreiches Angebot an
Sport- und Freizeitanlagen auf. Die gesetzlichen Grundlagen
fur die Unterstitzung sowie Férderung von Sport und Bewe-
gung im Kanton sind im Sportgesetz des Kantons Basel-
Stadt (SG 371.100) festgehalten. Die Aufgabe des Kantons
ist die Férderung von Sport und Bewegung fiir die gesamte
Bevdlkerung sowie die Erstellung und den Betrieb von Sport-
und Bewegungsanlagen. Die Anlagen von kantonaler Be-
deutung sind:

e Sportanlage St. Jakob (BL)

e Gartenbad St. Jakob (BL)

e Eishalle St. Jakob-Arena (BL)

e Sportanlage Bachgraben (BL)

e  Gartenbad Bachgraben (teilw. BL)

e  Sportzentrum Schiitzenmatte

e  Sportzentrum Rankhof

e  Sportzentrum Pfaffenholz (F)

e Gartenbad, Hallenbad und Kunsteisbahn Eglisee

e  Kunsteisbahn Margarethen (BL)

e Hallenbad Rialto

e Sportanlage Grendelmatte Riehen

e Naturbad Riehen.

Daneben gibt es zahlreiche Quartiersportanlagen, Schul-
sportanlagen, Wintersportanlagen, Spezialsportanlagen und
Sport- und Bewegungsangebote auf &ffentlichen Grund. Mit
diesen Anlagen schafft der Kanton geeignete Voraussetzun-
gen flr die Breiten- wie auch die Leistungssportférderung.

Das im Jahr 2019 aktualisierte Sportkonzept dient als tber-
geordnete Orientierung fiir die Weiterentwicklung der Sport-
und Bewegungsférderung im Kanton Basel-Stadt und gibt
die grundsatzliche strategische Richtung mit Visionen, Wir-
kungen und kantonalen Handlungsebenen vor, die jeweils
einem der Cluster «Bildungs- und Berufsalltag», «ungebun-
dener Sport» oder «organisierter Sport» zugeordnet werden
kénnen. Basierend auf dem Sportkonzept wurden im Jahr
2022 ein Sportanlagenkonzept Basel sowie ein Aktionsplan
Sport- und Bewegungsforderung veréffentlicht. Damit sind
weitere Grundlagen zur Planung und Umsetzung der Spor-
tinfrastruktur sowie der Sport- und Bewegungsférderung ge-
schaffen.

Die Gemeinde Riehen hat ebenfalls ein Sportanlagenkon-
zept erstellt, mit denen die Sportanlagen an die Bedirfnisse
der unterschiedlichen Anspruchsgruppen aus Sport und Be-
wegung angepasst werden und damit fir den organisierten
Sport, den Leistungssport wie auch fiir den ungebundenen
Sport bessere Bedingungen schaffen.
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Sport- und Bewegungsanlagen

Zielsetzungen
Alle Einwohnerinnen und Einwohner des Kantons Basel-
Stadt haben ein Leben lang Zugang zu Sport und Bewe-

gung.

Angebote und Anlagen vermitteln den Einwohnerinnen und
Einwohnern Freude und Lust an Sport und Bewegung.

Trends und Anforderungen aus dem ungebundenen Sport
finden Eingang in das Raum- und Infrastrukturangebot der
Stadt Basel und des Kantons Basel-Stadt.

Breiten- und Leistungssportler/innen aus lokalen Vereinen
verflgen Uber eine bedarfsgerechte Infrastruktur.

Die verantwortlichen kantonalen und kommunalen Verwal-

tungsstellen stimmen ihre Massnahmen ab und tragen zu ei-
nem sport- und bewegungsfreundlichen Kanton bei.

Strategie/ST
9

Leitsatze
s11, s26-29, s35, m2
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S

sS4
S4.4

Objektblatter Siedlung
Offentliche Bauten und Anlagen
Sport- und Bewegungsanlagen

PLANUNGSGRUNDSATZE

A

Bei Arealentwicklungen in der Stadt Basel soll ein opti-
maler Versorgungsgrad an Flachen fur Sport und Be-
wegung gemass Sportanlagenkonzept Basel erreicht
werden, um die Bedurfnisse von Bewegung und Sport
friihzeitig in den Planungen berlcksichtigen zu kon-
nen. Dazu dienen situative Beurteilungen oder zukunf-
tig auch die Verwendung von Orientierungswerten.

Um eine moglichst hohe Nutzungsintensitat zu errei-
chen, soll die Anzahl an allwettertauglichen Spielfel-
dern erhoht werden.

Sportaussenanlagen sollen zu generationsuibergreifen-
den, multifunktionalen Sport- und Bewegungsflachen
entwickelt werden, die mdglichst ganzjahrig genutzt
werden kdnnen.

Die Sporthallenkapazitaten entsprechen dem Bedarf
von Schul- und Vereinssport und werden entsprechend
ausgebaut.

Im ganzen Kantonsgebiet sollen unterschiedlich
grosse Flachen dauerhaft fir den ungebundenen Sport
gesichert werden. Es ist eine moglichst gute geografi-
sche Verteilung anzustreben.

Die Erstellung und freie Nutzung von witterungsge-
schiitzten Bewegungs- und Tummelflachen fir Kinder
und Jugendliche an Schulen und Kindergarten ist zu
fordern («gedeckter Pausenhof»).

Die Sport- und Bewegungsflachen sowie -Bauten wer-
den klimaangepasst weiterentwickelt, hierbei werden
Méoglichkeiten zur Begriinung und zur Entsiegelung ge-
nutzt.

Sport- und Bewegungsanlagen miissen sowohl mit
dem o6ffentlichen Verkehr als auch mit dem Fuss- und
Veloverkehr sehr gut erreichbar sein. Die Abstellsitua-
tion fiir Velos muss optimal und attraktiv sein. Insbe-
sondere die verkehrliche Anbindung des Freizeit- und
Sportgebiets St. Jakob ist mit Blick auf Grossveranstal-
tungen zu optimieren, wobei der 6ffentliche Verkehr
und der Fuss- und Veloverkehr den Hauptanteil des
Verkehrs bewaltigen sollen.

Der Kanton Basel-Stadt wirkt im Rahmen seiner part-
nerschaftlichen Mdglichkeiten in Zusammenarbeit mit
dem Kanton Basel-Landschaft und den betroffenen
Gemeinden darauf hin, dass das Sportgebiet St. Jakob
ein attraktives, vorwiegend mit dem OV erreichbares
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Sportzentrum von nationaler und internationaler Be-
deutung bleibt; die Primarfunktion der Bruglinger
Ebene als Freizeit- und Erholungsgebiet ist dabei zu
wahren, die Natur- und Landschaftswerte sind zu si-
chern.

PLANUNGSANWEISUNGEN

1.

Das ED uUberpruft regelmassig das Sportkonzept des
Kantons Basel-Stadt und passt es bei Bedarf an.

Die Sportanlagenkonzepte der Stadt Basel und der
Gemeinde Riehen werden regelmassig tberprift und
bei Bedarf angepasst.

Das ED sucht in Zusammenarbeit mit dem FD und
dem BVD nach einem Standort flr ein wettkampftaugli-
ches Hallenbad (50m-Becken).

Das ED sucht in Zusammenarbeit mit dem FD und
dem BVD nach einem Standort flir eine zusatzliche
Publikumssporthalle.

Das ED sucht in Zusammenarbeit mit dem FD und

dem BVD nach einem Standort fiir eine neue Eissport-
halle.
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S Objektblatter Siedlung
S4 Offentliche Bauten und Anlagen
S4.4 Sport- und Bewegungsanlagen

ORTLICHE FESTLEGUNGEN (in Richtplankarte)

Nr. Massnahme Koordinationsstand

a) Freizeit- und Sportgebiet

St. Jakob Ausgangslage

b) Hallenbad (50m-Becken)* Vororientierung
©) Publikumssporthalle* Vororientierung
d) Eissporthalle* Vororientierung
e) Sportanlage Grendelmatte  Festsetzung

Riehen

* nicht in der Richtplankarte

MASSNAHMEN/DETAILS
ZU DEN ORTLICHEN FESTLEGUNGEN

a) Freizeit- und Sportgebiet St. Jakob

Das Gebiet Parklandschaft St. Jakob entwickelte sich in den
letzten Jahrzehnten auf einer Flache von ca. 95 ha (mehr-
heitlich in Basel-Landschaft) zu einer der gréssten Sport-
und Freizeitanlagen Europas (Campus Sport). Die Sportan-
lagen umfassen im Kanton Basel-Stadt das Fussballstadion
St. Jakob-Park (40’000 Sitzplatze), im Kanton Basel-Land-
schaft die St. Jakobshalle (12°000 Sitzplatze), die Eishalle
St. Jakob-Arena (6’000 Sitzplatze), das Gartenbad St. Jakob
sowie die Sportanlagen St. Jakob mit unter anderem 19
Fussballfeldern und einem Leichtathletikstadion. Das Sta-
dion St. Jakob-Park ist im Nationalen Sportanlagenkonzept
(NASAK) aufgefiihrt; es hat damit nationale und internatio-
nale Bedeutung.
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b) Hallenbad (50m-Becken)

In Basel soll mindestens ein neues Hallenbad, insbesondere
fur eine Offentliche Nutzung durch die Bevolkerung, gebaut
werden. Dieses Bad soll neben dem ungebundenen Sport
auch fur den organisierten Schwimmsport der Sportvereine,
des Leistungssports und des Hochschulsports zur Verfi-
gung stehen. Das Hallenbad soll daher wettkampftauglich
sein und ein 50m-Becken umfassen. Darlber hinaus sollen
Elemente eines Freizeitbades integriert werden, um so eine
Multifunktionalitdt zu erreichen und verschiedene Nutzer-
gruppen anzusprechen. Die zusatzlichen gedeckten Was-
serflachen sollen an einem zentralen Standort errichtet wer-
den, der mit dem OV, zu Fuss und dem Velo gut erreichbar
ist.

¢) Publikumssporthalle

Insbesondere fiir den Leistungssport und fiir grossere
(Sport-)Veranstaltungen soll eine weitere Publikumssport-
halle mit einer Zuschauerkapazitat von 2'000 bis 4'000 er-
richtet werden. Die Halle soll multifunktional durch mehrere
Sportarten nutzbar sein (z.B. variabel anzeigbare Linierun-
gen, Tausch des Hallenbodens) und auch andere Veranstal-
tungen ermdglichen.

d) Eissporthalle

Es soll eine zusatzliche, ganzjahrig nutzbare Eissporthalle
mit Schwerpunkt auf dem Vereinssport (Breiten- und Leis-
tungssport) errichtet werden. Aus energetischen Griinden
und aus Grinden der Minimierung der Betriebskosten ist zu
prufen, ob diese Eissporthalle im Verbund mit einer anderen
Sportanlage errichtet werden kann.

e) Sportanlage Grendelmatte Riehen

Seit 1929 ist die Sportanlage Grendelmatte fiir die Sportver-
eine und die Bevolkerung von Riehen ein wichtiger Austra-
gungsort fir sportliche regionale, Uiberregionale und natio-
nale Wettkdmpfe, Trainings, die individuelle sportliche Beta-
tigung und das Vereinsleben. Sie ist mit dem vielfaltigen Inf-
rastrukturangebot u.a. fiir die Leichtathletik, den Fussball,
Beachvolleyball und Tennis die Schwerpunktanlage im Ge-
meindegebiet. Sie muss auch zukinftig den vielfaltigen und
sich wandelnden sportlichen Bedurfnissen Rechnung tra-
gen. Gemass dem Sportanlagenkonzept der Gemeinde Rie-
hen (GESAK) besteht im Gebiet der Grendelmatte der Be-
darf an zusatzlichen Trainingsplatzen, Sanierung und An-
passung der bestehenden Infrastruktur (u.a. Kunstrasenfel-
der), Neubau Triblinengebaude inkl. Sporthalle oder einer
Skateanlage. Die Entwicklung geschieht in friihzeitiger Ko-
ordination mit dem Gewasserschutz und dem Landschafts-
richtplan Wiese.
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S Objektblatter Siedlung
S4 Offentliche Bauten und Anlagen

545 Fahrendenplatz

Ausgangslage

Gemass Bundesgerichtsentscheid vom 28. Marz 2003
(BGE 129 11 321) sind die Behorden aller staatlichen Ebe-
nen verpflichtet, die Bedlrfnisse der Fahrenden in der
Raumplanung zu bericksichtigen und angemessene
Stand- und Durchgangsplatze vorzusehen und zu si-
chern.

Gemass Entwurf des Berichts des Bundesrates Uber die
«Situation der Fahrenden in der Schweiz» ist die quanti-
tative und qualitative Situation fir die Fahrenden im Kan-
ton Basel-Stadt nicht geniigend. Sowohl aus gesamt-
schweizerischer wie auch aus kantonaler Sicht fehlt es an
Fahrendenplatzen. Der Bedarf fiir Basel-Stadt wird mit ei-
nem Standplatz angegeben (total 2’000 m? = 10 Stell-
platze). Basierend darauf ist an der Friedrich Miescher-
Strasse ein Fahrendenplatz in entsprechender Grosse er-
stellt worden.
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Zielsetzungen

Um den Bediirfnissen der Fahrenden Rechnung zu tra-
gen, stellt der Kanton Basel-Stadt auf Kantonsgebiet ei-
nen planungsrechtlich gesicherten, ausreichend ausge-
statteten und ganzjahrig zuganglichen Platz fir Fahrende
zur Verfigung. Der Platz erlaubt eine duale Nutzung
(Durchgangsplatz in der Sommersaison, Standplatz in
der Wintersaison) und steht Fahrenden aller Nationalita-
ten offen.

Strategie/ST

Leitsatze
s9
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S Objektblatter Siedlung
S4 Offentliche Bauten und Anlagen
S4.5 Fahrendenplatz

PLANUNGSGRUNDSATZE

A. Der Kanton Basel-Stadt stellt den Fahrenden einen
2’000 m? grossen, zehn Stellplatze bietenden und hin-
reichend ausgestatteten Fahrendenplatz zur Verfu-

gung.
B. Der Platz fir Fahrende dient in der Sommersaison als

Durchgangsplatz und in der Wintersaison als Stand-
platz.

Kanton Basel-Stadt | Kantonaler Richtplan | April 2025

PLANUNGSANWEISUNGEN

1. Das Planungsamt fuhrt unter Einbeziehung der All-
mendverwaltung, der Immobilien Basel-Stadt und der
Universitéren Psychiatrischen Kliniken Basel im Jahr
2026 eine erneute Prifung und Abwagung des dauer-
haften Betriebes des Standortes an der Friedrich
Miescher-Strasse mit allfélliger erneuter Standort-eva-
luation fiir einen Alternativstandort durch.

ORTLICHE FESTLEGUNGEN (in Richtplankarte)

Nr. Massnahme Koordinationsstand

a) Fahrendenplatz

Friedrich Miescher-Strasse  Festsetzung

MASSNAHMEN/DETAILS
ZU DEN ORTLICHEN FESTLEGUNGEN

a) Fahrendenplatz Friedrich Miescher-Strasse

Der Fahrendenplatz an der Friedrich Miescher-Strasse
grenzt unmittelbar an das Gelénde der Universitaren Psychi-
atrischen Kliniken Basels (UPK). Die Parzelle stellt die ein-
zige im Gebiet zur Verfligung stehende Flachenreserve fiir
die UPK dar. Vor dem Hintergrund der Zentralisierungsbe-
muhungen der UPK, als Teil des 6ffentlichen Gesundheits-
wesens, soll daher 2026 der dauerhafte Betrieb des Fahren-
denplatzes erneut Uberprift und mit dem Flachenbedarf der
UPK abgestimmt werden.

Der Standort des Fahrendenplatzes an der Friedrich Mie-
scher-Strasse liegt gemass Zonenplan des Kantons Basel-
Stadt in der Bauzone 4. Im Falle einer erneuten Standortsu-
che und -evaluation sind grundséatzlich die Bauzonen 2 bis 6
sowie Zonen fir Nutzungen im 6ffentlichen Interesse fir ei-
nen Fahrendenplatz geeignet.
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S Objektblatter Siedlung
S4 Offentliche Bauten und Anlagen

546 Freizeitgarten

Ausgangslage

Der Schutz der Freizeitgarten, deren Verpachtung innerhalb
und ausserhalb des Kantons und durch die Gemeinden wird
im Gesetz Uber Freizeitgarten geregelt.

Die Grundlage fur die Entwicklung der Freizeitgarten bildet
die Strategie fur die Entwicklung der Freizeitgarten (Freizeit-
gartenstrategie), in der festgehalten ist, wie mit den gesetz-
lichen Vorgaben, zukunftigen Verédnderungen durch Sied-
lungsentwicklungen und gesellschaftliche Trends bei der
Entwicklung der Gartenareale umgegangen werden soll.

Der Basler Bevolkerung stehen rund 148 ha Freizeitgarten-
areale zur Verfiigung. Davon befinden sich rund 48 ha auf
Basler Gemeindegebiet, rund 29 ha in Riehen und die restli-
chen 71 ha im Umland ausserhalb des Kantons.

Freizeitgarten erfiillen als sehr strukturreiche Lebensrdaume
vielféltige Funktionen und sind Teil des stadtischen Erho-
lungs- und Freizeitangebotes. Sie starken den familiaren
und generationenubergreifenden Zusammenhalt und die In-
tegration von Menschen mit Migrationshintergrund. Sie bie-
ten Moglichkeiten zum Lebensmittelanbau und zum Umwelt-
lernen im Allgemeinen. Entsprechend hat die Nachfrage
nach Freizeitgarten in den letzten Jahren deutlich zugenom-
men.

Freizeitgarten gehéren zum Grinraum und férdern die 6ko-
logische Vernetzung. Als Lebensraum beherbergen sie zum
Teil seltene und geschutzte Tiere. Innerhalb von Wohnquar-
tieren entfachen sie kihlende Wirkung.

Diese «griinen Oasen» sind zum einen ein Element der
Stadtstruktur und zum anderen ein Teil der Kulturlandschaft.
Als «privatisierte» Rdume grdésstenteils in 6ffentlicher Hand,
sind Freizeitgartenareale allerdings nur partiell fiir die Offent-
lichkeit zuganglich.
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Zielsetzungen

Fur die im Kanton wohnhafte Bevdlkerung wird geméass dem
Gesetz Uber Freizeitgarten ein genlgendes Angebot an
Freizeitgarten innerhalb und ausserhalb des Kantonsgebiets
von insgesamt 82 ha bereitgestellt und langfristig gesichert.
Davon werden mindestens 40 ha in der Stadt Basel bereit-
gestellt.

Darlber hinaus wird eine ausreichende Menge an Freizeit-
garten im nahen Umland, z.B. uber Landeigentum und Nut-
zungsvertrage, gesichert.

Bestehende Freizeitgartenareale sollen gemass dem Ge-
setz Uber Freizeitgarten mit geeigneten Massnahmen quali-
tativ aufgewertet werden, insbesondere dadurch, dass sie
mit 6ffentlichen Griinflachen und Freizeitangeboten verbun-
den werden. Ausserdem sind gemass Freizeitgartenstrate-
gie die vielfaltigen Lebensrdume zu erhalten und aufzuwer-
ten und die 6kologische Korridor- und Trittsteinwirkung in
den Freizeitgartenarealen zu starken.

Die Freizeitgartenareale erfillen wichtige Klimafunktionen,
die bei der Gestaltung der Areale noch starker berticksichtigt
werden sollen: Das Regenwasser kann in den Gartenarea-
len fast vollstandig versickern, durch Verdunstung tragen sie
zur nachtlichen Kiihlung bei, die Vegetation spendet Schat-
ten und sorgt in den Garten im Sommer flr ein angenehmes
Klima.

Strategie/ST
3,5,6, 10, 11

Leitsatze
s8, s22, s30, nl1, ni5, nl7,
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S4
S4.6

Objektblatter Siedlung
Offentliche Bauten und Anlagen
Freizeitgarten

PLANUNGSGRUNDSATZE

A

Freizeitgartenareale werden auf nutzungsplanerischer
und/oder vertraglicher Ebene vom Kanton und von den
Gemeinden unter Berlcksichtigung des Gesetzes flr
Freizeitgarten gesichert.

Der Kanton wirkt betreffend die im Kanton Basel-Stadt
gelegenen Freizeitgartenareale auf Basis der Freizeit-
gartenstrategie darauf hin,

e eine gute Erreichbarkeit mit Fuss- und Veloverkehr
sowie die Anbindung an den o&ffentlichen Verkehr
sicherzustellen;

e die offentliche Zuganglichkeit, die Durchgangigkeit
und die Benutzbarkeit der Freizeitgartenareale
fur die Bevolkerung entsprechend dem Gesetz
Uber Freizeitgarten zu verbessern;

e die 6kologischen Funktionen der Areale zu ver-
starken;

e die fur die Stadt wichtigen ausgleichenden Klima-
funktionen der Gartenareale zu erhéhen.

Der Kanton stimmt seine Entwicklungsabsichten mit
denen von Riehen und Bettingen sowie mit seinen
Nachbargemeinden ab.

Die Anliegen der Freizeitgarten sind frihzeitig mit wei-
teren Nutzungen (wie z.B. dem Grundwasserschutz)
zu koordinieren.
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S Objektblatter Siedlung
S5 Umwelteinwirkungen

s Umwelteinwirkungen
$1 Larmschutz

Ausgangslage

Die zunehmende innerstéadtische Verdichtung und das stei-
gende Bedirfnis nach Nutzung des 6ffentlichen Raums fiih-
ren zu einem vermehrten Aufeinandertreffen larmiger und
larmempfindlicher Nutzungen. Unterschiedliche Quellen be-
lasten das Siedlungsgebiet des Kantons Basel-Stadt mit
Larm. Hierzu zahlen Verkehrslarm, Larm aus Industrie- und
Gewerbeanlagen sowie Alltags- und Freizeitlarm. Die Voll-
zugskompetenz liegt nicht fiir alle Larmarten beim Kanton.
Flug- und Bahnlarm sowie Larm von Nationalstrassen liegen
im Verantwortungsbereich des Bundes (Art. 45 LSV).

Massgebend fir den Larmschutz sind das Umweltschutzge-
setz (USG) und die sich darauf stitzende Larmschutzverord-
nung (LSV) des Bundes. Bei der Umsetzung von Larm-
schutzmassnahmen gilt, dass primar Massnahmen an der
Quelle realisiert werden. Erst wenn dies nicht mdglich ist,
sind Massnahmen auf dem Ausbreitungsweg bzw. am Ge-
baude umzusetzen.

Um larmempfindliche Nutzungsarten vor Larmimmissionen
zu schitzen, steht ein System mit Grenzwerten zur Verfi-
gung. Demnach kénnen neue Bauzonen fir Wohnnutzun-
gen ausgeschieden sowie noch nicht erschlossene Bauzo-
nen Uberbaut werden, wenn die Larmimmissionen die Pla-
nungswerte (PW) nicht Giberschreiten (Art. 24 USG). Bei Um-
zonungen von bereits erschlossenen Gebieten oder Bau von
neuen Gebauden innerhalb des bestehenden Siedlungsge-
bietes gelten die Immissionsgrenzwerte (IGW) (Art. 22 USG,
Art. 31 LSV). Der Larmempfindlichkeitsstufenplan (LESP)
legt fur Larm aus ortsfesten Anlagen (wie Strassen- und
Bahnlarm oder Industrie- und Gewerbelarm) fest, welches
Mass an Larmimmissionen an welchen Orten erlaubt ist.

Fir den Alltags- und Freizeitlarm gibt die Gesetzgebung
keine Grenzwerte vor. Larmschutzmassnahmen missen via
Einzelfallbeurteilungen direkt auf das USG abgestitzt wer-
den. Zur Interessenabwagung werden in diesen Fallen Ein-
schatzungen der realen Verhaltnisse vor Ort sowie planeri-
sche Grundlagen wie z.B. der Larmempfindlichkeitsstufen-
plan oder der Entwicklungsrichtplan Innenstadt (vgl. S2.4
Ortszentren) herangezogen.

Als Planungs- und Beurteilungsinstrument von Alltags- und
Freizeitlarm in Gebieten des o6ffentlichen Raums mit beson-
ders hohem Nutzungsdruck sieht das kantonale Gesetz liber
die Nutzung des 6ffentlichen Raums (N6RG) die speziellen
Nutzungsplane (SNUP) vor. Die SNUPs libernehmen ins-
kiinftig u.a. die Funktionen der bisherigen Bespielungsplane
und des Boulevardplans.
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Zielsetzungen

Zur Reduzierung des Strassenverkehrslarms werden Ge-
schwindigkeitsreduktionen, der Einbau larmarmer Strassen-
beldge sowie eine Beschrankung der Verkehrsmenge unter
Erwagung von 6konomischen Instrumenten wie Fahrtenmo-
delle geprift. Darliber hinaus werden Standorte fir Nutzun-
gen mit grosser Verkehrserzeugung auf die Erreichbarkeit
mit dem o&ffentlichen und dem Fuss- und Veloverkehr ausge-
richtet (vgl. S3.1 Dienstleistungs-, Verkaufs- und Freizeitan-
lagen).

Bei Larm durch Industrie- und Gewerbeanlagen kdnnen
Emissionen an der Quelle durch den Einbau von Schall-
dampfern, Einhausungen sowie einer lokalen Quellenverla-
gerung reduziert werden. Massnahmen auf dem Ausbrei-
tungsweg wie Larmschutzwiande, Uberdeckungen und Tun-
nel sind aufgrund ihrer einschneidenden Wirkung im inner-
stadtischen Bereich nur selten geeignet. Diese Massnah-
men werden nur im Bereich von Hochleistungsstrassen und
Eisenbahnlinien einzelfallbezogen geprift. Werden trotz
Massnahmen an der Quelle oder auf dem Ausbreitungsweg
die massgebenden Grenzwerte Uberschritten, so sind Mas-
snahmen am Gebdude (Schallschutzfenster) zu ergreifen.

Bei stadtebaulichen Entwicklungsprojekten wird geprift,
ob die massgebenden Grenzwerte eingehalten werden. Ist
dies nicht der Fall, so ist deren Einhaltung durch die Anord-
nung unterschiedlich empfindlicher Nutzungen sowie durch
stadtebauliche (Anordnung von Gebaudekoérpern) oder ar-
chitektonische (baulich, gestalterisch) Massnahmen zu pru-
fen. Hierbei ist auf die Qualitat der Wohnungen sowie die
Schaffung ruhiger Aussenrdume im Larmschatten der Ge-
baude zu achten.

Kulturelle Interessen sollen in Abwagung mit dem Schutz
der Bevdlkerung vor Larm auch in zentrumsnahen Lagen
Platz finden. Gleichzeitig wird mit der Schaffung ruhiger Aus-
senraume eine Verbesserung der akustischen Aufenthalts-
qualitat angestrebt. Zur Vereinbarkeit von Alltags- und Frei-
zeitlarm und larmempfindlichen Nutzungen kénnen Partizi-
pationsprozesse zu tragfahigen Losungen fihren. Mit einer
sorgfaltigen Abwagung zwischen den unterschiedlichen In-
teressen soll eine Erhéhung der Lebensqualitat in der Stadt
erreicht werden.

Im Kanton Basel-Stadt sollen bezlglich Fluglarm auch in
Zukunft Planungswertiiberschreitungen vermieden werden.
Der Kanton nimmt dazu auf die Betriebsregeln des EuroAir-
port (EAP) entsprechenden Einfluss. Zur Uberpriifung der
Larmbelastung aus dem Flugverkehr muss der Bund in re-
gelmassigen Abstéanden einen aktuellen Fluglarmkataster
zur Verfugung stellen.

Strategie/ST
6, 13

Leitsatze
s7,s16, s18, s32, s35, m3, m7, m9
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S5
S5.1

Objektblatter Siedlung
Umwelteinwirkungen
Larmschutz

PLANUNGSGRUNDSATZE

A

Um die Larmbelastung der Bevdlkerung zu vermin-
dern, sind primar Massnahmen an der Quelle zu tref-
fen. Durch planerische, bauliche und verkehrssteu-
ernde Massnahmen ist eine Reduktion des Verkehrs-
larms anzustreben. Insbesondere sollen verkehrsinten-
sive Anlagen mehrheitlich durch den 6ffentlichen Ver-
kehr sowie den Fuss- und Veloverkehr erreicht wer-
den.

Bei Infrastrukturvorhaben des Bundes setzt sich der
Kanton bereits in der Planungsphase fir larmvertragli-
che Lésungen ein.

An Lagen mit IGW-Uberschreitungen aus dem Stras-
senverkehr wird durch den Kanton eine finanzielle
Beteiligung an den Einbau von Schallschutzfenstern
geleistet.

Der mit der angestrebten innerstadtischen Verdichtung
einhergehenden Herausforderung an die raumliche
Abstimmung zwischen larmiger und larmempfindlicher
Nutzung wird mit sinnvollen raumplanerischen und
rechtlichen Rahmenbedingungen begegnet.

Die Schaffung akustisch angenehmer und auch ruhiger
Aussenraume ist anzustreben.

Larmintensives Gewerbe soll in geeigneten Gebieten
einen Standort finden.

Kulturelle Interessen sollen in Abwagung mit dem
Schutz der Bevélkerung vor Larm auch in zentrumsna-
hen Lagen Platz finden; die Regelung erfolgt via
Gesetzgebung tber den offentlichen Raum.

Der Kanton Basel-Stadt wirkt auf die Betriebsregeln
des EuroAirport dahingehend ein, dass Planungswert-
Uberschreitungen aus dem Fluglarm vermieden wer-
den.
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ORTLICHE FESTLEGUNGEN (in Richtplankarte)

Nr.  Massnahme Koordinationsstand
a) Larmschutz Osttangente Zwischenergebnis
b) Larmschutz Elsasserbahn Vororientierung

c) Larmschutz Neubau-/

Ausbaustrecke Karlsruhe —
Basel

Zwischenergebnis
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S Objektblatter Siedlung
S5 Umwelteinwirkungen
S5.1 Larmschutz

MASSNAHMEN/DETAILS
ZU DEN ORTLICHEN FESTLEGUNGEN

a) Larmschutz Osttangente

Die Osttangente entspricht heute nicht mehr an allen Orten
den Vorgaben der Larmschutzgesetzgebung. Das Bundes-
amt fur Strassen (ASTRA) hat dementsprechend zwei Pro-
jekte zur Reduktion der Larmbelastung auf der Osttangente
gestartet: Mit dem Bau des Rheintunnels soll generell eine
Entlastung vom Verkehr als Larmverursacher erreicht wer-
den. Dieses Projekt wird aber erst ab ca. 2035 wirksam sein.
Das generelle Larmsanierungsprojekt fur die Osttangente
wurde vom ASTRA zusammen mit dem Kanton bereits ge-
startet. In diesem Rahmen werden die Larmimmissionen be-
rechnet und mdgliche Massnahmen wie der Einbau eines
larmmindernden Belages sowie die Erweiterung und Erho-
hung bestehender Larmschutzwande zur Einhaltung der ge-
setzlichen Grenzwerte geprift. Sobald das definitive Larm-
sanierungsprojekt vorliegt (voraussichtlich 2019), erfolgt die
offentliche Planauflage. Mit der Umsetzung kann ab 2021
begonnen werden. Des Weiteren werden mit Regierungs-
ratsbeschluss vom 13. September 2016 zusatzliche Larm-
schutzmassnahmen entlang der Osttangente umgesetzt,
welche Uber das gesetzlich vorgeschriebene Niveau hinaus-
gehen und vom Kanton finanziert werden.
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b) Larmschutz Elsdsserbahn

Bei Grenzwertlberschreitungen entlang von Bahnstrecken
werden auf Kosten des Bundes (bei AW-Uberschreitung)
und mit einem Kostenteiler (50% Bund, 50% Hauseigentu-
mer) Schallschutzfenster eingebaut. Der Kanton tbernimmt
im Auftrag des Bundes den Einbau der Schallschutzfenster.
Die Option eines 4-Gleis-Ausbaus der Elsdsserbahn im Ab-
schnitt von Basel SBB bis Basel St. Johann istim Objektblatt
M1.1 Eisenbahn enthalten. Die Dimensionierung der Elsas-
serbahn hangt von den weiteren Entwicklungen des S-Bahn-
Projekts Herzstiick ab. Sollte ein Ausbau erfolgen, sind
Larmschutzmassnahmen zu priifen.

c) Larmschutz Neubau-/Ausbaustrecke
Karlsruhe — Basel

Das Gesamtprojekt Aus- und Neubau (ABS/NBS) Karlsruhe
— Basel umfasst den durchgehenden viergleisigen Aus- und
teilweise Neubau der bestehenden Rheintalbahn der Deut-
schen Bahn (DB) mit dem Ziel umfassender Kapazitats- und
Qualitatsverbesserungen. Mit den zwei zusatzlichen Gleisen
fur Guterverkehr, Giberwiegend in Parallelfiihrung zur beste-
henden zweigleisigen Rheintalbahn, wird die erforderliche
Leistungsfahigkeit zur Abwicklung der prognostizierten Ver-
kehrszunahme, insbesondere durch die Neuen Alpentrans-
versalen (NEAT), sichergestellt. Im Rahmen des eisenbahn-
rechtlichen Plangenehmigungsverfahrens werden L&rm-
schutzmassnahmen geprift und umgesetzt.
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S Objektblatter Siedlung
S5 Umwelteinwirkungen

S§5.2

Licht

Ausgangslage

Dank des elektrischen Lichts sind Aktivitaten zu jeder Tages-
und Nachtzeit und an fast jedem Ort moglich. Dies flhrte
nach und nach zu einer grossrdumigen Beleuchtung von
Siedlungen und entlang von Verkehrswegen. Licht schafft
bessere Orientierung im Aussenraum und erhoht die Ver-
kehrssicherheit und das Sicherheitsgefihl in der Nacht. Es
dient auch der Werbung oder der gestalterischen Betonung
von 6ffentlichen Platzen und Gebauden.

Zu viel Licht am falschen Ort und zur falschen Zeit stért aber
Menschen in ihrem Wohlbefinden, beeintrachtigt nachtaktive
Tiere, verandert die naturlich dunkle Nachtlandschaft und er-
schwert die Beobachtung des Sternenhimmels. Als potenzi-
ell schadliche oder lastige Einwirkung im Geltungsbereich
des Umweltschutzgesetzes (USG; SR 814.01) gilt neben
kiinstlicher Beleuchtung in der Nacht auch Sonnenlicht, das
durch den Bau oder Betrieb von Anlagen verandert wird.
Hierzu zahlen etwa Reflexionen von Sonnenlicht an Fassa-
den, Fensterflachen oder Solaranlagen.

Es gilt, Lichtemissionen im Sinne des Umweltschutzgeset-
zes (USG), des Natur- und Heimatschutzgesetzes (NHG)
und weiterer Erlasse zu begrenzen. Fir die Beurteilung der
Schadlichkeit oder Lastigkeit von Lichteinwirkungen hat der
Bundesrat bislang keine Immissionsgrenzwerte festgelegt.
Daher hat die rechtsanwendende Behdrde im Einzelfall, di-
rekt gestutzt auf das USG, zu beurteilen, wann Lichtimmis-
sionen als schadlich oder Iastig einzustufen sind, d. h. Men-
schen, Tiere und Pflanzen, ihre Lebensgemeinschaften und
Lebensraume gefahrden oder die Bevdlkerung in ihrem
Wohlbefinden erheblich stéren. Bei der Interessenabwagung
werden in diesen Fallen die ortlichen und zeitlichen Gege-
benheiten bertcksichtigt. Der Vollzug folgt den Empfehlun-
gen zur Vermeidung von Lichtemissionen des Bundesamts
fur Umwelt. Fir die Stadt Basel liegt ein Beleuchtungskon-
zept ‘B-leuchtet’ vor.

LED ermdglichen es, Licht bedarfsgerechter und gezielter zu
nutzen als friher. Sie kdnnen somit dazu beitragen, uner-
winschte Lichtemissionen zu vermindern und Energie zu
sparen. Angesichts der hohen Energieeffizienz von LED gilt
es aber zu vermeiden, dass es zu einem zuséatzlichen Aus-
bau von Beleuchtungen kommt, was dem Grundsatz der
Emissionsminderung zuwiderlaufen wirde. Das geeignete
Zusammenspiel von Beleuchtung und Dunkelheit ist ein
komplexes Feld.
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Zielsetzungen

Lichtemissionen sind zu vermeiden, die raumlich, zeitlich o-
der punkto Intensitat Uber den reinen Beleuchtungszweck
hinausgehen (unnétige Emissionen) oder aufgrund ihrer
spektralen Zusammensetzung negative Auswirkungen ha-
ben. Auf diese Weise gilt es, Stérungen fur den Menschen,
die Natur oder des Landschaftsbildes zu vermeiden.

Strategie/ST
2,6, 11

Leitsatze
s31,s35
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S Objektblatter Siedlung

S5 Umwelteinwirkungen
S5.2 Licht
PLANUNGSGRUNDSATZE

A. Es gilt nur das zu beleuchten, was beleuchtet werden
muss. Und nur so hell zu beleuchten, wie nétig, das
heisst, die BedUrfnisse sind mit der geringstmdglichen
Gesamtlichtmenge abzudecken.

B. Es ist auf eine sorgfaltige, auf den Beleuchtungs-
zweck und den Beleuchtungsort (Umgebung bertick-
sichtigen) abgestimmte Wahl des verwendeten
Lichtspektrums zu achten.

C. Grundsatzlich ist von oben nach unten zu beleuchten.
Die Beleuchtung ist nach Mdoglichkeit bedarfsgerecht
zu steuern und zeitweise auszuschalten oder zu redu-
zieren. Es gilt, den passenden Leuchtentyp zu wahlen
und die Leuchten so zu platzieren, dass die Beleuch-
tung moglichst prézise und ohne unnétige Abstrahlun-
gen in die Umgebung erfolgt. Bei spezifischen Prob-
lemfallen sind zusatzliche Abschirmungen vorzuneh-
men.
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S5 Umwelteinwirkungen

S5.3

Luftschadstoffe

Ausgangslage

Der Kanton Basel-Stadt zahlt zu den stark mit Luftschadstof-
fen belasteten Gebieten in der Schweiz. Bei Ubermassigen
Luftschadstoffbelastungen sind die Kantone gemass Bun-
desgesetz lUber den Umweltschutz (USG, SR 814.01) und
der Luftreinhalte-Verordnung (LRV, SR 814.318.142.1) dazu
verpflichtet, Massnahmen zur Verbesserung der Luftqualitat
festzulegen und umzusetzen.

Seit Inkraftsetzung der LRV im Jahre 1986 und der Luftrein-
halteplane beider Basel, welche seit 1990 in regelmassigen
Abstanden aktualisiert und ergénzt werden, hat sich die Luft-
qualitdt im Kanton Basel-Stadt wesentlich verbessert.

Beim Feinstaub PM10 liegen die gemessenen Luftbelastun-
gen seit 2016 fast an allen Standorten in der Region Basel
unterhalb des gesetzlichen Jahresgrenzwerts von 20
Mikrogramm pro Kubikmeter. Fir Feinstaub PM2.5 wird der
Jahresmittel-Grenzwert von 10 Mikrogramm pro Kubikmeter
hauptsachlich an verkehrsreichen Standorten Gberschritten.
An strassennahen Standorten wird der Jahresgrenzwert von
30 Mikrogramm pro Kubikmeter fiir NO2 immer noch Uber-
schritten; in weiten Gebieten der Stadt und der Agglomera-
tion wird der NO2-Grenzwert hingegen eingehalten.

Die Konzentration der Vorlduferschadstoffe zur Ozonbildung
— Sickoxide (NOx) und fliichtige organische Verbindungen
(VOC) — hat sich seit Messbeginn halbiert. An allen gemes-
senen Standorten wird der Ozon-Grenzwert von 120
Mikrogramm pro Kubikmeter dennoch uberschritten.

Bei den Abgasemissionen von Fahrzeugen wurden in den
letzten Jahren Fortschritte erzielt, und es werden weitere
Verbesserungen erwartet. Die Abgasvorschriften fiir Fahr-
zeuge werden laufend verscharft. Ol-, Gas- und Holzfeue-
rungen tragen rund einen Drittel an den PM10- und einen
Finftel an den NOx-Emissionen bei. Dabei stammen die
PM10-Emissionen hauptsachlich aus den Holzfeuerungen.
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Zielsetzungen

Das Ziel ist, die Luftverschmutzung so weit zu vermindern,
dass von ihr keine negativen Auswirkungen fur Mensch und
Umwelt ausgehen.

Bei stadtebaulichen Entwicklungsprojekten ist Sorge zu tra-
gen, dass das Siedlungsgebiet vor schadlichen oder lastigen
Einwirkungen méglichst verschont wird.

Zur Reduzierung der Emissionen aus dem motorisierten
Verkehr werden Massnahmen zu dessen Reduktion einge-
setzt (siehe auch M2.1 Nationalstrassen und M2.2 Kantons-
strassen). Massnahmen zur Férderung eines emissions-
freien Verkehrs werden ergriffen. Bei Einrichtungen oder
Nutzungen mit einer hohen Personenfrequenz ist auf eine
gute Erreichbarkeit mit dem 6ffentlichen und dem Fuss- und
Veloverkehr zu achten (siehe auch S3.1 Dienstleistungs-,
Verkaufs- und Freizeitanlagen).

Luftemissionen aus Industrie- und Gewerbeanlagen sollen
durch geeignete Minderungsmassnahmen reduziert oder
durch gentigend ausgelegte Kamine wegtransportiert wer-
den.

Strategie/ST
2,6

Leitsatze
s19, s31, s35, m6
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S Objektblatter Siedlung
S5 Umwelteinwirkungen
S5.3 Luftschadstoffe

PLANUNGSGRUNDSATZE

A. Um die Luftbelastung der Bevoélkerung zu vermindern,
sind primar Massnahmen an der Quelle zu treffen.

B. Durch planerische, bauliche und verkehrssteuernde
Massnahmen ist eine Reduktion der Verkehrsemissio-
nen anzustreben. Insbesondere sollen verkehrsinten-
sive Anlagen mehrheitlich durch den 6ffentlichen Ver-
kehr sowie den Fuss- und Veloverkehr erreicht wer-
den.

C. Bei Infrastrukturvorhaben des Bundes setzt sich der
Kanton bereits in der Planungsphase fir luftschad-
stoffarme Lésungen ein.

D. Geruchs- und luftschadstoffintensives Gewerbe soll in
geeigneten Gebieten innerhalb des Kantons einen
Standort finden.

E. An Lagen mit Uberschreitungen der gesetzlichen Im-
missionsgrenzwerte der LRV aus dem Strassenver-
kehr werden verkehrsmindernde und -lenkende Mass-
nahmen angestrebt.

Kanton Basel-Stadt | Kantonaler Richtplan | April 2025

91



S Objektblatter Siedlung
S5 Umwelteinwirkungen

S5.4

Hitze

Ausgangslage

Bewegte sich die durchschnittliche Jahrestemperatur im 18.
und im 19. Jahrhundert noch zwischen 8 und 9 °C, so stieg
sie seit Mitte des 19. Jahrhunderts bereits um gut 2 °C an.
Die jungsten Messungen, die im Umweltbericht 2020 aufge-
zeigt werden, bestatigen den Trend: Im Jahr 2019 lag die
Jahresmitteltemperatur in Basel bei 11,7 °C. Auch die An-
zahl von Hitzetagen, also Tagen tber 30 °C, nehmen stetig
zu. Sommer mit Uber 30 Hitzetagen treten immer haufiger
auf. Ebenso nimmt die Anzahl an Tropennachten zu, die eine
nachtliche Erholung erschweren. Hinzu kommt, dass Tro-
ckenphasen langer werden, welches aufgrund einer gerin-
geren Verdunstungsleistung des Griins wiederum zu hdhe-
ren Temperaturen fihrt.

Basierend auf einer fir den Kanton Basel-Stadt erstellten
Klimaanalyse (2019) wurde 2021 ein Stadtklimakonzept be-
schlossen. Das behoérdenverbindliche Konzept zeigt auf, wo
im Kanton Basel-Stadt die am starksten von Hitze betroffe-
nen Gebiete mit dem grdéssten Handlungsbedarf sind und
welche Einflussmdglichkeiten dort bestehen. Es werden wir-
kungsvolle Massnahmen zur Verminderung der thermischen
Uberlastung dargelegt, die in stark betroffenen Gebieten,
aber auch im gesamten Stadtraum Wirkung erzielen und an-
gewendet werden sollen.
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Zielsetzungen

Ziel ist es, die Betroffenheit der Bevdlkerung durch sommer-
liche Hitzebelastung in den Wohn- und Arbeitsplatzgebieten
tagstiber massvoll zu halten. Nachts wird eine erholende Ab-
kihlung angestrebt. Es gilt, insbesondere sensible Bevolke-
rungsgruppen und Einrichtungen vor Hitze zu schitzen.

Grunrdume und Schatten dienen der Hitzeminderung und
erhéhen die Aufenthaltsqualitadt. Klimaangepasste Frei-
raume und beschattete Fuss- und Veloverkehrsverbindun-
gen sollen ein zusammenhangendes Freiraumsystem bilden
und kihle Aufenthaltsbereiche mit Schatten bieten.

Gute Durchliftung sichert eine nachtliche Abkihlung. Kalt-
luft aus dem Umland und aus den grossflachigen Griinrau-
men soll nachts bodennah in den Siedlungsraum einfliessen
koénnen. Ein optimaler Luftaustausch soll gewahrleistet wer-
den.

Bei Hitze und Trockenheit soll Wasser verfiigbar bleiben. Es
soll vielerorts zuganglich und erlebbar sein. Regenwasser
soll bedarfsgerecht im Siedlungsraum gehalten werden, um
bei Hitze und Trockenheit zu kihlen und das Stadtgrin zu
bewéassern.

Die Oberflachengestaltung der Bauten und der Freirdume
soll dem Klimawandel Rechnung tragen. Klimaangepasste,
begriinte Oberflaichen speichern wenig Warme und absor-
bieren den Niederschlag.

Bauliche Entwicklungen sollen als Chance zur Klimaanpas-
sung genutzt werden, indem Flachen entsiegelt und begriint

werden.

Strategie/ST
2,3,6

Leitsatze
s2,s4,s10, s12, s18, s25, s29, s33-34
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S Objektblatter Siedlung

S5 Umwelteinwirkungen
S5.4 Hitze
PLANUNGSGRUNDSATZE

A. Im Rahmen der Nutzungsplanung sind im Siedlungs-
gebiet und insbesondere in den Fokusgebieten Mass-
nahmen zur Verbesserung der mikroklimatischen Situ-
ation vorzusehen.

B. Beider Transformation von Arealen sind Klima- oder
Wirkanalysen frihzeitig im Planungsprozess zu erstel-
len und zu bertcksichtigen.

C. Der Anteil an Griinflachen sowie der Grunanteil in
Frei- und Verkehrsraumen ist zu erhéhen und klima-
angepasst auszugestalten. Die Vegetation wird auf
die Klimaerwarmung und die Standortbedingungen
ausgerichtet.

D. Zur Erhéhung der Versickerung und Verdunstung von
Wasser sind bislang befestigte Flachen, sofern deren
Nutzung dies zulasst, zu entsiegeln. Regenwasser-
kreislaufe sollen méglichst geschlossen werden. Ver-
mehrter Zugang zu Trinkwasser im 6ffentlichen Raum
sowie Erfrischungsmaglichkeiten mit Wasserelemen-
ten sind umzusetzen.

E. Bestehende Kaltluftflisse sind zu beachten, zu erhal-
ten und maoglichst zu verbessern.
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ORTLICHE FESTLEGUNGEN (in Richtplankarte)

Nr.  Massnahme Koordinationsstand

a) Fokusgebiet Hitze Festsetzung

b) Kaltluftfluss Festsetzung

MASSNAHMEN/DETAILS
ZU DEN ORTLICHEN FESTLEGUNGEN

a) Fokusgebiet Hitze

Gemass dem Stadtklimakonzept Basel-Stadt ist die Vulne-
rabilitdt der Bevolkerung in den bezeichneten Fokusgebieten
Hitze besonders ausgepragt. Die Gebiete weisen eine hohe
Bevolkerungsdichte mit hoher baulicher Dichte und tiefem
Grinanteil auf. Kritisch ist die Situation vor allem nachts, da
dann in diesen Gebieten die nachtliche Erholung stark be-
eintrachtigt ist. Kranke und pflegebediirftige Menschen so-
wie altere Menschen und Kleinkinder sind besonders stark
von den Auswirkungen der Hitze betroffen.

b) Kaltluftfluss

Walder und offene Landschaften, aber auch Freirdume im
Siedlungsgebiet versorgen die Siedlungen mit kihlender
Luft. Die kihle Luft fliesst in der Nacht flachig oder Gber Leit-
bahnen in die Siedlung. Die Klimaanalyse Basel-Stadt zeigt
auf, dass die grossen Kaltluftentstehungsgebiete auf den be-
waldeten Higeln in Riehen und Bettingen liegen. Von dort
fliesst kiihle Luft in der Nacht flachig und teils Uber Kaltluft-
leitbahnen in die Siedlung ab. Dort wo die Baustruktur zu den
grossen Freirdumen im Siedlungsgebiet noch offen ist, er-
folgt eine kleinrdumige Kuhlung.
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S Objektblatter Siedlung
S5 Umwelteinwirkungen

55 Storfallvorsorge

Wer Anlagen betreibt oder betreiben will, die bei ausseror-
dentlichen Ereignissen den Menschen oder seine natirliche
Umwelt schwer schadigen kénnen, hat zum Schutz der Be-
volkerung und der Umwelt die notwendigen Massnahmen zu
treffen (s. Art. 10 USG).

Zu diesen Anlagen gehdren Betriebe, in denen bestimmte
Mengen an gefahrlichen Stoffen, Zubereitungen oder Son-
derabfalle vorhanden sind oder die Tatigkeiten mit gentech-
nisch veranderten oder pathogenen Mikroorganismen der
Klasse 3 und 4 durchfihren (s. Art. 1 StFV).

In Basel-Stadt ist die Storfallvorsorge wegen der hohen Be-
volkerungsdichte, der Nutzungsmischung und des Verlaufs
der Transportachsen eine besondere Herausforderung. Da
das Baugebiet mehrheitlich Gberbaut ist, die noch unbebau-
ten Bauzonen als Wohn- oder Mischgebiet deklariert und die
grenznahen Gebiete im Nachbarkanton sowie in den Nach-
barlandern intensiv genutzt sind, gibt es wenig Alternativ-
standorte fiir Betriebe oder Transportachsen mit einem Stor-
fallrisiko. Eine Mehrzahl der in Umsetzung oder in Planung
befindlichen Grossprojekte (mit oder ohne eigenes Storfallri-
siko) liegt in nachster Nahe einer risikorelevanten Anlage o-
der Transportachse.

Im Kanton Basel-Stadt sind alle Betriebe im Geltungsbereich
der Storfallverordnung im Verzeichnis der Gefahrenquellen
erfasst (§5 USG BS). Dieses ist als Spezialkarte «Risikoka-
taster» auch via Internet einsehbar.

Ebenfalls von der Storfallverordnung erfasst sind die Ver-
kehrswege, auf denen in relevanten Mengen gefahrliche Gii-
ter auf der Schiene, der Strasse sowie dem Rhein transpor-
tiert oder umgeschlagen werden. Im Kanton Basel-Stadt
sind das beim Schienenverkehr die Eisenbahn-Transitgiter-
strecken auf den Abschnitten Grenze Deutschland/
Schweiz (Weil am Rhein) — Badischer Bahnhof — St. Jakob
und Grenze Frankreich/Schweiz (Saint-Louis/St. Johann) —
Bahnhof SBB/Basel SBB Giiterbahnhof (Wolf) — St. Jakob
sowie die Bahnstrecke Badischer Bahnhof — Grenze CH/D
nach Grenzach. Auf dem Rhein ist die gesamte Flussstrecke
auf dem Kantonsgebiet betroffen, da bis in die Schweizer
Rheinhafen im Kanton Basel-Landschaft relevante Mengen
an gefahrlichen Gitern transportiert werden. Im Strassen-
verkehr weisen in erster Linie die Nationalstrassen A2/A3
(Ost- und Nordtangente) relevante Mengen gefahrlicher Gu-
ter auf. Die wichtigsten Umschlagsstellen fiir gefahrliche G-
ter befinden sich im Basel SBB Guterbahnhof (Wolf), beim
Rangierbahnhof der DB sowie im Hafen Kleinhiningen.
Raumwirksame Storfallrisiken bestehen Gberdies im Zusam-
menhang mit Rohrleitungen. Im Kanton Basel-Stadt betrifft
dies die Erdgashochdruckleitung Riehen/Klein-hiiningen.
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Storfallrisiken sind wie Naturgefahren wichtige Faktoren, die
die rdumliche Planung im dicht besiedelten Raum beeinflus-
sen und deshalb bei allen raumwirksamen Tatigkeiten zu be-
rcksichtigen sind.

Es gehdrt zu den grundlegenden Aufgaben der Raumpla-
nung, mit ihren Instrumenten zum Vollzug der Umwelt-
schutznormen und der Storfallvorsorge beizutragen. Dies gilt
insbesondere dort, wo das Stérfallvorsorgerecht nicht selber
greift, ndmlich wenn
— eine neue Nutzungsplanung zusétzliche Nutzungen
in der Nahe einer der Storfallverordnung unterstehenden
Anlage zulasst oder
— eine bereits bestehende Nutzungsplanung solche zu-
satzlichen Nutzungen nicht verhindert,
sodass in beiden Fallen das Risiko fiir Bevdlkerung oder
Umwelt Uber das tragbare Mass ansteigen kénnte.

Wahrend bei bestehenden Nutzungsplanen Einschrankun-
gen schon aus enteignungsrechtlichen Griinden schwieriger
zu realisieren sind, soll die raumplanerische Interessen-ab-
wégung im Sinne der Stérfallvorsorge bei der Anderung oder
der Erstellung von neuen Nutzungsplanen regelmassig und
gezielt vorgenommen werden.

Die nachfolgenden Vorgaben dienen deshalb dem Ziel, der
raumplanerischen Interessenabwéagung im Sinne der Stor-
fallverordnung eine konkrete und systematische Grundlage
zu geben und die diesbezliglichen Tatigkeiten der kanto-na-
len Nutzungsplanung und der Fachstelle fiir Storfallvorsorge
miteinander abzustimmen.

Planungsziele

1. Mit einer geeigneten Kombination von Massnahmen an
der Risikoquelle und planerischen Massnahmen (Nut-
zungs- und Verkehrsplanung) stellt der Kanton Basel-
Stadt sicher, dass die Storfallrisiken fur Bevolkerung und
Umwelt jederzeit als tragbar beurteilt werden kénnen.

2. Der Kanton Basel-Stadt engagiert sich flir eine grenz-
Uberschreitende Abstimmung bei der Stérfallvorsorge
und bericksichtigt die grenziberschreitenden Aspekte
der Storfallvorsorge auch in der Siedlungsentwicklung.

3. Den Betrieben mit Gefahrenpotenzial, die bestimmten
Kriterien wie «sicher», «zukunftsgerichtet», «umweltge-
recht» und «arbeitnehmerfreundlich» entsprechen, ge-
wahrt der Kanton mit sinnvollen raumplanerischen Mass-
nahmen gunstige Betriebs- und Entwicklungsméglichkei-
ten.

Strategie/ST
9,13

Leitsatze
s35, s16, s19, nl7, m3, ve9, ve16
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S Objektblatter Siedlung
S5 Umwelteinwirkungen
S5.5 Storfallvorsorge

PLANUNGSGRUNDSATZE

A. Konflikte zwischen bestehenden Stérfallrisiken und
neuen Nutzungsplanungen sollen systematisch und
friihzeitig erkannt und nach einem zwischen den Fach-
stellen fir Raumplanung und Storfallvorsorge zu ver-
einbarenden Verfahren analysiert und entschieden
werden. Methodische Grundlage dafir bildet der durch
die Arbeitsgruppe «Planungshilfe Raumplanung und
Storfallvorsorge» unter der Leitung des Bundesamts
fur Raumentwicklung ausgearbeitete Vorschlag zur
Abwicklung der raumplanerischen Storfallvorsorge.

B. Der Risikokataster muss bei Planungsentscheiden be-
rucksichtigt werden. Kanton und Gemeinden prifen bei
der Nutzungsplanung die Einwirkungen von Storfallen.
Die Ausscheidung neuer Wohnnutzungen bzw. von
Nutzungen fir empfindliche Personen oder von Nut-
zungen mit hoher Personendichte in der Nahe von
raumwirk-samen Risikoanlagen ist zu vermeiden oder
darf erst nach erfolgter raumplanerischer Risikobeur-
teilung und gegebenenfalls dem Erlass von Schutz-
massnahmen bewilligt werden.
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MASSNAHMEN/DETAILS
ZU DEN ORTLICHEN FESTLEGUNGEN

Aufgabenverteilung

Das Planungsamt ist fur die raumplanerische Storfallvor-
sorge verantwortlich. Es berlcksichtigt bei seinen Planungs-
entscheiden den Risikokataster und konsultiert in relevanten
Fallen die Fachstelle fur die Storfallvorsorge. Bei schwieri-
gen Entscheiden Uber die Tragbarkeit des Risikos konsultiert
sie — analog zum kantonalen Verfahren bei der Beurteilung
von bestehenden Stoérfallrisiken — die vom Regierungsrat ge-
wahlte Kommission fir Risikobeurteilung (RISKO).

Die Kontrollstelle fiir Chemie- und Biosicherheit (KCB) ist die
kantonale Fachstelle fiir Storfallvorsorge. Sie Uiberwacht die
Eigenverantwortlichkeit der Betriebe, die mit gefahrlichen
Stoffen umgehen, und ordnet — im Falle der Verkehrswege
von nationaler Bedeutung in Abstimmung mit den federfiih-
renden Bundesdmtern — die angemessenen Vorsorgemass-
nahmen an, die zur Vermeidung oder Verminderung von Ri-
siken fir die Bevolkerung und die Umwelt nétig sind. Sie
fuhrt den kantonalen Risikokataster und berat das Planungs-
amt bei der raumplanerischen Storfallvorsorge.
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S Objektblatter Siedlung
S5 Umwelteinwirkungen

56 Naturgefahren

Ausgangslage

Der Bund verpflichtet die Kantone, festzustellen, welche Ge-
biete durch Naturgefahren oder schadliche Einwirkungen er-
heblich bedroht sind. Naturgefahren sind bei der Richt- und
Nutzungsplanung zu berticksichtigen (s. Art. 6 Abs. 2 lit. ¢
RPG). Aus raumplanerischer Sicht sind primar diejenigen
Gebiete zu betrachten, in denen sich standig Menschen be-
finden, also Bauzonen und Verkehrslinien von tibergeordne-
ter Bedeutung.

Die Schutzziele richten sich einerseits nach der Menge po-
tenziell gefahrdeter Menschen oder Sachwerte, dem Natur-
wert und den Infrastrukturanlagen in den bedrohten Gebie-
ten, andererseits nach der Wiederkehrperiode.

Naturereignisse, die eine Gefahrdung menschlichen Lebens
oder erheblicher Sachwerte bewirken, kdénnen im Kanton
Basel-Stadt hauptsachlich in Form von Hochwasser, Ober-
flachenabfluss, Erdbeben und Hangrutschungen auftreten

Beim Hochwasser handelt es sich um lokal begrenzte Uber-
schwemmungen infolge kontinuierlicher Wasseraustritte
(Dammbriiche, Verklausungen an Briicken und Wehren) o-
der infolge Uberschreitung des Abflussvermdgens eines Ge-
wassers. Die Zustandigkeiten zwischen Kanton und Ge-
meinden betreffend Aufgaben im Bereich Hochwasserma-
nagement und Unterhalt stehen im kantonalen Wasserge-
setz (s. Entwurf § 15 ff. WasG). Der Kanton hat die Gefah-
renkarte Hochwasser erarbeitet. Ebenfalls wird eine Gefah-
renhinweiskarte fir den Prozess Oberflachenabfluss erstellt.
Diese geben eine detaillierte Ubersicht iiber die Gefahrdung
durch Hochwasser und Oberflachenabfluss des Kantons.
Sie enthalt Angaben Uber Ursachen, Ablauf, rdumliche Aus-
dehnung, Intensitat und Eintretenswahrscheinlichkeit.

Die Region Basel weist gemass der nationalen Erdbebenge-
fahrdungs- und Erdbebenrisikokarten im nationalen Ver-
gleich die zweithochste Erdbebengefahrdung und das
hoéchste Erdbebenrisiko auf. Erdbeben treten grossraumig
auf. lhre Wirkung wird durch die 6rtlichen Boden- und Unter-
grundverhaltnisse massgebend beeinflusst. Wirksame
Schutzmassnahmen beschranken sich im Wesentlichen auf
das erdbebengerechte Bauen. Dieses ist in den Tragwerks-
normen SIA 260 bis SIA 267, sowie SIA 269/8 festgeschrie-
ben und in der kantonalen Baugesetzgebung (§ 36 ABPV)
verankert. Zur Bestimmung der Erdbebeneinwirkungen auf
Bauten wurde eine Mikrozonierungskarte erstellt. Darin ist
das Verhalten des Baugrundes im Erdbebenfall kartiert. Die
bereitgestellten Bemessungsgrundlagen der Mikrozonie-
rung sind fir die Bestimmung der Erdbebeneinwirkung bei
Neu- und Umbauten zu verwenden (gemass SIA 261).
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Im Kantonsgebiet ist nur eine permanente Hangrutschung
im Gebiet Schlipf in Riehen ausgewiesen. Da es sich bei per-
manenten Rutschungen um sehr langsam bewegende ge-
samte Hangpartien handelt sind bauliche Ruckhaltemass-
nahmen oft nicht mdglich. Ziel ist eine gezielte Entwasse-
rung der Hangabschnitte. Uber eine Uberwachung der Be-
wegungen im Hang kdnnen frihzeitig organisatorische Mas-
snahmen ergriffen werden.

Im Rahmen der Aufsichtspflicht werden Baubegehren beur-
teilt. Bauten und Anlagen mussen sicher sein. Sie mussen
so konzipiert, erstellt, ausgestattet, betrieben und unterhal-
ten werden, dass Menschen keinen vermeidbaren Gefahren
ausgesetzt werden (s. § 59 BPG).

Zielsetzungen

Das Naturgefahrenrisiko ist mittels eines integralen Risiko-
managements zu reduzieren. Insbesondere ist das Gefah-
renpotenzial in Gebieten mit hoher Gefahrdung zu reduzie-
ren.

Die Gebaude und insbesondere die lebenswichtige Infra-
struktur sind praventiv durch angepasste Bauweisen und
Nutzungen so zu bauen, dass diese Naturgefahrenereig-
nisse moglichst schadlos Uberstehen.

Mittels umsichtiger Planung werden die bendtigten Freihal-
teraume pro Prozess gesichert. Beim Prozess Hochwasser
erfolgt dies Uber die Sicherstellung eines ausreichenden
Gewasserraums. Bei Starkregen kann dies Uber die tempo-
rare Flutung von Flachen erfolgen, die im Normalfall ande-
ren Nutzungen dienen.

Strategie/ST
2,3,6

Leitsatze
s31, s35, nI3
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S Objektblatter Siedlung

S5 Umwelteinwirkungen

S5.6 Naturgefahren

PLANUNGSGRUNDSATZE

A. Der Schutz vor Naturgefahren erfolgt in uniiberbauten
Gebieten prioritar durch Anpassung der Nutzung, in
weitgehend Gberbauten Gebieten prioritér durch bauli-
che Massnahmen.

B. Alle Elemente des integralen Risikomanagements
(Pravention, Vorsorge, Einsatz, Instandstellung und
Wiederaufbau) missen aufeinander abgestimmt sein.
Die entsprechenden Akteure missen, wenn nétig
auch grenziibergreifend, zusammenarbeiten und ihre
Vorhaben koordinieren.

C. Die Gemeinden sind gemeinsam mit der Fachstelle

Naturgefahren des Kantons zustandig fur die Umset-
zung der Vorgaben des Hochwasserschutzes. Dies er-
folgt Uber Auflagen im Baubewilligungsverfahren bei
Neu- und Umbauten und/oder Gber Massnahmen zum
flachenhaften Schutz.
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PLANUNGSANWEISUNGEN

Das BVD uberprift laufend und tUberarbeitet mindes-
tens alle zehn Jahre die kantonalen Gefahrenkarten
Hochwasser und Oberflachenabfluss sowie die dazu-
gehdrigen Risikoubersichten.

Das BVD erarbeitet in Zusammenarbeit mit den Ge-

meinden bis 2027 eine kantonale Hochwasserstrate-
gie nach dem Ansatz des integralen Risikomanage-

ments.

97



S Objektblatter Siedlung
S5 Umwelteinwirkungen
S5.6 Naturgefahren

ORTLICHE FESTLEGUNGEN (in Richtplankarte)
Nr. Massnahme Koordinationsstand

a) Naturgefahr Hochwasser

Basel
al) Birsig Festsetzung
a2) Rhein Ausgangslage

b) Naturgefahr Hochwasser
Riehen

b1) Bettingerbach Zwischenergebnis

b2) Immenbach Zwischenergebnis

b3)  Aubach* Vororientierung

b4)  Hungerbach Zwischenergebnis

c) Naturgefahr Rutschung

ct Am Schlipf, Riehen Ausgangslage

c2 Ausserberg, Bettingen* Ausgangslage

*nicht in Richtplankarte

MASSNAHMEN/DETAILS ZU DEN ORTLICHEN FEST-
LEGUNGEN

a) Hochwasserschutz Basel

a1) Birsig

Um den Schutz vor Hochwasser am Birsig ab der Schutz-
matte in Binningen bis zum Rhein gewahrleisten zu kénnen,
wird das anfallende Hochwasser mittels eines Entlastungs-
stollens bis in den Rhein abgeleitet. Dieser soll das Wasser
ab der Schutzmatte in Binningen, unter der Innenstadt durch
bis in den Rhein im Bereich der Wettsteinbruicke leiten.

a2) Rhein

Entlang des Rheins sind beide Uferbereiche und die Bo-
schungen im Einflussbereich von Hochwasser. Wahrend
Hochwasserereignissen sind deren Nutzung und im Spezi-
ellen der Zugang zum Rhein nicht oder nur eingeschrankt
moglich.

Im Bereich der Birsmiindung (Birskdpfli) und bei der Kaserne
besteht zudem die Gefahr von Uberflutung bei grésse-ren
Ereignissen. Die Hochwassersicherheit wird mittels organi-
satorischen Massnahmen (Sperren des Zugangs, Wasser-
sperren, etc.) sichergestellt. Die notwendigen Massnahmen
sowie Einschrankungen sind pro Rheinabschnitt und fir die
Privatparzellen in der Notfallplanung Hochwasser definiert.

b) Hochwasserschutz Riehen

Das Gemeindegebiet von Riehen ist durch Hochwasser der
drei Bache Bettinger-, Immen- und Aubach gefédhrdet. Am
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Hungerbach besteht die Gefdhrdung durch Oberflachenab-
fluss. Bei allen vier Gebieten fliesst das anfallende Wasser
von ausserhalb der Siedlung in bebautes Gebiet, was bereits
mehrmals zu Schaden geflihrt hat. Da ein Ausbau oder ein
Ableiten sehr aufwéandig ist, soll der Schutz vor Hochwasser
bis zum einem Schutzziel eines 100-jahrichen Abflusses an
verschiedenen Standorten mittels Riickhaltebecken und ab-
flussverzégender Massnahmen oberhalb der Siedlung ge-
schiitzt werden.

b1) Bettingerbach

Im Gebiet «Hellring» oberhalb des Wenkenparks soll ein
Hochwasserrtickhaltebecken HWRB erstellt werden. Dieses
schitzt die unterhalb liegende Siedlung.

b2) Immenbach

Um das Hochwasser und den anfallenden Oberflachenab-
fluss zentral zuriickhalten zu koénnen, ist ein Riickhaltebe-
cken im Bereich «Dinkelbergen» geplant.

b3) Aubach

Das Einzugsgebiet des Aubachs erstreckt sich von Bettin-
gen Uber Inzlingen (DE) nach Riehen. Gemeinsam mit Inz-
lingen wird eine Kombination von Massnahmen uberprift,
welche die Siedlung von Inzlingen und Riehen schiitzen soll.
Eine Verortung der Massnahmen liegt noch nicht vor.

b4) Hungerbach

Im Gebiet «Roter Graben» ist die Siedlung durch Oberfla-
chenabfluss gefahrdet. Regenwasser fliesst bei Starknieder-
schlagen uber die Wiesen zur Strasse und in die Siedlung.
Hier soll ein Ruckhaltebecken mit einem Anschluss an die
Kanalisation den geforderten Schutz gewahrleisten.

c) Naturgefahr Rutschung

¢1) Am Schlipf, Riehen

Beim Schlipf in Riehen zeigt der Hang andauernde, sehr
langsame mittelgriindige Bewegungen talwarts. Anfallendes
Hangwasser, welches destabilisierend wirkt, wird aus dem
Hang geleitet. Um die Bewegungen zu tberwachen und die
Gefahrdung einschatzen zu kénnen, wird der Hang laufend
vermessen. Bauliche Massnahmen sind momentan nicht
notwendig.

c2) Ausserberg, Bettingen

Im Gebiet Ausserberg besteht aufgrund der geologischen Si-
tuation das Risiko von spontanen Rutschungen bei langer
andauernden Regenereignissen. Aufgrund der geringen Ge-
fahrdung sind keine Massnahmen im Siedlungsgebiet not-
wendig.
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Objektblatter

NATUR UND LANDSCHAFT

Leitsatze Natur und Landschaft

NL1 Landschaft........ccccoooiiiiiiiiiiiiieeeeeeen
NL1.1 Landschaftsraume ...........ccccccvvvevevevevevernnnnnnnns
NL1.2  GEWASSEI ....euvvrrerrrerrrerererernrernsnrssnsssssssssssssnnens
NL1.3  Wald ......oovviiiiiiiiiiiiiieieiiieieieveeeveeevereeereearnsnnnnees

NL2 Natur ...
NL2.1  NatUrwerte .........cccccevvveveeeieieiireeeenrernrnrnrernnnnnnnns
NL2.2 Biotopverbund ..........cccceiiiiiiiiiiiiiiiiecce,
NL2.3  Wildtierkorridore ............ccccevevevevevevevereverennnnnnns

NL3 Kulturland ...
NL3.1 Landwirtschaftsflachen ............cccccccvvvvvivennnnnn.
NL3.2 Fruchtfolgeflachen.............ccccoiiiiiiiiiiieinnnenn.
NL3.3  BOdEN......uuuiuiieiiinieieieieieierernrernrnrsrnrnssssssssnennnnns
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NL

Objektblatter Natur und Landschaft

NL

Reiher, Park im Griinen

Landschaft

nl1

Die Natur- und Landschaftsraume sind in ihrer Vielfalt,
Eigenart und Schonheit zu erhalten und zu entwickeln;
Schutz, Nutzung und Erholung sind aufeinander abzu-
stimmen.

nl2 Den Fliessgewassern ist — in Abstimmung mit den Nut-
zungsanspriichen im angrenzenden Gebiet sowie mit
den stadtgestalterischen Anliegen — genligend Raum
zu geben, der mdglichst naturnah gestaltet wird.

nl3 Der Wald soll fiir Holzproduktion, Naturschutz, Schutz
vor Naturgefahren und Erholung nachhaltig genutzt
werden.

Natur

nl4 Einheimische Tier- und Pflanzenarten sind mit entspre-
chenden Massnahmen zu schiitzen und zu férdern.

nl5 Durch Sicherung, 6kologische Aufwertung und Erwei-

terung der 6ffentlichen und privaten Griinbereiche sol-
len die Naturwerte der Siedlung verbessert und zu-
sammen mit den Landschaftsraumen verbunden wer-
den.
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Riehen, Lange Erlen

Kulturland

nl6

nl7

Die zur Verfligung stehenden Bewirtschaftungsflachen
ermdoglichen eine 6kologische und zukunftsfahige bau-
erliche Landwirtschaft mit erfolgreichen Unterneh-
mern.

Boéden mit ihren Funktionen sind zu schitzen; belas-
tende Nutzungen und Stoffeintréage sind zu vermeiden.
Die Bodenfruchtbarkeit ist langfristig zu erhalten.
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NL Objektblatter Natur und Landschaft

NLA1

Landschaft
Landschaftsraume

Ausgangslage

Bund, Kantone und Gemeinden unterstitzen mit Massnah-
men der Raumplanung die Bestrebungen, die Landschaft zu
schitzen (s. Art. 1 Abs. 2 lit. a RPG). Das Landschaftskon-
zept Schweiz (LKS) legt als Planungsinstrument des Bundes
den Rahmen flr die koharente, qualitatsorientierte Entwick-
lung der Landschaft als Wohn-, Arbeits-, Erholungs-, Bewe-
gungs-, Kultur- und Wirtschaftsraum sowie als raumliche Ba-
sis fur die Biodiversitat fest.

NL1.1

Das Gesetz uber den Natur- und Landschaftsschutz (NLG)
des Kantons Basel-Stadt bezeichnet «reich gegliederte so-
wie traditionelle Kulturlandschaften» und «Landschaften mit
Hochstamm-Obstbaumen» als typische Landschaften (§ 4
Abs. 1 NLG). Dabei handelt es sich um schitzenswerte Ob-
jekte (§ 3 NLG).

Bei den Landschaftsschutzgebieten handelt es sich um weit-
gehend unverbaute Landschaftsbereiche, die sich durch
ortstypische Vielfalt, Eigenart und Schénheit auszeichnen
und die in ihrem charakteristischen Nebeneinander ver-
schiedener Lebensraumtypen zu erhalten und aufzuwerten
sind. Teilrdume sind als Landschaftsschutz- oder Land-
schaftsschonzone in den kommunalen Nutzungsplénen ent-
halten.

Obschon Basel-Stadt uber wenig unbebautes Land verfugt,
sind kleinflachig schéne Landschaften vorhanden. Es han-
delt sich um Gebiete, die trotz Eingriffen geomorphologisch
pragnant wahrzunehmen sind und dadurch ein asthetisch
reizvolles Ganzes bilden. Hier finden sich Elemente traditio-
neller Landnutzung, die allerdings teils aufgewertet werden
mussen (z.B. Wassermatten, Lossacker mit Begleitflora,
Blumenwiesen mit Hochstammobstbaumen) und teils gegen
den Druck anderer Nutzungsanspriiche zu sichern sind. Auf-
grund der Lage der Landschaft in unmittelbarer Nahe zu den
stadtischen Bereichen ist der Druck durch Erholungssu-
chende auf die Landschaft hoch.
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Zielsetzungen

Zur Foérderung der Landschaftsqualitat sowie zur Sicherung
der Okosystemfunktionen und der Artenvielfalt sind die wert-
vollen natirlichen und naturnahen Landschaften und Land-
schaftsformen zu erhalten, aufzuwerten und zu vernetzen.

Das typische Nebeneinander der naturnahen Landschafts-
elemente wird erhalten und gefordert.

Landschaftlich verarmte Bereiche werden aufgewertet.

Nutzungen in der Landschaft und Erholungsaktivitaten sind
aufeinander abgestimmt und fligen sich ins Landschaftsbild
ein.

Die Leistungen der Landschaft fiir Wertschépfung, Identitat,
Erholung, Gesundheit und asthetischen Genuss sind aner-
kannt und gesichert.

Die Landschaftsschutzgebiete Uberlagern zum Teil Land-
wirtschaftsgebiet, Grundwasserschutzzonen, Griinanlagen-
zonen und Waldgebiete. Diese Grundnutzungen sind ge-
wahrleistet, sie sind aber mit Riicksicht auf die Besonderhei-
ten der einzelnen Landschaften vorzunehmen.

Strategie/ST
10, 11,12

Leitsatze
s4, nl1
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NL Objektblatter Natur und Landschaft
NL1 Landschaft
NL1.1 Landschaftsrdaume

PLANUNGSGRUNDSATZE

A. Die Landschaftsschutzgebiete sind in ihrer Charakteristik
und ihrer Ausdehnung — wo nétig in grenziiberschreiten-
der Abstimmung und mittels Landschaftsentwicklungs-
konzepten — zu erhalten und, wo erforderlich, 6kologisch
aufzuwerten. Wo sie das Landwirtschaftsgebiet, die
Grundwasserfassung und den Wald tberlagern, sind
diese Nutzungen zu gewahrleisten. Diese Nutzungen
sind mit Rucksicht auf die Besonderheiten der Land-
schaft vorzunehmen. Zu gewahrleisten sind im Weiteren
die der Landschaft angepassten und die Wirtschaftsfor-
men bertcksichtigenden Erholungsnutzungen.

B. Kanton und Gemeinden setzen die Vorgaben fir Land-
schaftsschutzgebiete in ihren Zonenvorschriften um
(Ausscheidung als Landschaftsschutzzone, Landschafts-
schonzone).

Dabei sind folgende Grundsatze zu verankern:

— Die Eigenart und Vielfalt als Lebens- und Land-
schaftsraum ist zu erhalten, zu férdern und aufzuwer-
ten.

— Die naturliche Dynamik der Fliessgewasser ist zu for-
dern.

— Die Landschaft ist als Mosaik verschiedener Lebens-
raume und Kulturelemente zu gestalten und zu pfle-
gen.

— Typische Landschaftsbilder und naturnahe traditio-
nelle Kulturflachen und Strukturen sind zu erhalten,
zu fordern und wieder instand zu stellen.

— Extensive Erholungsnutzungen sind so weit zuzulas-
sen, als sie dem Schutz naturnaher Lebensraume
nicht widersprechen.

— Fir standortgebundene Bauten, Anlagen, Infrastruk-
turen und Terrainveranderungen sind hohe Anforde-
rungen zu stellen.
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PLANUNGSANWEISUNGEN

1.

Das BVD erarbeitet in Zusammenarbeit mit den Ge-
meinden und dem WSU bis 2027 ein Landschaftsent-
wicklungskonzept fiir den Kanton Basel-Stadt.

103



NL Objektblatter Natur und Landschaft
NL1 Landschaft
NL1.1 Landschaftsraume

ORTLICHE FESTLEGUNGEN (in Richtplankarte)
Nr. Massnahme Koordinationsstand

a) LO1 Basel, Riehen

Landschaftspark Wiese Festsetzung
b) L02 Riehen Rotengraben/

Maienbiihl/Eiserne Hand Festsetzung
c) L0O3 Riehen, Bettingen Mittel-

berg/Mittelfeld/Im Kaiser Festsetzung
d) LO4 Riehen, Bettingen

Ausserberg/Im Tal Festsetzung
e) LOS Basel Bruderholz Festsetzung

MASSNAHMEN/DETAILS
ZU DEN ORTLICHEN FESTLEGUNGEN

a) L01 Basel, Riehen Landschaftspark Wiese

Mit dem fir die kantonale und die Riehener Verwaltung ver-
bindlichen Landschaftsrichtplan «Landschaftspark Wiese»
wurde 2001 ein zusammenhangendes binationales Land-
schaftsschutzgebiet bezeichnet. Diese behérdenverbindli-
che Planungsgrundlage wurde in ihren wesentlichen Aus-
sagen in den kantonalen Richtplan «Ubersetzt». Bei dem
rund 6 km? grossen Landschaftspark Wiese handelt es sich
um einen stark genutzten, in den wesentlichen Funktionen
intakten Landschafts- und Erholungsraum inmitten des
Metropolitanraums Basel. Zwei Flinftel der Flache befinden
sich in Weil am Rhein, drei Flinftel in Riehen und Basel.
Diese naturnahe Kulturlandschaft, die vom Fluss Wiese ge-
pragt ist, wird seit 2001 grenzuberschreitend und nachhal-
tig entwickelt.
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b) L02 Riehen Rotengraben/Maienbiihl/Eiserne Hand
Okotopgefiige des héheren Hiigellandes.

Agrarlandschaft mit hoher Struktur- und Nutzungsvielfalt
und Aspekten der Obstwiesenlandschaft.

Eine dauernde Bestockung durch geeignete Baumarten mit
tiefer Durchwurzelung bietet den besten Schutz vor Boden-
erosion und Rutschungen (WEP).

c) L03 Riehen, Bettingen Mittelberg/Mittelfeld/Im Kaiser
Okotopgefiige des héheren Hiigellandes.

Agrarlandschaft mit hoher Struktur- und Nutzungsvielfalt
und Aspekten der Obstwiesenlandschaft.

Als storungsarmes Gebiet wird die Ruhekammer fiir Tiere
und Wald am Mittelberg erhalten (WEP).

Grossraumige Bereiche sind im kantonalen Inventar der
schitzenswerten Naturobjekte.

d) L04 Riehen, Bettingen Ausserberg/lm Tal
Okotopgefiige des héheren Hiigellandes.
Agrarlandschaft mit hoher Struktur- und Nutzungsvielfalt
und Aspekten der Obstwiesenlandschaft.

Grossraumige Bereiche sind im kantonalen Inventar der
schitzenswerten Naturobjekte.

e) L05 Basel Bruderholz

Okotopgefiige des niedrigen Hiigellandes.
Agrarlandschaft mit hoher Struktur- und Nutzungsvielfalt
und Aspekten der Obstwiesenlandschaft.
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NL Objektblatter Natur und Landschaft
NL1 Landschaft
NL1.1 Landschaftsrdaume

Landschaftsschutzgebiete
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NL Objektblatter Natur und Landschaft
NL1 Landschaft

NLA1

Landschaft

NL12- Gewasser

Ausgangslage

Unter den Begriff «Gewasser» fallen sowohl fliessende und
stehende Oberflichengewasser als auch Grundwasser und
deren Aufstdsse, die Quellen, samt ihren Lebensgemein-
schaften. Wahrend naturnahe, ungefasste Quellen sowie
oberirdische Gewasser 6kologisch wertvolle Elemente unse-
rer Kulturlandschaft sind, ist das Leben im Grundwasser e-
her unbekannt und unsichtbar. Quellen und Grundwasser
sind wichtige Trinkwasser- und Brauchwasserressourcen.
Oberflachengewasser erfiillen 6kologische Funktionen und
dienen der Erholung, der Energiegewinnung, der Schifffahrt
sowie der Entwéasserung von Siedlung und Kulturland.

In der Vergangenheit wurden die Fliessgewasser stark ver-
baut und ihrer urspriinglichen Dynamik, Struktur- und Arten-
vielfalt beraubt. Im dicht besiedelten Stadtkanton war diese
Entwicklung besonders ausgepragt: Von den rund 47 Ge-
wasserkilometern gelten heute nur noch 25% als naturnah
oder wenig beeintrachtigt. Der Rest ist entweder eingedolt,
naturfremd oder morphologisch stark beeintrachtigt.

Zur Erfillung ihrer 6kologischen Funktionen, zum Schutz vor
Hochwasser und zur Gewahrleistung verschiedener Nutzun-
gen (z.B. Wasserkraft, Erholung) bendétigen oberirdische Ge-
wasser ausreichend Raum. Die Gewasserschutzgesetzge-
bung des Bundes fordert den dazu erforderlichen Gewasser-
raum an Fliessgewassern und stehenden Gewassern ab ei-
ner gewissen Grdsse grundeigentimerverbindlich festzule-
gen, extensiv zu bewirtschaften und zu gestalten. Des Wei-
teren sind die Kantone verpflichtet, eine behdrdenverbindli-
che Revitalisierungsplanung flr einen Zeitraum von 20 Jah-
ren zu erstellen und die wesentlichen Auswirkungen der
Wasserkraftnutzung in den Bereichen Schwall und Sunk,
Geschiebehaushalt und Fischgangigkeit bis zum Jahr 2030
zu beseitigen. Die Verbesserung der Wasserqualitat durch
die Verringerung / Vermeidung anthropogener Eintrage ist
eine weitere Zielsetzung des Gewasserschutzrechts ebenso
wie die Revitalisierung gefasster Quellen.

Der kantonale Nutzungsplan Gewasserraum wurde 2023
vom Regierungsrat beschlossen. Er legt den Gewasserraum
verbindlich fest. Die kantonale Revitalisierungsplanung und
die Planung zur Wiederherstellung der Fischwanderung bei
Wasserkraftanlagen liegen seit 2014 vor. Die Revitalisie-
rungsplanung beinhaltet verschiedene Massnahmen sowie
eine an Aufwand und Nutzen orientierte Priorisierung. Damit
konnen Gewasser als naturnahe Lebensraume aufgewertet
werden und einen wesentlichen Beitrag zur Erhaltung und
Forderung der Biodiversitat leisten.

Die Reaktivierung des Geschiebehaushalts ist nur im schiff-

baren Rhein von Bedeutung. Aufgrund ihrer Komplexitat
wurde die Umsetzung vom Bund vorerst zurlickgestellt.
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Schwall und Sunk spielt bei den Kraftwerken auf baselstad-
tischem Gebiet keine Rolle.

Uber die Lebewelt des Grundwassers ist noch wenig be-
kannt. Der Schutz des Grundwassers als Ressource ist seit
vielen Jahren in der Gewasserschutzgesetzgebung gere-
gelt. Dementsprechende Angaben befinden sich im Objekt-
blatt «Trink-und Brauchwasser».

Die Folgen der globalen Klimaveranderung mit abnehmen-
den Sommerniederschldgen und kontinuierlich steigenden
Lufttemperaturen verschlechtern die Situation der Gewas-
ser. Hitzesommer fuhren zur Ubermassigen Erwarmung
oberirdischer Gewasser bis zur Austrocknung kleiner Bache
und Quellen. Bereits stark gefahrdete und an kalte Wasser-
temperaturen angepasste Organismen geraten immer mehr
unter Druck. Die trockene Witterung lasst auch die Grund-
wasserstande sinken. Zudem steigen auch im Grundwasser
die Temperaturen. Die Grundwasseriberwachung gewinnt
deshalb an Bedeutung. Aufgrund der Klimaerwarmung steigt
der Nutzungsdruck fir die Verwendung von Grundwasser zu
Kihlzwecken.

Zielsetzungen

Innerhalb des Gewéasserraums sind die Gewassersohle, die
Uferbereiche und das Umland so zu gestalten, dass sie so
weit als mdglich naturnahen Verhaltnissen entsprechen und
den Temperatur- und Geschiebehaushalt sowie das Was-
serstands- und Abflussregime positiv beeinflussen. Die
Wasserqualitat sowie die Selbstreinigungskraft der Fliessge-
wasser sind laufend zu verbessern.

Dies schafft die Grundlage fiir naturnahe und standortge-
rechte Lebensgemeinschaften von Pflanzen, Tieren und
Mikroorganismen, die sich selbst reproduzieren und regulie-
ren kdnnen und eine Artenvielfalt und Haufigkeit aufweisen,
die typisch ist fur nicht oder nur schwach belastete Fliessge-
wasser. Die Quellen sind mit ihrer hoch spezialisierten Klein-
tierwelt naturnah zu erhalten bzw. als solche wiederherzu-
stellen. Die Wechselwirkungen zwischen ober- und unterir-
dischen Gewassern sind zu erhalten und wo moglich wieder-
herzustellen.

Fliessgewasser sind als Teil der 6kologischen Infrastruktur
wichtige Vernetzungsachsen fiir aquatische und terrestri-
sche Lebewesen und dienen gleichzeitig der extensiven Er-
holung sowie der Erlebbarkeit der Natur.

Den Folgen des Klimawandels ist mit der Minimierung des
Warmeeintrags in die Oberflachengewasser und ins Grund-
wasser und mit Nutzungseinschrankungen zu begegnen.
Des Weiteren sind die bestehenden Riickzugsmdglichkeiten
fur die Fischfauna zu schiitzen und nach Mdglichkeit zu for-
dern. Die vermehrte Versickerung von nicht verschmutztem
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NL Objektblatter Natur und Landschaft
NL1 Landschaft
NL1.2 Gewasser

Regenabwasser hilft, die Wasserstdnde im Grundwasser
anzureichern. Die Uberwachung der Wasserqualitat muss
flachendeckend sichergestellt sein.

Strategie/ST
10, 11

Leitsatze
s7, nl2, ve1, ve5

1 Eidgendssische Gewasserschutzbestimmungen und verwandte
Rechtsgrundlagen (Gewasserschutzgesetz [GschG], Gewasserschutz-
verordnung [GschV], Wasserbaugesetz [WBG]

2 Eidgenossisches Fischereigesetz (BGF und VBGF) und Eidgendssi-
sches Natur- und Heimatschutzgesetz [NHG]).

3 Vollzugshilfen Renaturierung Fliessgewasser des Bundes.
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NL1

Objektblatter Natur und Landschaft
Landschaft

NL1.2 Gewasser

PLANUNGSGRUNDSATZE

A

Die Gewasser und der Gewasserraum sind im Bio-
topverbund als standorttypische Okosysteme sowie als
pragende Elemente der Kulturlandschaft zu erhalten
und wo maglich wiederherzustellen.

Die Durchgéangigkeit der Fliessgewasser zur Vernet-
zung der Lebensrdume in Quer- und Langsrichtung ist
durch die Umsetzung der Revitalisierungsplanung und
der strategischen Planung zur Wiederherstellung der
Fischgangigkeit zu verbessern.

Die unterschiedlichen Nutzungsanspriiche wie Trink-
wasserversorgung, Rheinschifffahrt, Hochwasser-
schutz, Erholung, Wasserkraft und Landwirtschaft sind
unter Abwagung der Interessen zu koordinieren.

. Die Hochwassersicherheit und ein funktionierender Ge-

schiebehaushalt sind mit geeigneten baulichen Mass-
nahmen zu gewabhrleisten.

Der Kanton Gberwacht die Qualitat der Gewasser. Er
fordert Massnahmen zur Reduktion der Schadstoff- und
Temperaturbelastung und zur Verhinderung anderer
nachteiliger Einwirkungen.
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PLANUNGSANWEISUNGEN

. Das BVD aktualisiert bei Bedarf in Zusammenarbeit mit

dem WSU und den Gemeinden den kantonalen Nut-
zungsplan Gewasserraum. Die Anpassung des Gewas-
serraums ist auf der Grundlage von wasserbaulichen
Projekten (Ausdolungen, Revitalisierungen und Hoch-
wasserschutzprojekte etc.) durchzufiihren. Das WSU
vollzieht die Bestimmungen zur Nutzung des Gewasser-
raums.

. Kanton und Gemeinden setzen, wo nétig in grenziiber-

greifender Zusammenarbeit und unter Einbezug von
Grundeigentimerinnen und Grundeigentimer, die Revi-
talisierungsplanung um; sie beriicksichtigen dabei die
anderen raumrelevanten Interessen. Wirkungskontrol-
len orientieren Uber die Auswirkungen der Massnah-
men.

. Der Kanton sorgt bei den Kraftwerkbetreibern fir die

fristgerechte Umsetzung der Sanierungsmassnahmen
betreffend Wiederherstellung der Fischwanderung.

. Der Kanton aktualisiert die Revitalisierungsplanung ge-

mass den gesetzlichen Vorgaben.

. Der Kanton und die Gemeinden priifen Massnahmen

zum Erhalt und zur Férderung der Wanderachsen sowie
wichtiger Laich- und Entwicklungsgebiete national prio-
ritérer Fischarten (Zielarten: Lachs, Nase und Asche).

. Der Kanton und die Gemeinden priifen den Riickbau

von Quellfassungen und die Wiederherstellung von
Quell-Lebensraumen.
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NL Objektblatter Natur und Landschaft
NL1 Landschaft
NL1.2 Gewasser

ORTLICHE FESTLEGUNGEN (nicht in Richtplankarte)

NL

Kanton und Gemeinden werten folgende Fliessgewéasserabschnitte auf der Basis der kantonalen Revitalisierungsplanung
von 2014 und des Kantonalen Entwicklungskonzepts von 2002 auf.

Aufzuwertende Fliessgewasserabschnitte

Nr. Gemeinde Vorhaben Kurzbeschreibung Koordinationsstand
BS-1 Basel Rhein, Ufer Klein- Méglichst naturnahe Ufersanierun-  Vororientierung / Zwischenergeb-
und Grossbasel gen bis zum Bermenweg (Ingeni- nis
eurbiologische Massnahmen,
Blockwurf, Flachuferschiittungen
etc.)
BS-2 Basel Rhein, Kraftwerk Wiederherstellung der Fischgan- Festsetzung
Birsfelden gigkeit und des Fischschutzes
durch den Bau von Auf- und Ab-
stiegsmassnahmen gemass Verfu-
gung des Bundesamtes flr Ener-
gie.
BS-3 Basel Rhein / Mindungsbe- Wanderachse vor nachteiligen Vororientierung
reich Wiese Nutzungen zonenrechtlich schut-
zen; Gewahrleistung der Lockstro-
mung.
BS/R-4a Basel/Riehen  Wiese, Freiburgerhof  Revitalisierung innerhalb Hoch- Festsetzung

bis Landesgrenze

wasserdamme und der Grundwas-
serschutzzone. Aufheben von
Wanderhindernissen, Vernetzung
mit Seitengewassern, Niederwas-
serrinne etc. (vgl. Programm Wie-
seVital). Der Schutz des Grund-
wassers ist zu gewahrleisten (s.
VE1.1 Trink- und Brauchwasser).

BS/R-4b Basel/Riehen Wiese, Freiburghof

bis Landesgrenze

Abschnittsweise Verbreiterung des
Flusslaufs im Zuge der Revitalisie-
rung (vgl. WieseVital Plus).
Rechts- oder linksufrige Riickver-
setzung der Hochwasserdamme,
Diversifizierung der Ufer-,
Schwemm- und Uberschwem-
mungsbereiche sowie Wiederher-
stellung eines naturnahen Haupt-
gerinnes. Der Schutz des Grund-
wassers ist zu gewahrleisten (s.
VE1.1 Trink- und Brauchwasser).

Zwischenergebnis

BS-5 Basel Wiese, Schliesse

Wiederherstellung der Fischdurch-
gangigkeit bei der Schliesse und
am Wildschutzkanal. Der Schutz
des Grundwassers ist zu gewahr-
leisten (s. VE1.1 Trink- und
Brauchwasser).

Festsetzung

BS-6 Basel Rhein /, Mindungs-

bereich ‘Birskopf’

Revitalisierung Uferbereiche,
Wanderachse vor nachteiligen
Nutzungen zonenrechtlich schit-

Vororientierung
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Objektblatter Natur und Landschaft

NL

NL1 Landschaft
NL1.2  Gewasser
Nr. Gemeinde Vorhaben Kurzbeschreibung Koordinationsstand
zen; Gewahrleistung der Lockstro-
mung.
BS-7 Basel Birs, Ziurcherstrasse Revitalisierung innerhalb Hoch- Zwischenergebnis
bis St. Jakob wasserdamme erweitern durch
Verlegen von Werkleitungen aus
Vorland in Birsstrasse, wenn de-
ren Sanierungsbedarf erreicht (ca.
ab 2027).
BS-8 Basel St. Alban-Teich, Revitalisierung innerhalb Gerinne.  Zwischenergebnis
ganze Lange
BS-9 Basel St. Alban-Teich, Sanierung Fischgangigkeit am Zwischenergebnis
Pumpwerk St. Jakob ~ Wuhr ‘Wullenerb’ beim St. Jakob;
und Papiermuseum Sanierung Fischschutz beim Was-
serrad Papiermuseum.
BS-10 Basel Bachgraben, Bereich  Ausdolung und naturnahe Gestal-  Festsetzung
Promenade tung innerhalb Parkanlage.
BS-11 Basel Dorenbach, Allschwi-  Naturnahe Gestaltung und Ver- Festsetzung
ler Weiher bis Min- breiterung des Gerinnes, Vernet-
dung Birsig zung mit Birsig im Mundungsbe-
reich.
BS-12 Basel Otterbach, entlang Offenlegung mit neuer Bachfiih- Festsetzung

Freiburgerstrasse

rung im Wald der Langen Erlen
und Mindung in Wiese oberhalb
Freiburgerhof.
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Landschaft
Gewasser

NL
NL1
NL1.2

Gewasserzustand mit aufzuwertenden Fliessgewasserab-

schnitten
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Gewasserzustand (Okomorphologie)

naturlich/naturnah (1)
- Wenig beeintrachtigt (1)

stark beeintrachtigt (II)

kiinstlich/naturfremd (1V)

eingedolt (V)
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Objektblatter Natur und Landschaft
Landschaft
Gewasser

Aufzuwertende Fliessgewasserabschnitte

NL

Nr. Gemeinde Vorhaben Kurzbeschreibung Koordinations-
stand
R-1 Riehen Miuhleteich, Grenze bis Strukturverbesserung, Uferabflachung. Festsetzung
Weilstrasse Der Schutz des Grundwassers ist zu
gewahrleisten (s. VE1.1 Trink- und
Brauchwasser).
BS/R-2 Basel / Riehen Neuer Teich, Hohe Okologische Aufwertung innerhalb des Zwischenergebnis /
Schliesse bis Miindung urspringlichen Gewerbekanals, Aufhe-  Festsetzung
Aubach bung Wanderhindernisse, Umlegung,
Durchgangigkeit gewahrleisten. Der
Schutz des Grundwassers ist zu ge-
wabhrleisten (s. VE1.1 Trink- und
Brauchwasser).
R-3 Riehen Weilmuhleteich, ab Okologische Aufwertung innerhalb des Festsetzung
Weilstrasse bis Mun- urspriinglichen Gewerbekanals, Revita-
dung in die Wiese (CH lisierung des Abschnitts zur Wiese i.R.
Boden) WieseVital. Der Schutz des Grundwas-
sers ist zu gewabhrleisten (s. VE1.1
Trink- und Brauchwasser).
R/Be-4 Riehen / Bettingerbach, Ausdo- Naturnahe Gestaltung, Verbesserung Zwischenergebnis
Bettingen lung und Revitalisierung  der Durchgangigkeit, Hochwasserrick-
haltemassnahmen.
R-5 Riehen Wassergraben auf dem  Offenlegung von Verrohrungen. Der Vororientierung
Brihl Schutz des Grundwassers ist zu ge-
wabhrleisten (s. VE1.1 Trink- und
Brauchwasser).
R-6 Riehen Immenbach, bei Hochwasserrickhaltemassnahmen. Der  Zwischenergebnis
Moostali Schutz des Grundwassers ist zu ge-
wabhrleisten (s. VE1.1 Trink- und
Brauchwasser).
R-7 Riehen Immenbach, ob Moos Offenlegung des Bachs. Der Schutz des Zwischenergebnis
Grundwassers ist zu gewahrleisten (s.
VE1.1 Trink- und Brauchwasser).
R-8 Riehen Immenbach, im Sied- Okologische Aufwertung innerhalb Ge-  Vororientierung
lungsgebiet rinne, Ersatz Verrohrungen, Uferabfla-
chungen.
R-9 Riehen Aubach, Landesgrenze Naturnahe Gestaltung und Gerinne-auf-  Vororientierung
bis Schlossgasse weitung, Durchgangigkeit, Ruckbau und
Schutz obere Auquelle. Der Schutz des
Grundwassers ist zu gewahrleisten (s.
VE1.1 Trink- und Brauchwasser).
R-10 Riehen Aubach, oberhalb Autdli Hochwasserriickhaltemulde. Der Schutz ~ Zwischenergebnis
des Grundwassers ist zu gewahrleisten
(s. VE1.1 Trink- und Brauchwasser).
Be-11 Bettingen Bettingerbach, im Be- Umlegung und Ausdolung des Bachge-  Vororientierung
reich Gartenbad rinnes im Siedlungsgebiet.
112
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Objektblatter Natur und Landschaft

Landschaft

Gewasser
Gewasserzustand mit aufzuwertenden Fliessgewasserab-

NL

NL1

NL1.2
schnitten
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Gewasserzustand (Okomorphologie)
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kiinstlich/naturfremd (1V)

stark beeintrachtigt (II)
eingedolt (V)

naturlich/naturnah (1)

- Wenig beeintrachtigt (1)
Kanton Basel-Stadt | Kantonaler Richtplan | April 2025



NL Objektblatter Natur und Landschaft
NL1 Landschaft

NL1.3 Wald

Ausgangslage

Fir die Umschreibung des Waldbegriffes, den Schutz des
Waldes sowie fiir die Bewirtschaftung und Planung des Wal-
des gilt die Waldgesetzgebung' von Bund und Kanton.

Walder sind nach den Grundséatzen der Nachhaltigkeit so zu
bewirtschaften, dass sie ihre Funktionen dauernd und unein-
geschrankt erfullen kénnen (vgl. Art. 20 Abs. 1 WaG). Ziel ist
die Erhaltung von biologischer Vielfalt, Produktivitat, Verjin-
gungsfahigkeit und Vitalitdt der Walder. Die baselstadti-
schen Walder sind nach den Grundsatzen des naturnahen
Waldbaus zu pflegen (§ 19 WaG BS).

Das Waldareal ist keine Nutzungszone im Sinne des Pla-
nungsrechts. Der Waldentwicklungsplan (WEP) aus dem
Jahr 2020 dient dazu, eine nachhaltige Erfiillung der einzel-
nen Waldfunktionen sicherzustellen (§ 20 ff. WaG BS und §
24 WaV BS). Fir das Waldareal ist der Waldentwicklungs-
plan WEP das Planungsinstrument auf Richtplanebene.

Der WEP und der kantonale Richtplan sind aufeinander ab-
gestimmt. Mit der Abstimmung wird einerseits ein zweck-
massiges Vorgehen in den gegenseitigen Einflussbereichen
sichergestellt, andererseits kann mit Massnahmen der
Raumplanung die Erhaltung und Férderung der verschiede-
nen Waldfunktionen unterstutzt werden.

Im Kanton Basel-Stadt bedeckt der Wald 12% der Kantons-
flache. Er gehort zu 21% privaten Eigentimern und zu 79%
offentlich-rechtlichen Eigentimern. Der Wald pragt unsere
Landschaft. Er liefert den nachwachsenden Rohstoff Holz,
bietet dem Menschen Raum fir Erholung, ist Lebensraum
fur eine Vielfalt von Tieren und Pflanzen, (ibt einen starken,
positiven Einfluss auf das Klima im Siedlungsraum aus (Kalt-
luftentstehungsgebiete) und sorgt nicht zuletzt fir den
Schutz von Siedlungen und Verkehrsinfrastrukturen. Zudem
leistet er im Bereich der Trinkwassergewinnung einen we-
sentlichen Beitrag zum Schutz des Grundwassers und zur
Produktion sauberen Trinkwassers.

Der Klimawandel ist eine der grossten Herausforderungen
fir das Okosystem Wald. Welche Konsequenzen dies fiir
das Okosystem Wald hat, ist schwierig vorhersehbar. Mit ei-
ner langfristig angelegten Strategie der Risikoverteilung
kann der Aufwand zu einer anpassungsfahigen Bestockung
Uber einen langeren Zeitraum verteilt und minimiert werden.
Die Risikoverteilung erfolgt u.a. durch artenreiche Waldbe-
stdnde, eine vielfaltige Struktur der Walder und die geneti-
sche Vielfalt der Bestande. Sie sind Grundvoraussetzung
dafiir, dass sich das Okosystem Wald den &ndernden
Klimabedingungen anpassen kann.
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NL

Zielsetzungen

Der Basler Wald ist multifunktional und es findet ein ausge-
wogenes Nebeneinander von Naturschutz, Erholungsnut-
zung und Trinkwasserschutz statt. Er bleibt in seiner Ge-
samtheit ein 6kologisch wertvolles Gebiet.

Der Wald erfiillt in den Gebieten mit Vorrang Erosionsschutz
seine Funktion zum Schutz vor Bodenerosion.

Der Basler Wald leistet seinen Beitrag fir hochwertiges Bas-
ler Trinkwasser.

Die Anpassung des Basler Waldes an den Klimawandel ist
auf den neuesten Wissensstand gestiitzt. Die Neobiota-Stra-
tegie ist im Basler Wald umgesetzt.

Der Basler Wald bleibt ein attraktives Naherholungsgebiet.
Die Erholungsnutzung wird in Gebieten mit Vorrang Erho-
lung konzentriert.

Das Wegenetz, sein Unterhalt und seine Signalisation sind
auf die Erholungsnutzung sowie die Waldbewirtschaftung
abgestimmt.

Der Wildtierbestand wird durch ein adaquates Wildtierma-
nagement auf den Lebensraum des Basler Waldes abge-

stimmt.

Strategie/ST
10, 11

Leitsatze
nl1-3

1 Waldgesetz (WaG), Waldverordnung (WaV), WaG BS, WaV BS,
Waldentwicklungsplan BS (WEP)
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NL Objektblatter Natur und Landschaft
NL1 Landschaft

NL1.3  Wald
PLANUNGSGRUNDSATZE

A. Der Lebensraum Wald ist so zu erhalten, dass er
seine vielfaltigen Funktionen erflllen kann. Er dient
der Holzproduktion, der Trinkwasserproduktion, der
Erholung, als Lebensraum fir Tiere und Pflanzen, der
Klimaregulierung und als Schutz vor Naturgefahren.
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PLANUNGSANWEISUNGEN

1.

NL

Der Waldentwicklungsplan (WEP) wird alle 15 Jahre
bzw. bei grundlegend veranderten Verhaltnissen aktua-

lisiert (siehe § 24 Abs. 4 Waldverordnung BS).
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NL Objektblatter Natur und Landschaft

Ntz Natur

Naturwerte

Ausgangslage

Die Kantone sind verpflichtet, die einheimische Tier- und
Pflanzenwelt durch Erhaltung und Aufwertung ihrer Lebens-
raume zu schitzen (s. Art. 78 BV, NHG, Gesetz Uber den
Natur- und Landschaftsschutz Basel-Stadt).

NL2.1

Trotz der grossen Siedlungsdichte beherbergt der Kanton
Basel-Stadt Standorte spontaner Natur mit betrachtlicher
Vielfalt an Pflanzen und Tieren. Lagebedingt weist Basel-
Stadt spezielle Floren- und Faunenelemente auf und ist zu-
dem Schlisselstelle im Biotopverbund des Rheintals.

Im Kanton Basel-Stadt bezeichnet die kantonale Biodiversi-
tatsstrategie (RRB vom 20. Juli 2023) die wesentlichen Mas-
snahmen zum Schutz und zur Férderung der Biodiversitat.
Die Strategie umfasst umfangreiche Ziele und Massnahmen,
welche den Erhalt vorhandener und die Schaffung neuer Na-
turwerte innerhalb und ausserhalb des Siedlungsgebiets si-
cherstellen soll.

Als Erfolgskontrolle der Umsetzung des gesetzlichen Auf-
trags im Bereich des Natur- und Landschaftsschutzes und
weiterer behdérdenverbindlicher Grundlagen fihrt der Kanton
ein Inventar der schiitzenswerten Naturobjekte. Dieses wird
regelmassig erneuert, um die Entwicklung der Naturwerte im
Kanton tUberwachen und tberprifen zu kdnnen.

Auf dem Kantonsgebiet befinden sich zwei Amphibienlaich-
gebiete von nationaler Bedeutung (Bundesinventar-Nr. BS 4
«Eisweiher und Wiesenmatten» sowie Bundesinventar-Nr.
BS 10 «Autal»). Zudem sind im Rahmen der Bundesverord-
nung Uber den Schutz der Trockenwiesen und -weiden von
nationaler Bedeutung (TWW, Trockenwiesenverordnung)
acht Flachen enthalten. Fir das TWW-Inventar wurden 2022
ausserdem neue Flachen vorgeschlagen.

Die Schutzobjekte des Inventars der geschutzten Naturob-
jekte sind im Richtplan als relativ kleinflachige Lebensstatten
von charakteristischen Pflanzen- und Tiergemeinschaften
bezeichnet, die einen umfassenden Schutz erfordern und
die aus kantonaler Sicht besonders wertvoll sind.

Dariiber hinaus werden im Richtplan auch grosse Naturer-
satzflachen gemass §9 NLG (ab 2 ha Flache) dargestellt. Die
Stadtgartnerei fiihrt eine vollstandige Ubersicht iiber die im
Kanton vorhandenen Naturersatzflachen.

Neben den Naturschutzgebieten, die eine gewisse Ausdeh-
nung bendtigen, sind auch Naturobjekte als pragende Ele-
mente der Landschaft (v.a. geologische Strukturen) sowie
als Zeichen der Natur (u.a. Feldgehdlzgruppen, markante
Einzelbaume, kleinflachige wertvolle Pflanzenbestande,
Brutplatze seltener Vogel) und der Geschichte zu erhalten
und zu pflegen.
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NL

Zielsetzungen

Die bestehenden Naturwerte (genetische Vielfalt, Arten, Bi-
otope) sind zu bewahren. Die Bestédnde und Vorkommen fiir
die Mehrzahl der gefahrdeten Arten sollen zunehmen.

Die aufgefiihrten Naturschutzgebiete und -objekte sind in ih-
rer Ausdehnung und Qualitat zu erhalten, zu schitzen und
weiterzuentwickeln.

Die schutzenswerten Naturflichen sowie deren Vernetzung,
sind innerhalb von Landschaften und Landschaftsformen, in
und an Gewassern sowie in Waldgebieten aufzuwerten und
biodiversitatsférdernd zu entwickeln.

Eine Eigendynamik bei Fliessgewassern sowie eine unge-
stdrte naturliche Entwicklung (Sukzession) im Wald sind zu-
zulassen.

Neue Flachen mit hohem Naturwertpotenzial sind unter an-
derem durch Entsiegelung und unter Berlcksichtigung des

Biotopverbunds zu férdern und zu schaffen.

Die offentlichen Freirdume sind so auszugestalten, dass sie
zur Férderung der Biodiversitat beitragen.

Strategie/ST
10, 11

Leitsatze
s4, s8-9, nl1, nl4-5
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NL
NL2
NL2.1

Objektblatter Natur und Landschaft
Natur
Naturwerte

PLANUNGSGRUNDSATZE

A

Bei raumwirksamen Tatigkeiten sind die Anliegen des
Natur- und Landschaftsschutzes zu bericksichtigen.

Bei Teilrichtplanungen und Nutzungsplanungen sind
das kantonale Naturschutzkonzept (RRB vom 29. Mai
1996) und die kantonale Biodiversitatsstrategie (RRB
vom 20. Juni 2023) zu bertcksichtigen.

Naturschutzgebiete und -objekte erfordern umfassen-
den, ihrem Charakter entsprechenden Schutz und
sind — unter der Pramisse der gesicherten Wasserver-
sorgung und in Abstimmung mit den Vorhaben in
Bahnarealen — in ihrer Ausdehnung zu erhalten, wo
nétig und moglich zu erweitern, unterein-ander zu ver-
netzen und 6kologisch aufzuwerten. Sie sind vor
schadlichen Einwirkungen zu bewahren; der jeweils
angemessene Umgebungsschutz ist einzubeziehen.

Kanton (fur Basel) und Gemeinden setzen die Vorga-
ben fur Naturschutzgebiete in ihren Zonenvorschriften
um (Ausscheidung als Naturschutz- oder Natur-
schonzone). Dabei sind folgende Grundsatze zu ver-
ankern:

e seltene und gefahrdete Arten und ihre Lebens-
gemeinschaften/Lebensrdume sind zu erhalten
und zu fordern;

e Erholungs- und Freizeitnutzungen haben die
Erfordernisse der Naturschutzbelange zu be-
rucksichtigen;

e Zzielfremde Bauten und Anlagen und technische
Eingriffe in geschitzte Biotope und in Lebens-
raume sind zu vermeiden.

Der Kanton fiihrt ein Inventar der geschiitzten Natur-
objekte sowie ein Inventar, das die schiitzenswerten
Naturobjekte von lokaler, regionaler und nationaler
Bedeutung beschreibt.
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NL

PLANUNGSANWEISUNGEN

1.  Das kantonale Naturschutzkonzept wird vom BVD in
Zusammenarbeit mit den Gemeinden und dem WSU
bis 2025 aktualisiert.

2. Die Biodiversitatsstrategie wird vom BVD in der Regel

alle zehn Jahre Uberarbeitet oder bei Bedarf aktuali-
siert.
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NL Objektblatter Natur und Landschaft
NL2 Natur
NL2.1 Naturwerte

ORTLICHE FESTLEGUNGEN (in Richtplankarte)

Nr. Gemeinde Bezeichnung

Kurzbeschreibung

Koordinationsstand

NL

Vorherige
Nummerierung

1 Basel Wieseufer

Naturschonzone; vielfaltige Ve-
getation und wichtige Vernet-
zungsachse

Ausgangslage

NBa01

2 Basel Erlenmatt

Naturschutz- und schonzone
sowie Naturersatzflache; tro-
ckenwarme Vegetation und
wichtiger Reptilien-Lebensraum

Ausgangslage

NBa03

3 Basel Rheinufer

Kantonales Inventar der ge-
schutzten Naturobjekte:
«Rheinhalde» und «St. Johann
Rheinbdschung» sowie weitere
Naturschutz- und -schonzo-
nen; wichtige internationale
Vernetzungsachse

Ausgangslage

NBa07, NBa09,
NBa10, NBail1,
NBa12, NBa17

4 Basel Birsufer

Naturschonzone; vielfaltige Ve-
getation und wichtige Vernet-
zungsachse

Ausgangslage

NBa08

5 Basel Elsasserbahn TWW
224 und TWW 226

Bundesinventar-Objekt der Tro-
ckenwiesen und -weiden von
nationaler Bedeutung; hoch-
wertige  Trockenwiese  an
Bahnboéschung

Ausgangslage

NBa13

6 Basel Bachgrabenprome-
nade

Naturschonzone; Okologisch
vielfaltige urbane Griinanlage

Ausgangslage

NBa14

7 Basel Wilhelm-Klein-An-
lage

Naturschonzone; Okologisch
vielfaltige urbane Griinanlage

Ausgangslage

NBa16

8 Basel Schwarzpark TWW
225

Naturschutzzone sowie Bun-
desinventar-Objekt der Tro-
ckenwiesen und -weiden von
nationaler Bedeutung; Hoch-
wertige Trockenwiesen und
Halbtrockenrasen an Hanglage

Ausgangslage

NBa20

9 Basel Brigglingen TWW
227

Bundesinventar-Objekt der Tro-
ckenwiesen und -weiden von
nationaler Bedeutung; hoch-
wertige Trockenwiesen und
Halbtrockenrasen

Ausgangslage

NBa22

10 Basel Zwolfjucharten TWW
228

Naturschutzzone sowie Bun-
desinventar-Objekt der Tro-
ckenwiesen und -weiden von
nationaler Bedeutung; hoch-
wertige Trockenwiesen und
Halbtrockenrasen

Ausgangslage

NBa23

11 Basel Gundeldingerrain

Naturschonzone; Weide mit be-
deutenden Artvorkommen

Ausgangslage

NBa24

12 Basel Dorenbach-Prome-
nade
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Naturschonzone; Ufer- und Ru-
deralvegetation mit grossem
Entwicklungspotenzial, Bio-
topverbundachse

Ausgangslage

NBa25
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NL
NL2
NL2.1

Nr.

Objektblatter Natur und Landschaft

Natur
Naturwerte

Gemeinde

Bezeichnung

Kurzbeschreibung

Koordinationsstand

NL

Vorherige

Nummerierung

13

Basel

Bethesda Waldchen

Kantonales Inventar der ge-
schiutzten Naturobjekte; wert-
voller standorttypischer Wald

Ausgangslage

NBa26

14

Basel

Baumlihof

Naturschonzone; hochwertige
Wiesenlebensraume

Ausgangslage

15

Basel

Areal Walkeweg

Naturschutz- und —schonzone
sowie Naturersatzflachen; viel-
faltige Wiesen, Gehdlze und
trockenwarme Lebensraume

Ausgangslage

16

Basel

Rosenau

Naturschutzzone sowie Natur-
ersatzflache; hochwertiger
Halbtrockenrasen

Ausgangslage

17

Basel

Gleisbogen DB

Naturersatzflachen; trocken-

warme Lebensraume

Ausgangslage

18

Basel

Stlicki Einkaufszent-
rum

Naturersatzflachen;
Ruderalflache

vielfaltige

Ausgangslage

19

Basel

DB Rangierbahnhof
Sid, Gleisbogen,
Bahndamm

Naturersatzflachen; vielfaltige
trockenwarme Vegetation und
wichtiger Reptilien-Lebensraum

Ausgangslage

20

Riehen

Reservat Autal IANB
BS10

Naturschutzzone, Kantonales
Inventar der geschitzten Natu-
robjekte sowie Bundesinventar-
Objekt der Amphibienlaichge-
biete von nationaler Bedeutung;
vielfaltige Vegetation und wich-
tige Amphibienlaichgewasser

Ausgangslage

NRi09

21

Riehen

Biotopflache Haber-
matten

Naturschutzzone; vielfaltige tro-
ckenwarme Lebensraume und
Geholze

Ausgangslage

NRi16

22

Riehen

Entenweiher

Kantonales Inventar der ge-
schutzten Naturobjekte; wert-
voller Lebensraum und Uber-
winterungsstatte fur Wasservo-

gel

Ausgangslage

NRi18

28

Riehen

Wiesengriener TWW
222

Naturschutzzone sowie Bun-
desinventar-Objekt der Tro-
ckenwiesen und -weiden von
nationaler Bedeutung; hoch-
wertiger Halbtrockenrasen im
Wiesenvorland

Ausgangslage

NRi19

24

Riehen

Eisweiher INAB

BS04

Kantonales Inventar der ge-
schitzten Naturobjekte sowie
Bundesinventar-Objekt der Am-
phibienlaichgebiete von natio-
naler Bedeutung; Vvielfaltige
Feucht- und Gehdlzvegetation
und wichtige Amphibienlaichge-
wasser

Ausgangslage

NRi21

25
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Riehen

Amphibienlaichge-
biet Weilmatten

Naturschutzzone sowie Kanto-
nales Inventar der geschitzten
Naturobjekte; vielfaltige Feucht-
und Geholzvegetation und

Ausgangslage

NRi23
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NL
NL2

NL2.1

Nr.

Objektblatter Natur und Landschaft

Natur
Naturwerte

Gemeinde Bezeichnung

Kurzbeschreibung

Koordinationsstand

NL

Vorherige

Nummerierung

wichtige Amphibienlaichgewas-
ser

26

Riehen

Biotopflache  Weil-

strasse

Naturschutzzone; vielfaltiges
Lebensraummosaik mit bedeu-
tenden Artvorkommen

Ausgangslage

27

Riehen

Gelandekante
Ganshaldenweg

Naturschutzzone; Landschafts-
und Vernetzungselement mit
naturnaher Vegetation und na-
turlichem Béschungsaufbau

Ausgangslage

28

Riehen

Stufenrain Rheintal-
weg

Naturschutzzone; Landschafts-
und Vernetzungselement mit
naturnaher Vegetation und na-
tirlichem Boschungsaufbau

Ausgangslage

29

Riehen

Terrassenrand  Au-
essere Baselstrasse

Naturschutzzone; strukturrei-
ches Landschafts- und Vernet-
zungselement mit

naturnaher Vegetation und na-
tirlichem Boschungsaufbau

Ausgangslage

30

Riehen

Terrassenrand
Rainallee -
rystrasse

Mo-

Naturschutzzone; strukturrei-
ches Landschafts- und Vernet-
zungselement mit

naturnaher Vegetation und na-
tirlichem Boschungsaufbau

Ausgangslage

31

Riehen

Wiesentalbahn

Naturschutzzone; kleinraumi-
ges Lebensraummosaik mit be-
deutenden Artvorkommen

Ausgangslage

32

Bettingen

Tal TWW 231

Bundesinventar-Objekt der Tro-
ckenwiesen und -weiden von
nationaler Bedeutung; hoch-
wertiger Halbtrockenrasen

Ausgangslage

NBe07

33

Basel

Volta Nord

Naturschutzzone und Naturer-
satzflache; vielfaltige trocken-
warme Lebensraume, Bio-
topverbundachse und wichtiger
Reptilien-Lebensraum

Festsetzung

34

Basel

Gleisharfe

Gleisanlage ausser Betrieb.
Festlegung als Naturschutz-
zone wird gepruft; hochwertige
Pionier- und Ruderalvegetation
sowie wichtiger Reptilien-Le-
bensraum

Zwischenergebnis

35

Basel

Badischer Bahnhof

TWW 232
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Projektgebiet fur einen trimoda-
len Terminal fir den Guterum-
schlag zwischen Strasse, Bahn
und Schiff. Das Bundesinven-
tar-Objekt der Trockenwiesen
und -weiden Nr. 232 ist im An-
hang 2 der nicht bereinigten In-
ventar-Objekte. Ein Naturer-
satzkonzept ist vorliegend
(siehe auch Massnahmen 38
und 49).

Zwischenergebnis

NBa02
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NL
NL2

NL2.1

Nr.

Objektblatter Natur und Landschaft

Natur
Naturwerte

Gemeinde

Bezeichnung

Kurzbeschreibung

Koordinationsstand

NL

Vorherige

Nummerierung

36

Basel

Schwarzpark

Aufnahme in das kantonale In-
ventar der geschutzten Naturo-
bjekte wird gepruft; vielseitiges
Mosaik aus Wiesen- und Ge-
hélzlebensraumen

Zwischenergebnis

NBa20

37

Basel

Wolfgottesacker

Aufnahme in das kantonale In-
ventar der geschutzten Naturo-
bjekte wird gepruft; strukturrei-
che, vielfaltige und naturnahe
Anlage mit bedeutenden Artvor-
kommen

Zwischenergebnis

38

Riehen

Spittelmatten

Naturersatzflachen geplant
(Gateway Basel-Nord Baustufe
1.1); ein strukturreiches Kultur-
land mit Halbtrockenrasen und
Hochstamm-Obstbaumen wird
angestrebt

Zwischenergebnis

39

Riehen

Wiese Stellimatten,
Oberer Wiesengrie-
ner

Aufnahme in das Bundesinven-
tar der Trockenwiesen und —
weiden von nationaler Bedeu-
tung wird geprift; hochwertiger
Halbtrockenrasen

Zwischenergebnis

NRi03, NRi0O4

40

Bettingen

Chrischonatal

Aufnahme in das Bundesinven-
tar der Trockenwiesen und —
weiden von nationaler Bedeu-
tung wird gepriift; hochwertiger
Halbtrockenrasen

Zwischenergebnis

NBe02

41

Bettingen

Riesimatten

Aufnahme in das Bundesinven-
tar der Trockenwiesen und —
weiden von nationaler Bedeu-
tung wird gepriift; hochwertiger
Halbtrockenrasen

Zwischenergebnis

42

Bettingen

Lenzen

Aufnahme in das Bundesinven-
tar der Trockenwiesen und —
weiden von nationaler Bedeu-
tung wird gepriift; hochwertiger
Halbtrockenrasen

Zwischenergebnis

43

Basel

Rheinufer

Naturschutzzone wird gepruft;
trockenwarme  Ufervegetation
und wichtige internationale Bio-
topverbundachse

Vororientierung

NBa12 (Teil)

44

Basel

DB Lagerbahnhof

Naturersatzflache und ggf. Auf-
nahme in das kantonale Inven-
tar der geschitzten Naturob-
jekte werden geprift; hochwer-
tige Pionier- und Ruderalvege-
tation und wichtiger Reptilien-
Lebensraum

Vororientierung

45
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Basel

Reservoir

Naturschutzzone wird gepriift;
hochwertiger ~ Wiesenlebens-
raum

Vororientierung
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NL Objektblatter Natur und Landschaft
NL2 Natur
NL2.1 Naturwerte
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NL Objektblatter Natur und Landschaft
NL2 Natur

NL22- Biotopverbund

Ausgangslage

Siedlungen und Verkehrsachsen schranken die Lebens-
rdume von Tieren und Pflanzen zunehmend ein und zer-
schneiden sie. Verlust und Fragmentierung von Lebensrau-
men gilt als Hauptursache fiir das Artensterben. Populatio-
nen wildlebender Organismen werden kleiner und ein gene-
tischer Austausch zwischen Populationen wird zunehmend
unterbunden. Das fuhrt zur genetischen Verarmung und in-
folgedessen zum Aussterben von Arten. Eine gute Vernet-
zung der Biotope ist daher fiir das Uberleben von Tier- und
Pflanzenarten von zentraler Bedeutung. Fir Tiere sind diese
Wanderachsen neben dem Genfluss (Fortpflanzung) auch
fur die sichere Nahrungssuche unverzichtbar. Aufgrund sei-
ner zentralen Rolle fir den Schutz der einheimischen Tier-
und Pflanzenwelt fallt der Erhalt und die Férderung des Bio-
topverbunds unter die entsprechenden gesetzlichen Rah-
menbedingungen: Art. 78 BV, NHG, NLG, Berner Konven-
tion.

Die Programmvereinbarung im Umweltbereich 2020-2024,
die der Kanton mit dem Schweizer Bund eingegangen ist,
verpflichtet den Kanton zur Fachplanung der Okologischen
Infrastruktur. Diese wird im Kanton Basel-Stadt in Form des
Biotopverbundkonzepts bereits seit 2016 dargestellt. Dieses
zeigt auf, wo im Kanton die wichtigen Vernetzungsachsen
liegen, wo die Vernetzung aufrecht zu erhalten und wo sie
zu verbessern ist. Im Rahmen der Fachplanung Okologische
Infrastruktur wird dieses Konzept Uberpriift und allenfalls an
die Vorgaben des Bundes adaptiert.

Die wichtigsten Verbindungsachsen fir Tiere und Pflanzen
befinden sich im siedlungsgepragten Stadtkanton entlang
von Flissen (Rhein, Birs, Wiese), an den Eisenbahnlinien
und auf den nicht Gberbauten Flachen.
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Zielsetzungen

Im Rahmen der Fachplanung Okologische Infrastruktur wird
der Biotopverbund im Kanton Gberprift und, wo nétig, ange-
passt. Die wichtigsten Vernetzungsgebiete werden rdumlich
gesichert, damit sich die flr einzelne Lebensrdaume charak-
teristischen Tier- und Pflanzenarten ausbreiten kénnen und
der genetische Austausch zwischen den Populationen erfol-
gen kann.

Die biologische Vernetzung der schitzenswerten Lebens-
raume innerhalb des Kantons und zu den angrenzenden Ge-
bieten wird dauerhaft sichergestellit.

Um die Vernetzungsgebiete innerhalb der Siedlung zu ver-
bessern und die Verkniipfung mit den Landschaftsraumen
zu ermdglichen, sind anlasslich der Aufwertung, Erweiterung
und Sicherung der 6ffentlichen und privaten Griinbereiche
Okologische Nischen und Standorte von Pionierpflanzen
weiterzuentwickeln.

Strategie/ST
10, 11

Leitsatze
nl2, nl4-6
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NL Objektblatter Natur und Landschaft
NL2 Natur

NL2.2 Biotopverbund
PLANUNGSGRUNDSATZE

A. Damit Tiere sich bewegen, Tiere und Pflanzen sich aus-
breiten kdnnen sowie der genetische Austausch zwi-
schen den einzelnen Populationen gewahrleistet wird,
sind Lebensraume mittels 6kologischer Korridore und
Verbundachsen zu vernetzen.

B. Bestehende Lebensraumverbundsysteme werden er-
halten, verbessert und durch weitere erganzt. Der Aus-,
Um- und Neubau von national und kantonal bedeuten-
der Infrastruktur bleibt gewahrleistet.

C. Kanton und Gemeinden

erhalten und verbessern bei Strassen, Trassen und
Flusslaufen die Durchgangigkeit der 6kologischen
Korridore und Bewegungsachsen, um die weitere
Zerschneidung von naturnahen Lebensraumen und
Wildtierkorridoren so weit wie moglich zu vermei-
den;

prufen bei Planungen und Vorhaben friihzeitig
Massnahmen fir die Durchgangigkeit;

wirken darauf hin, 6kologische Korridore und Bewe-
gungsachsen auch mit finanziellen Beitréagen des
Bundes zu foérdern.
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NL Objektblatter Natur und Landschaft
NL2 Natur
NL2.2 Biotopverbund

ORTLICHE FESTLEGUNGEN (in Richtplankarte)

Nr. Massnahme Koordinations-
stand

a) VAO1 Elséasserbahn—Bahnhof Festsetzung
SBB-Rangierbahnhof Mut-
tenz

b) VAO2 Birsufer Festsetzung

c) VAO03 Rheinbdschungen Festsetzung

d) VAO4 Schitzenmattpark— Festsetzung
Kannenfeldpark

e) VAOQ5 Alter Badischer Ran- Festsetzung
gierbahnhof-Bahnhof SBB

f) VAO6 Bruderholz Festsetzung

g) VAQ7 Geholzkorridor am Festsetzung
Fuss des Bruderholzes

h) VAO8 Bahnbéschung Grenz-  Festsetzung
strasse

i) VA09 Wiese-Ufer Festsetzung

j) VA10 Schlipf-Baumlihof-Au-  Festsetzung
tal

k) VA11 Wiesentalbahn Festsetzung

1) VA12 Bahnlinie Hochrhein- Festsetzung
strecke

m) VA13 Grungurtel Grossbasel  Festsetzung

n) VA14 Tullinger Berg—Dinkel-  Festsetzung
berg

0) VA15 Tullinger Berg— Festsetzung
Grenzacherhorn/St.
Chrischona

MASSNAHMEN/DETAILS
ZU DEN ORTLICHEN FESTLEGUNGEN

a) VA01 - Vernetzungsachse 1 (VA01): Elsdsserbahn—
Bahnhof SBB-Rangierbahnhof Muttenz

Lebensraume

- Trockenwarme Lebensraume

- Wiesen

Besonders einschneidende Barrieren

- Uberdeckung der Elsésserbahn zwischen Helvetiaplatz
und Kannenfeldplatz

- Bahnhof SBB

Der Aus-, Um- und Neubau von national und kantonal be-
deutender Infrastruktur bleibt gewahrleistet.

b) VA02 - Vernetzungsachse 2: Birsufer
Lebensraume

- Trockenwarme Lebensraume

- Ebenfalls fur Arten des Lebensraums Wiese wichtig
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Besonders einschneidende Barrieren
- Keine

c) VA03 - Vernetzungsachse 3: Rheinbéschungen
Lebensraume

- Trockenwarme Lebensraume

Besonders einschneidende Barrieren

- Rheinufer zwischen Minsterhtigel und Drei-Kénig-Weg-
lein

- Rheinuferpromenade St. Johann

- Kleinbasler Rheinufer zwischen Mittlerer Briicke und
Dreirosenbriicke

Der Aus-, Um- und Neubau von national und kantonal be-
deutender Infrastruktur bleibt gewahrleistet.

d) VAO4 - Vernetzungsachse 4: Schiitzenmattpark—Kan-
nenfeldpark

Lebensraume

- Geholze

Besonders einschneidende Barrieren

- Stark befahrene Strassen sowie Gebaude und Mauern
auf einem grossen Teil der Achse; nur fir mobile Arten ge-
eignet

e) VA0S - Alter Badischer Rangierbahnhof-Bahnhof
SBB

Lebensraume

- Trockenwarme Lebensraume

- Wiesen

Besonders einschneidende Barrieren

- Rhein als naturliche Barriere fur nicht flugfahige Arten
Der Aus-, Um- und Neubau von national und kantonal be-
deutender Infrastruktur bleibt gewahrleistet.

f) VA06 - Bruderholz

Lebensraume

- Weiher

Besonders einschneidende Barrieren
- Siedlungsgebiet mit Strassen

- Grosse, strukturarme Ackerflachen

g) VAO7 - Geholzkorridor am Fuss des Bruderholzes
Lebensraume

- Gehdlze

Besonders einschneidende Barrieren

- Siedlungsgebiet mit Strassen; nur fir mobile Arten geeig-
net

h) VAO8 - Bahnboschung Grenzstrasse
Lebensraume

- Trockenwarme Lebensraume
Besonders einschneidende Barrieren

- Keine
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NL Objektblatter Natur und Landschaft
NL2 Natur
NL2.2 Biotopverbund

Der Aus-, Um- und Neubau von national und kantonal be-
deutender Infrastruktur bleibt gewahrleistet.

i) VAO9 - Wiese-Ufer

Lebensraume

- Wiesen

- Gehdlze

- Enthalt auch trockenwarme Lebensrdume

Besonders einschneidende Barrieren

- Keine

Der Aus-, Um- und Neubau von national und kantonal be-
deutender Infrastruktur bleibt gewahrleistet.

j) VA10 - Schlipf-Baumlihof-Autal
Lebensraume

- Wiesen

- Strukturreiches Kulturland

- Weiher

Besonders einschneidende Barrieren

- Tramlinien und Strassen im Gebiet Baumlihof

- Friedhof am Hornli

- Siedlungsgebiete

- Strukturarme Landwirtschaftsflachen im Mittelfeld

k) VA11 - Wiesentalbahn

Lebensraume

- Trockenwarme Lebensraume

- Enthalt auch viele Bereiche mit wiesenartigem Charakter
Besonders einschneidende Barrieren

- Barrierewirkung im nérdlichen Bereich, wo der Vernet-
zungsbereich sehr schmal und damit ungeniigend wird
Der Aus-, Um- und Neubau von national und kantonal be-
deutender Infrastruktur bleibt gewahrleistet.

Kanton Basel-Stadt | Kantonaler Richtplan | April 2025

NL

1) VA12 - Bahnlinie Hochrheinstrecke

Lebensraume

- Trockenwarme Lebensraume

- Wiesen

Besonders einschneidende Barrieren

- Keine

Der Aus-, Um- und Neubau von national und kantonal be-
deutender Infrastruktur bleibt gewahrleistet.

m) VA13 - Griingiirtel Grossbasel

Lebensraume

- Wiesen

- Geholze

Besonders einschneidende Barrieren

- Stark befahrene Strassen sowie Gebaude und Mauern
auf einem grossen Teil der Achse; nur fur mobile Arten ge-
eignet

n) VA14 - Tullinger Berg-Dinkelberg

Lebensraume

- Strukturreiches Kulturland

Besonders einschneidende Barrieren

- Siedlungsgebiete im Norden von Riehen und stark befah-
rene Strassen, vor allem Lorracherstrasse

o) VA15 - Tiillinger Berg—Grenzacherhorn/St.
Chrischona

Lebensraume

- Strukturreiches Kulturland

- Geholze

Besonders einschneidende Barrieren

- Siedlungsgebiete und stark befahrene Strassen, vor allem
im Norden von Riehen und in Bettingen

- Strukturarme Landwirtschaftsflachen
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NL Objektblatter Natur und Landschaft
NL2 Natur

NL23 - Wildtierkorridore

Ausgangslage

Gemass dem Wildtier- und Jagdgesetz Basel-Stadt dienen
Wildtierkorridore der Freihaltung der fur die grossraumige
Vernetzung von Wildtieren wichtigen noch offenen Flachen
zwischen den Siedlungen. Dartiber hinaus sind sie auch fir
den Erhalt der Tier- und Pflanzenwelt geméass Natur- und
Landschaftsschutzgesetz Basel-Stadt unverzichtbar und
werden als Vernetzungsgebiete im Sinne der Fachplanung
Okologische Infrastruktur beriicksichtigt. Sie sind in ihrer
Funktion dauerhaft zu erhalten, um die naturlichen Wande-
rungen der wildlebenden Tiere sicherzustellen. Die Wildtier-
korridore miissen im Rahmen der kantonalen Richtplanung
festgelegt werden (s. §14 WJG). Fir die Ausbreitung und
den Austausch der Populationen sind die Wildtiere darauf
angewiesen, dass solche Schlusselstellen weiterhin passier-
bar bleiben.

In dem Bericht Wildtierkorridore wurden die im Kanton Ba-
sel-Stadt wichtigen Wildtierkorridore erhoben und beurteilt
sowie Massnahmen zu deren Verbesserung aufgezeigt.
Demnach gibt es im Kanton zehn Wildtierkorridore: sieben
sind von regionaler und drei von lokaler Bedeutung. Im Kan-
ton Basel-Stadt gibt es keine nationalen Korridore. Die regi-
onal bedeutenden Wildtierkorridore werden im Richtplan
festgesetzt. Die Erkenntnisse des Berichts Wildtierkorridore
werden in die Fachplanung der Okologischen Infrastruktur
eingepflegt.

Als Zielarten wurden sieben grossere Wildtiere (Baummar-
der, Dachs, Feldhase, Reh, Rotfuchs, Steinmarder und Wild-
schwein) definiert. Zudem wurden der Biber, der Fischotter
und der lltis als relevante Arten fir die Gewasser aufgenom-
men. Die Wildtierkorridore entlang der Fliessgewasser wer-
den im Richtplan als «Vernetzungsachse entlang Fliessge-
wasser» genannt.
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Zielsetzungen

Die Wildtierkorridore werden erhalten und aufgewertet, um
den Zielarten eine moglichst stérungsfreie Verbindung zwi-
schen den unterschiedlichen Lebensrdumen zu ermdégli-
chen.

Die kantonalen Wildtierkorridore werden in die Fachplanung
Okologische Infrastruktur iibernommen. Die rdumliche Si-
cherung dient dem Genaustausch zwischen bestehenden
Populationen, ermdglicht aber auch Neuansiedlungen. Zu-
dem gewabhrleisten sie die tagliche Mobilitat der Arten bei-
spielsweise zur Nahrungsaufnahme.

Strategie/ST
10, 11

Leitsatze
nl2, nl4-6
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NL Objektblatter Natur und Landschaft
NL2 Natur
NL2.3 Wildtierkorridore

PLANUNGSGRUNDSATZE PLANUNGSANWEISUNGEN
A. Die Wildtierkorridore sind in ihrer Funktion zu erhalten. 1. Das WSU setzt die Massnahmen aus dem Bericht
Beeintrachtige oder unterbrochene Wildtierkorridore Wildtierkorridore um.

sind in ihrer Funktion zu verbessern.

B. Kanton und Gemeinden berticksichtigen bei ihren Tatig-
keiten die Wildtierkorridore. Beeintrachtigungen durch
Bauten und Anlagen sind zu vermeiden.

C. Bei standortgebundenen Bauten und Anlagen von uber-
geordnetem kantonalem Interesse innerhalb eines Wild-
tierkorridors sind Ersatzmassnahmen vorzunehmen.
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NL Objektblatter Natur und Landschaft
NL2 Natur
NL2.3 Wildtierkorridore

ORTLICHE FESTLEGUNGEN (in Richtplankarte)

Nr. Massnahme Koordinations-

stand

Intakte Wildtierkorridore

a) Wildtierkorridor BSO1 Weisser Festsetzung
Rank

b) Wildtierkorridor BS02 Wen- Festsetzung
kenkopfli

c) Wildtierkorridor BS03 Zoll Festsetzung
Riehen / Inzlingen

d) Wildtierkorridor BS04 Wiese Festsetzung
Ost / Schlipf

e) Vernetzungsachse BS05 Festsetzung
Wiese West

f) Vernetzungsachse BS06 Birs  Festsetzung

Vollstindig unterbrochene Vernetzungsachse

g) Vernetzungsachse BS07 St.
Alban-Teich

Festsetzung

MASSNAHMEN/DETAILS
ZU DEN ORTLICHEN FESTLEGUNGEN

a) Wildtierkorridor BS01 Weisser Rank

Der Korridor ist intakt und mit Ausnahme der Strasse
Chrischonarain fiir die Zielarten gut passierbar. Er wird rege
genutzt und fihrt deswegen auch zu vielen Wildunfallen. Die
Funktionalitat ist zu erhalten und durch Massnahmen zu ver-
bessern.

b) Wildtierkorridor BS02 Wenkenkopfli

Der Korridor ist intakt und verbindet die Waldlebensraume
«Zwischen Bergen», «Wenkenkdpfli» und «Auf dem Wen-
kenbuck» im Siiden. Ein Hindernis ist der Ubergang der Bet-
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tingerstrasse mit deren Beleuchtung. Die Freizeitgarten wer-
den in den Dammerungs- und Nachtstunden wenig benutzt
und stellen deswegen eine geringere Stérung dar.

c) Wildtierkorridor BS03 Zoll Riehen / Inzlingen

Der Korridor ist aktuell intakt, auch wenn er durch den Bau
einer neuen Hauserreihe empfindlich beeintrachtigt wird.
Der Korridor hat eine grosse Bedeutung, da er gréssere zu-
sammenhangende Waldgebiete in und ausserhalb des Kan-
tonsgebiets erschliesst und sollte deswegen unbedingt funk-
tional erhalten werden.

d) Wildtierkorridor BS04 Wiese Ost / Schlipf

Der intakte Korridor fiihrt Uber die Wiese durch die Wiesen-
matten und verbindet den Lebensraum der Langen Erlen
(CH) mit den Waldgebieten hinter dem Schlipf (D).

e) Vernetzungsachse entlang Fliessgewasser BS05
Wiese West

Der Korridor verbindet den Lebensraum um die Lange Erlen
und weiter flussabwarts mit dem Rhein. Er flhrt durch dicht
besiedeltes Wohn- und Industriegebiet im Bereich Klybeck,
Kleinhuiningen. Der Korridor ist fir den Biber intakt und auch
fur den Fischotter durchwanderbar.

f) Vernetzungsachse entlang Fliessgewasser BS05
BS06 Birs

Der Korridor bildet die Kantonsgrenze zu Basel-Landschaft
(Gemeinden Birsfelden, Miinchenstein, Muttenz), befindet
sich im Sudosten des Kantons und fihrt durch das St. Alban
Quartier. Das Gewasser ist stark begradigt, dient aber dem
Biber als Durchgang.

g) Vernetzungsachse entlang Fliessgewdsser BS05
BSO07 St. Alban-Teich

Schmales, stark verbautes Gewasser, welches durch das St.
Alban Quartier fuhrt. Dieser Korridor ist aufgrund grosser
Schwellen im Gewasser flur den Biber nicht passierbar. Im
oberen Abschnitt sind aber Biberspuren vorhanden.
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NL Objektblatter Natur und Landschaft

NS Kulturland

N1 | andwirtschaftsflachen

Ausgangslage

Die Landwirtschaft dient der Erzeugung von Nahrungsmit-
teln, der Erhaltung der natirlichen Lebensgrundlagen, der
Pflege der Kulturlandschaft, der 6kologischen Vernetzung
und — unter Gewahrleistung der Produktionsfunktion — der
Erholung in der offenen Landschaft (Naturerfahrungen, Be-
wegungsaktivitat) (vgl. Art. 16 RPG).

Die Kantone stellen fest, welche Gebiete sich fiir die Land-
wirtschaft eignen (s. Art. 6 Abs. 2 lit. a RPG) (Festlegung von
Fruchtfolgeflachen siehe NL3.2 Fruchtfolgeflachen). Land-
wirtschaftszonen sollen entsprechend ihren verschiedenen
Funktionen von Uberbauungen weitgehend freigehalten
werden. Das Bauen ausserhalb der Bauzonen wird im Bau-
bewilligungsverfahren nach den bundesrechtlichen Vorga-
ben — und erganzend nach der kantonalen Gesetzgebung
(insbesondere in Verbindung mit dem Gesetz tber den Na-
tur- und Landschaftsschutz vom 25. Januar 1995) — gere-
gelt. In Gebieten, welche im Zonenplan durch die Land-
schaftsschutzzone gemass § 42 des kantonalen Bau- und
Planungsgesetzes Uberlagert werden, sind landwirtschaftli-
che Bauten und Anlagen nicht zulassig.

Gemass Art. 18b des eidgendssischen Natur- und Heimat-
schutzgesetzes sorgen die Kantone in intensiv genutzten
Gebieten auch ausserhalb der Siedlungen fiir 6kologischen
Ausgleich, u.a. mit Hecken und anderen naturnahen Ele-
menten standortgemasser Vegetation. Dabei sind die Inte-
ressen der landwirtschaftlichen Nutzung zu bertiicksichtigen.
Das Vernetzungskonzept gemass Direktzahlungsvereinba-
rung (DZV) des Kantons Basel-Stadt, welches 2014 erstellt
wurde, ist Voraussetzung zur Erlangung der Beitrage fir die
Vernetzung von Biodiversitatsforderflachen im Sinne der
DZzV Art. 61 und Art. 62.

Im Kanton Basel-Stadt wurden die Landwirtschaftsgebiete
ausserhalb des Siedlungsgebietes zonenrechtlich festge-
setzt’ und gelten als gesichert. Die landwirtschaftlich ge-
nutzte Flache (inkl. Rebbau) umfasst 345 ha (rund 9% des
Kantonsgebiets).

Die Landwirtschaftsgebiete als mehrheitlich wertvolle Kultur-
landschaften grenzen vor allem an das Siedlungsgebiet und
an den Wald und werden teilweise von weiteren Nutzungen
Uberlagert (z.B. Wassergewinnung im Bereich der Langen
Erlen). Im Bereich Landschaftspark Wiese werden die Nut-
zungskonflikte mit einem Landschaftsrichtplan? geregelt.

Das Landwirtschaftsgebiet als Kulturlandschaft ist auch ein
wichtiger Lebensraum fir zahlreiche Tier- und Pflanzenar-
ten. Aufgrund der mehrheitlich intensiv betriebenen Land-
wirtschaft in den tieferen Lagen der Schweiz gelten viele
«Kulturfolger» als bedroht. Die Fragmentierung und Einto-
nigkeit des Lebensraums, intensive Erholungsnutzung sowie
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Schadstoff- und Nahrstoffbelastung in den Béden setzen der
Artenvielfalt im Kulturland stark zu. Die Folgen der globalen
Klimaveranderung wie abnehmende Sommerniederschlage
und langere Trockenperioden erfordern eine Anpassung der
landwirtschaftlichen Bewirtschaftung.

Zielsetzungen

Die Landwirtschaftsflache soll in ihrem Umfang erhalten blei-
ben und unter Sicherung und Weiterentwicklung der Land-
schaftsqualitaten eine zukunftsfahige, klimaangepasste und
nachhaltige Landwirtschaft gewahrleisten. Die Bodenfrucht-
barkeit soll erhalten und verbessert werden.

Die strukturreiche Kulturlandschaft als Lebensraum fir Flora
und Fauna soll erhalten und unter Beriicksichtigung weiterer
Nutzungen und Funktionen aufgewertet werden. Dies erfolgt
z.B. durch Aufwertung und Neuanlage von Biodiversitatsfor-
derflachen auf landwirtschaftlich genutzten Flachen. Die
Vernetzung der verschiedenen Lebensrdaume soll gesichert
werden (siehe auch NL2.2 Biotopverbund und NL2.3 Wild-
tierkorridore).

Unter Bericksichtigung weiterer Funktionen und um die
landwirtschaftliche Nahrungsmittelproduktion erlebbar zu
machen, sollen Freirdume im Landwirtschaftsgebiet fir die
vertragliche Extensiverholung massvoll weiterentwickelt
werden.

Strategie/ST
12

Leitsatze
nl1, nl6-7

1 Beschluss des Grossen Rates vom 8. Juni 1994 betreffend die Eig-
nung der Gebiete fir Landwirtschaft und die Festsetzung der Landwirt-
schaftsgebiete (Zone).

Beschluss Einwohnerrat Riehen vom 27. November 2014 sowie
vom 24. September 2015 betreffend Zonenplanrevision Riehen.
2 Landschaftsrichtplan «Landschaftspark Wiese», RRB vom
16. Januar 2001.
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NL Objektblatter Natur und Landschaft
NL3 Kulturland
NL3.1 Landwirtschaftsflachen

PLANUNGSGRUNDSATZE

A. Das Landwirtschaftsgebiet dient primar der Erzeugung
von Nahrungsmitteln sowie der Erhaltung der natrli-
chen Lebensgrundlagen, der Pflege der strukturrei-
chen Kulturlandschaft, als Lebensraum fiir Tier- und
Pflanzenarten, der 6kologischen Vernetzung und — un-
ter Gewahrleistung der Produktionsfunktion — der ex-
tensiven Erholung in der offenen Landschaft.

B. Das Landwirtschaftsgebiet ist zonenrechtlich zu si-
chern.

C. Der Flachenbestand zum Zeitpunkt dieses Beschlus-
ses ist grundsatzlich zu sichern. Fir aus gesamtplane-
rischer Sicht zweckmassige Erweiterungen des Sied-
lungsgebietes, fiir welche landwirtschaftlich genutztes
Landwirtschaftsgebiet beansprucht wird, sind soweit
moglich Ersatzangebote zu schaffen.
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PLANUNGSANWEISUNGEN

Das WSU aktualisiert bis 2027 in Zusammenarbeit mit
dem BVD und den Gemeinden sowie in Abstimmung
mit dem Kanton Basel-Landschaft das Vernetzungs-
konzept DZV des Kantons Basel-Stadt fir den flachen-
deckenden Erhalt von Vernetzungsbeitragen des Bun-
des.
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NL Objektblatter Natur und Landschaft
NL3 Kulturland

NL32- Fruchtfolgeflachen

Ausgangslage

Fruchtfolgeflaichen (FFF) sind bezuglich Produktion von
Nahrungsmitteln der wertvollste Bestandteil der Landwirt-
schaftsflache. Sie umfassen gemass Art. 26 Abs. 1 der eid-
gendssischen Raumplanungsverordnung (RPV) vorab das
Ackerland und die Kunstwiesen in Rotation sowie die acker-
fahigen Naturwiesen. Ein Mindestumfang an FFF wird bend-
tigt, damit in Zeiten gestorter Zufuhr die ausreichende Ver-
sorgungsbasis des Landes im Sinne der Erndhrungsplanung
gewahrt leitet werden kann (Art. 26 Abs. 3 RPV). Gemass
Art. 30 RPV sorgen die Kantone dafiir, dass die FFF den
Landwirtschaftszonen zugeteilt werden, zeigen in ihren
Richtplanen die dazu erforderlichen Massnahmen auf und
stellen sicher, dass ihr Anteil am Mindestumfang der FFF
gemass Sachplan des Bundes (Sachplan FFF) dauernd er-
halten bleibt. Gemass Art. 15 Abs. 3 RPG sind bei der Fest-
legung von Bauzonen die FFF zu erhalten sowie Natur und
Landschaft zu schonen.

Der Mindestumfang der FFF und deren Aufteilung auf die
Kantone sind im Sachplan FFF verbindlich festgelegt. Der
Sachplan hat zum Ziel, die besten Landwirtschaftsbéden der
Schweiz langfristig in ihrer Qualitat und Quantitat zu sichern.

Der Kanton Basel-Stadt muss gemass Sachplan mindestens
240 ha FFF sichern. Die FFF wurden am 8. Juni 1994 erst-
mals ausgeschieden. Anldsslich des neu Uberarbeiteten
Sachplans wurden die FFF im Kanton 2023 aktualisiert und
auf verlassliche Bodenkarten abgestitzt (FFF-Inventar). Der
Kanton Basel-Stadt verfugt heute Uber insgesamt 270.4 ha
anrechenbare FFF. Hiervon liegen 5.8 ha innerhalb des Ge-
wasserraums. In Bezug auf das festgesetzte Mindestkontin-
gent von 240 ha betragt der Saldo dementsprechend
+30.4 ha. Die FFF im Kanton sind grundsatzlich der Land-
wirtschaftszone zugewiesen (siehe § 41 BPG).

Gemass Grundsatz 7 des Sachplans FFF bezeichnen die
Kantone Bdden, welche fiir eine Aufwertung oder Rekultivie-
rung in Frage kommen. Aufgenommen wurden anthropogen
veranderte Bodenpolygone, welche aktuell die FFF-Quali-
tatsbedingungen, insbesondere aufgrund der pflanzennutz-
baren Grindigkeit, nicht erflllen, jedoch von der Lage
(Hangneigung, Zone) her fur eine FFF-Aufwertung in Frage
kommen. Dies betrifft aktuell sechs Polygone mit einer Ge-
samtflache von ca. 2.3 ha. Diese Flachen grenzen an bereits
inventarisierte FFF.
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Zielsetzungen

Die landwirtschaftlich besten Béden im Sinne des Sachplans
FFF sind gestutzt auf verlassliche Bodenkarten (FFF-Inven-
tar) raumplanerisch langfristig zu sichern.

Das Mindestkontingent von 240 ha FFF darf nicht unter-

schritten werden. Der Verbrauch von FFF ist mdglichst zu
minimieren.

Strategie/ST
12

Leitsatze
nl6-7
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NL Objektblatter Natur und Landschaft
NL3 Kulturland
NL3.2 Fruchtfolgeflachen

PLANUNGSGRUNDSATZE

A. Die Fruchtfolgeflachen (FFF) sind vollumfanglich zu
schonen. Der Verbrauch von FFF, beispielsweise
durch Versiegelung, Bodenabtrag oder andere Ein-
griffe, ist zu minimieren.

B. Einem allfélligen Verbrauch geht eine Interessensab-
wagung inkl. einer Prifung von Standortalternativen
voraus.

C. Das kantonale Kontingent von 240 ha ist vollumfang-
lich zu sichern.

D. Grundsatzlich ist der Verbrauch von FFF ab einer
Grosse von 0.25 ha durch gleichwertige Boden im glei-
chen Umfang zu kompensieren. Davon ausgenommen
sind durch Planungen beanspruchte FFF, wenn die
Planung kantonal wichtige Ziele verfolgt, welche ohne
die Beanspruchung von FFF nicht sinnvoll erreicht
werden kénnen — dies unter der Pramisse des Erhalts
des kantonalen Kontingents (Planungsgrundsatz C).
Wichtige Ziele kdnnen je nach Einzelfall insbesondere
sein:

- Planungen und Vorhaben, die im kantonalen Richt-
plan festgesetzt sind;

- Verwirklichung von Ubergeordneten offentlicher Infra-
strukturvorhaben;

- Verwirklichung von Vorhaben fir die Erfullung von 6f-
fentlichen Aufgaben, wie die Trinkwassergewinnung,
Trinkwasserversorgung, Energiegewinnung, Schutz
vor Naturgefahren, Aufwertung von Gewassern.

E. Mit der Ausweisung der potenziellen Aufwertungsfla-
chen Iasst sich kein Anspruch auf Kompensation ver-
brauchter FFF ableiten. Die Eignung fiir eine FFF-
Kompensation respektive die Bewilligungsfahigkeit ei-
nes entsprechenden Projekts muss im Rahmen eines
Planungs- und Baubewilligungsverfahrens abschlies-
send geprift werden.

F. Gesuchstellende von Vorhaben, welche FFF bean-
spruchen, melden sich frihzeitig bei der zustandigen
Dienststelle des BVD.

G. Die FFF sind in der Nutzungsplanung der Landwirt-

schaftszone, ggf. einer anderen Zone mit entsprechen-
dem Schutz (z.B. Griinzone) zuzuweisen.
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PLANUNGSANWEISUNGEN

1. Das BVD erarbeitet in Zusammenarbeit mit den Ge-
meinden und dem WSU bis 2026 ein Merkblatt zum
Umgang mit FFF und klart darin das Vorgehen und die
Zustandigkeiten bei Kompensationsmassnahmen.

2. Das BVD aktualisiert mit Unterstiitzung der Gemein-
den die Geodaten zu den FFF-Inventaren im Sinne ei-
ner Fortschreibung und publiziert diese 6ffentlich auf
dem nationalen Geoportal.

ORTLICHE FESTLEGUNGEN (in Richtplankarte)

Nr. Massnahme Koordinationsstand

a) Fruchtfolgeflachen (FFF) Festsetzung

MASSNAHMEN / DETAILS ZU DEN ORTLICHEN FEST-
LEGUNGEN

a) Fruchtfolgenflachen (FFF)

Die FFF im Kanton sind grundsatzlich der Landwirtschafts-
zone zugewiesen. Teilweise sind sie auch als Griinzone mit
Uberlagernder Naturschon-, Naturschutz- oder Landschafts-
schutzzone ausgewiesen. Damit werden Gebiete aus-
serhalb des Siedlungsgebiets bezeichnet, in denen neben
der landwirtschaftlichen Produktion auch die Funktionen der
naturbezogenen Naherholung und der naturrdumlichen Auf-
wertung eine hohe Gewichtung erfahren sollen. Infolge der
strengen Beschrankungen fir bauliche Massnahmen in der
Griinzone unterliegt in diesen Gebieten die Ressource Bo-
den auch kiinftig einem besonderen Schutz, womit das land-
wirtschaftliche Produktionspotenzial deshalb dauerhaft er-
halten bleibt.

In Gebieten mit Kleingarten, die den Griinzonen mit iberla-
gerten speziellen Nutzungsvorschriften zugewiesen sind, ist
die Erhaltung nicht sichergestellt. Deshalb werden diese
analog den Flachen mit Freizeitgarten nicht dem FFF-Kon-
tingent angerechnet.
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NL Objektblatter Natur und Landschaft
NL3 Kulturland

NL3.3 BOden

Ausgangslage

Der Boden stellt eine 6kologisch und 6konomisch héchst
wertvolle, in  menschlichen Zeitmassstdben nicht
erneuerbare Ressource dar und ist zusammen mit Wasser
und Luft eine zentrale Grundlage fiir das Leben. Die Boden-
strategie Schweiz' zeigt Wege zum nachhaltigen Umgang
mit dem Boden auf.

Der Boden erfiillt vielfaltige Funktionen: er ist Lebensraum
fur viele Arten (Lebensraumfunktion), er hat die Fahigkeit
Wasser-, Stoff- und Energiekreisldufe zu regulieren (Regu-
lierungsfunktion), mit ihm ist es uns méglich Nahrungs- und
Futtermittel zu produzieren (Produktionsfunktion), er dient
als Baugrund (Tragerfunktion), in ihm stecken Rohstoffe
(Rohstofffunktion) und die Informationen zur geschichtlichen
Vergangenheit (Archivfunktion). Aufgrund dieser vielfaltigen
Funktionen ist der Boden ein Querschnittsthema und betrifft
alle Sachbereiche.

Der Boden nimmt auch fiir das Klima eine wichtige Rolle ein.
Er ist nach den Ozeanen der zweitgrosste Kohlenstoffspei-
cher. In Zukunft kann voraussichtlich zusatzlicher Kohlen-
stoff in ihm gespeichert werden.

Samtliche Bodennutzungen haben Auswirkungen auf die
Bodeneigenschaften und beeinflussen damit die Funktionen,
die der Boden erfillen kann. Negative Auswirkungen auf den
Boden haben die Bodenversiegelung fir Siedlung und Infra-
struktur, die Bodenerosion, die Bodenverdichtung sowie der
Eintrag von Schadstoffen.
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Zielsetzungen

Der Boden soll geschont und vor dauerhaften Verdichtun-
gen, Erosion und schéadlichen Belastungen zur Gewabhrleis-
tung der Bodenfunktionen geschiitzt werden. Deshalb erfolgt
die landwirtschaftliche Nutzung bodenschonend.

Im Siedlungsgebiet sollen die Boden die fiir den jeweiligen
Standort bedeutsamen Bodenfunktionen moglichst gut erfil-

len kénnen und einen Beitrag fir die Lebensqualitat, die
Klimaanpassung und die Biodiversitat leisten.

Strategie/ST
12

Leitsatze
nl7

1 Bodenstrategie Schweiz, BAFU 2020
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NL Objektblatter Natur und Landschaft
NL3 Kulturland
NL3.3  Boden

PLANUNGSGRUNDSATZE

A. Zur Gewahrleistung der Bodenfunktionen ist der Bo-
den als nicht erneuerbare Ressource zu schonen und
vor negativen Einflissen und Belastungen zu schiit-
zen.

B. Bei Planungen im Siedlungsgebiet werden Grundla-
gen und Daten zur Bodenqualitat berlicksichtigt, mit
dem Ziel, moglichst viele Bodenfunktionen langfristig
zu erhalten.

C. Der Versiegelungsgrad ist zu minimieren. Unterbau-

ungen von unversiegelten Freirdumen sind moglichst
zu vermeiden.
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A Objektblatter Agglomeration

AAgglomerationsprogramm

Ausgangslage

Agglomerationen sind grosse und dicht besiedelte Wirt-
schafts- und Lebensrdume, die bereits heute und kiinftig
noch vermehrt mit Verkehrsproblemen konfrontiert sind. Der
Bund hat den damit verbundenen Handlungsbedarf erkannt
und im Rahmen seiner Agglomerationspolitik 2001 das In-
strument «Agglomerationsprogramme Verkehr und Sied-
lung» eingeflhrt. In einem Agglomerationsprogramm mus-
sen Verkehrs-, Siedlungs- und Landschaftsplanung gemein-
sam betrachtet werden, um zur Siedlungsentwicklung nach
innen einen Beitrag zu leisten. Ein Agglomerationspro-
gramm wird an seiner Gesamtwirkung gemessen.

Erflllt ein Agglomerationsprogramm die Voraussetzungen,
so beteiligt sich der Bund an der Finanzierung mit maximal
50% der Kosten. Die Mitfinanzierung von Agglomerations-
verkehrsprojekten erfolgt Gber den Nationalstrassen- und
Agglomerationsverkehrs-Fonds (NAF). Der Fonds ist zeitlich
unbefristet und auf Verfassungsstufe verankert. Somit sind
Beitrdge an Agglomerationsprogramme langfristig ge-si-
chert.

In der Nordwestschweiz bearbeiten die neun Mitglieder aus
der Schweiz, Deutschland und Frankreich (Kantone BS, BL,
SO, AG, JU, Landkreis Lérrach, Saint-Louis Agglomération,
Baden-Wirttemberg, Région Grand Est) in Abstimmung mit
dem Trinationalen Eurodistrict Basel (TEB) das Uber die na-
tionalen Grenzen hinausgreifende Agglomerationspro-
gramm Basel. Das Agglomerationsprogramm Basel wird
durch eine eigene Geschaftsstelle geleitet. Die Geschafts-
stelle vertritt die Interessen der sechs Teilregionen gegen-
Uber den Bundesbehdrden.

Die Massnahmen der 1. Generation (Periode 2011-2014)
sowie der 2. Generation (Periode 2015—2018) befinden sich
in der Umsetzung. Am 14. September 2018 wurde die bun-
desratliche Botschaft zum Massnahmenpaket der
3. Generation verabschiedet.

Die verbindliche Wirkung des Agglomerationsprogramms fur
Bundesbehdrden, Nachbarkantone, den Kanton Basel-Stadt
sowie die Gemeinden wird Uber die Genehmigung des kan-
tonalen Richtplans gewahrleistet. Aus diesem Grund mus-
sen die relevanten Inhalte des Agglomerationsprogramms
Basel Bestandteil des Richtplans sein.
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Zielsetzungen

Das im Rahmen des Agglomerationsprogramms 2. Genera-
tion fur die Agglomeration Basel entwickelte «Zukunftsbild
2030: Korridore+» wurde in der 3. Generation weiterentwi-
ckelt. Ziel ist, das prognostizierte Wachstum verstéarkt in den
Agglomerationskern und die inneren Korridore zu lenken.

Gemass Zukunftsbild sollen die Potenziale im bestehenden
Siedlungsgebiet genutzt werden, was eine konsequente
Verdichtung bebauter Bauzonen unumganglich macht. Da-
bei soll sich das zukuinftige Bevdlkerungs- und Arbeitsplatz-
wachstum in den Gebieten mit guter OV-Erschliessung kon-
zentrieren. Die Anteile des Fuss-, des Velo- und des 6ffent-
lichen Verkehrs sollen spirbar erhoht werden. Umgekehrt
besteht das Ziel, das Wachstum des motorisierten Individu-
alverkehrs deutlich zu bremsen.

Mit der angestrebten nachhaltigen Entwicklung der Ver-
kehrs- und Siedlungsstruktur soll die Agglomeration Basel
im Standortwettbewerb gestarkt werden, was nicht zuletzt
auch eine effiziente Nutzung der Verkehrsinfrastruktur vor-
aussetzt. Deshalb umfasst das Agglomerationsprogramm in-
haltlich koordinierte und priorisierte Massnahmen aller Ver-
kehrstrager. Diese werden mit betrieblichen Massnahmen,
Ubergeordneten nationalen Projekten sowie abgestimmten
Massnahmen im Siedlungs- und Landschaftsraum komplet-
tiert.

Strategie/ST
1,5,7,10,13

Leitsatze
s1, m1, m3, m4, m6, m9
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A Objektblatter Agglomeration
A1 Agglomerationsprogramm

PLANUNGSGRUNDSATZE

A. Der Kanton Basel-Stadt erarbeitet mit dem beauftragten
Verein AggloBasel und in Zusammenarbeit mit den
Kantonen Basel-Landschaft, Aargau und Solothurn so-
wie den auslandischen Partnern das Agglomerations-
programm Basel. Der Kanton sorgt dafiir, dass die Ge-
meinden angemessen einbezogen werden.
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PLANUNGSANWEISUNGEN

1. Der Kanton Gbernimmt die relevanten Massnahmen des
Agglomerationsprogramms, die das Kantonsgebiet be-
treffen, jeweils zeitnah in seinen kantonalen Richtplan
und legt diese somit verbindlich fest.
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A Objektblatter Agglomeration
A1 Agglomerationsprogramm

Richtplanrelevante Massnahmen der 1. Generation des Agglomerationsprogramms

Agglo.-Nr. Massnahme Objektblatt/
Massnahme-Nr.

1. Gen. OV-Direktverbindung Leimental — Bahnhof Basel SBB (047) M1.2 m)

1. Gen. Veloparking Badischer Bahnhof (LV1) M3.2 x1)

1. Gen. Velo- und Fussgangerbriicke SNCF (Zollibriicke) (LV2) M3.2 g)

Richtplanrelevante Massnahmen der 2. Generation des Agglomerationsprogramms

Agglo.-Nr. Massnahme Objektblatt/
2. Gen. Massnahme-Nr.
M1a Verkehrssteuerung und flankierende Massnahmen Anschluss Basel M2.2 c)
City — Basel SBB — Gundeldinger Quartier (M1a)
M2 Basel Dreispitz: Knotenanpassungen (M2.1-M2.3) M2.2 b)

Hinweis: Weitere Massnahmen aus der 2. Generation sind in die 3. Generation des Agglomerationsprogramms
(siehe Tabelle unten) tGbernommen worden. Massnahmen des Fuss- und Veloverkehrs sind neu in LV-Korridorpaketen
in der 3. Generation enthalten und werden hier nicht einzeln aufgelistet.

Richtplanrelevante Massnahmen der 3. Generation des Agglomerationsprogramms

Agglo.-Nr. Massnahme Objektblatt/ Agglo.-Nr.
3. Gen. Massnahme-Nr. in 2. Gen.
A-Horizont
LVA1 LV-Korridorpaket Kern M3.1/M3.2
03 Tram Claragraben M1.2 c) 023
015 Verkehrs-/Gestaltungsprojekt Burgfelderstr-/Missionsstr./Spalenvorstadt M2.2 f)
M7 Heuwaage/Binningerstrasse M2.2 d)
M8 Freiburgerstrasse M2.2 e)
B-Horizont
LVB1 LV-Korridorpaket Kern M3.1/ M3.2
01 Tram Klybeck M1.2 a)
02 Tram Grenzacherstrasse — Schwarzwaldstrasse M1.2 b) 026
06 Mobilitdtsdrehscheibe Am Zoll Lérrach Riehen M1.1 s)
025 OV-Korridor Bachgraben — St. Johann M1.2 n)
026 Linien-Fernbus-Terminal M1.3
M19 Aeschenplatz M2.2 g)
C-Horizont
LVC1 LV-Korridorpaket Kern M3.1/M3.2
023 Tram 30 M1.2 e)/f)
029 Tram Hafen — Huningue Sud (mit Rheinbricke) M1.2 g) 022
030 Tram Dreispitz — St. Jakob M1.2 j) 035
032 Tram Dreispitz M1.2 k) 017
033 Tram St. Johann — Huningue M1.2 h)
035 Tram Spitalstrasse (Einzelprojekt) M1.2 ) 027
036 Tram Allschwil Letten M1.2 1)
037 Tram Hafen M1.2 g)
038 Tram Schitzenmattstrasse gestrichen
M13 Zubringer Bachgraben — Nordtangente M2.2 j)
M22 Verkehrserschliessung Hafen — Stadtentwicklung Kleinhiiningen M2.2 h) M3
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A Objektblatter Agglomeration
A1 Agglomerationsprogramm

Ubergeordnete Massnahmen

Agglo.-Nr. Massnahme Objektblatt/ Agglo.-Nr.
3. Gen. Massnahme-Nr. in 2. Gen.
A-Horizont
U1 Entflechtung Basel — Muttenz (1. Etappe) M1.1 b) U1
U2 1. Etappe Erhéhung Leistungsfahigkeit Knoten Basel SBB M1.1 a) U4
(Ausbau Ostkopf, Gleis- und Publikumsanlagen)
U6 Neubau-/Ausbaustrecke Karlsruhe — Basel M1.1 d) o7
U7 Neubaustrecke EuroAirport M1.1 m) U5
Us Elektrifizierung Basel Bad. Bf. — Erzingen (Baden) M1.1 j) 01
U10 S-Bahn-Haltestelle Basel Solitude M1.1 o) 05
U19 Sanierung Osttangente M2.1 b) U10
020 Trimodaler Terminal (Basel Nord) M6.1 G2
B-Horizont
022 Neubaustrecke Basel SBB — St. Johann/Bad. Bf. (Herzstiick Basel) M1.1 h) 02
023 Leistungsfahigkeitssteigerungen Basel Bad. Bf. M1.1 k) 03
(Entflechtung Wiesental/Hochrhein)
U024 Vierspurausbau Basel St. Johann — Saint-Louis (Haut-Rhin) M1.1 n) U5
sowie Bahnhof EuroAirport
U025 Entflechtung Basel — Muttenz (Vollausbau) M1.1 c) U3
028 Doppelspurausbau Riehen / Lorrach Zollweg M1.11) 03
U29 S-Bahn-Haltestelle Basel Morgartenring M1.1r) 04
U30 S-Bahn-Haltestelle Lorrach Zollweg M1.1's) 06
033 Engpassbeseitigung A2 Osttangente, Rheintunnel M2.1 a) U10
C-Horizont
U35 S-Bahn-Haltestelle Basel St. Jakob/Wolf M1.1 t)
U39 ABAC, Autobahnanschluss Basel City, Gellertdreieck Bahnhof SBB — M2.1 c) M1a
Birsig (Gundeldinger Tunnel)
Durch Eigenmittel finanzierte Projekte
Agglo.-Nr. Massnahme Objektblatt/ Agglo.-Nr.
3. Gen. Massnahme-Nr. in 2. Gen.
027 Tram Petersgraben (Einzelprojekt) M1.2 d) 024
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A Objektblatter Agglomeration
A1 Agglomerationsprogramm

Massnahmen Landschaft und Siedlung

Agglo.-Nr. Massnahme Objektblatt/
3. Gen. Massnahme-Nr.
L2 Landschaftspark Wiese mit Revitalisierung Wiese NL1.1 a)

L8 Landschaftsraum Wiese — Vom Gewasser zur Lebenswelt NL1.2

S2.1 Hafen- und Stadtentwicklung S2.2 c)
S2.2 Industrie Klybeck S2.2 b)
S2.6 Campus Novartis S2.1 a)
S3.1 Felix-Platter-Spital (umgesetzt)
S3.2 VoltaNord S2.1d)
S3.3 Stadtabschluss Nordwest (umgesetzt)
S3.4 Unicampus Schallematteli S4.1 a)
S3.5 Universitatsspital Basel S4.3 a)
S4.1 Dreispitz S2.2 a)
S4.2 Bernoulli/Walkeweg (umgesetzt)
S4.3 Wolf Nord S2.19)
S4.4 Umfeld Bahnhof SBB S2.5 at)
S8.1 Erlenmatt (umgesetzt)
S8.2 Messe Basel S2.1c)
S8.3 Areal Roche S2.1b)
S8.4 Areal Rosental S2.1f)
S8.5 Areal Schoren (umgesetzt)
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A Objektblatter Agglomeration
A1 Agglomerationsprogramm

Zukunftsbild 2030

( | Perimeter
Agglomerationsprogramm
Landschaft
Landschaftsraume

' Grin-und Freirdume im engeren
Einzugsgebiet der Agglomeration

B Naturschutzgebiete

Siedlung
P Kernstadt

Regionalzentrum
(im ausseren Korridor)

' Innere Korridore
Schwerpunktgebiete Siedlung
[1[II]] Aussere Korridore

Landlicher Raum

Verkehr
4P Vorgesehene Bahnverbindung

Bahnlinien

......... Tramlinie
Autobahn
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A Objektblatter Agglomeration

A2 3Land

Ausgangslage

Die Stadte Basel, Weil am Rhein (D), Huningue und Saint-
Louis (F) sowie die Uberkommunalen Gebietskérperschaf-
ten, der TEB und die IBA vereinbarten im Juli 2016, den
Stadtraum entlang des Rheins rund um das Dreildndereck —
zwischen Dreirosen- und Palmrainbriicke — zu einem neuen
urbanen Pol der trinationalen Agglomeration Basel zu entwi-
ckeln. Damit wollen die Stadte die Chance des wirtschaftli-
chen Strukturwandels nutzen, um die heutige Situation, in
der sich grosse Industrie- und Infrastrukturanlagen «gegen-
seitig den Ricken zeigen», umzukehren und sich einander
zuzuwenden. Dies stellt ein einmaliges Projekt in Europa
und ein Paradebeispiel fir das Wirken der IBA Basel dar.

Zielsetzungen

Der Kanton Basel-Stadt will zusammen mit den franzdsi-
schen und deutschen Partnern den Stadtraum entlang des
Rheins rund um das Dreildndereck — zwischen Dreirosen-
und Palmrainbriicke — entwickeln.

Das Projekt der Hafen- und Stadtentwicklung ist ein wesent-
liches Element der trinationalen sowie baselstadtischen In-
nenverdichtung, indem im 3Land Raum fir insgesamt
20000 Personen geschaffen werden kann (Einwohnerinnen
und Einwohner und Arbeitsplatze), davon ca. 7°000 inner-
halb des bisherigen Basler Hafenperimeters.

Mit dieser Innenentwicklung wird ein grosses wirtschaftli-
ches Investitionspotenzial eroffnet.

Grundvoraussetzung der Entwicklung 3Land sind infrastruk-
turelle Anpassungen, insbesondere die Weiterentwicklung
der Hafenanlagen und Logistikeinrichtungen und die damit
mogliche Optimierung des Hafenperimeters (s. M5.1 Hafen-
anlagen und M6.1 Umschlagsanlagen). Zu einer angemes-
senen Erschliessung und zur optimalen Integration und In-
wertsetzung der frei werdenden Areale ist eine vollstandige
Verlagerung des Hafenbahnhofs unter Gewahrleistung einer
bahnbetrieblich effizienten Erschliessung der Hafenkernge-
biete an den Hafenbecken 1 und 2 das Ziel. Bei fehlender
Zielerreichung waren die grenziiberschreitende Einbindung
in einen neuen ftrinationalen Pol, die Erschliessung, die Nut-
zungen und eine Verdichtung grundsatzlich zu Gberprifen.

Der baselstadtische Teil der 3Land-Entwicklung wird im
Rahmen der Hafen- und Stadtentwicklung umgesetzt (Stadt-
teilrichtplan s. S1.1 Entwicklung des Siedlungsgebietes und
S2.2 Schwerpunkte Arbeiten und Wohnen — Gebiet Kly-
beckquai - Westquai).

Strategie/ST
1,4,5,6,8,9,13

Leitsatze
s1-2, s4,s7-8, m1, m10-11
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Objektblatter Agglomeration
3Land

PLANUNGSGRUNDSATZE

A. Der Kanton Basel-Stadt wirkt im Rahmen von Vereinba-

rungen, die er mit Weil am Rhein (D), Huningue und
Saint-Louis (F) sowie den Uberkommunalen Gebiets-
korperschaften, dem TEB und der IBA trifft, und im
Hinblick auf das Erfordernis, Raum fiir Einwohnende
und Arbeitsplatze zu schaffen, darauf hin, dass das
grenzuberschreitende Vorhaben «Schwerpunktgebiet
3Land» in Form eines zukunftsorientierten urbanen
Pols der trinationalen Agglomeration Basel konkreti-
siert wird.

B. Die gemeinsamen Zielsetzungen flir das Projekt

«3Land» werden im Rahmen dieser Vereinbarungen
festgehalten.

C. Alle Entwicklungsschritte mit trinationalen Auswirkungen

erfolgen in trinationaler Abstimmung.

D. Als konzeptionelle Grundlagen dienen das grenziiber-

schreitend abgestimmte «Raumkonzept 3Land (2015)»
sowie das «Verkehrskonzept 3Land (2018)», deren
Inhalte in den baselstadtischen Teilrichtplan fir die
Quartiere Kleinhiiningen Klybeck einfliessen.

PLANUNGSANWEISUNGEN

Im Rahmen eines trinationalen Verkehrskonzepts
stimmt das Amt fur Mobilitat die Verkehrsplanungen
bis Ende 2018 trinational ab.

Fuir die geplante Tramverbindung Kleinhlningen —
Huningue und die neue Rheinbriicke bestimmt das
Planungsamt in Abstimmung mit der franzésischen
Seite bis Ende 2019 das massgebliche Verfahren und
bereitet den Projektwettbewerb fiur eine Rheinbriicke
inkl. der dazu notwendigen Budgetantrage vor.

Die Ergebnisse des Stadtteilrichtplans und der Planun-

gen zur Hafenbahn sind durch das Planungsamt mit
den trinationalen Partnern abzustimmen.
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A

A2

Objektblatter Agglomeration
3Land

MASSNAHMEN/DETAILS
ZU DEN ORTLICHEN FESTLEGUNGEN

Das Raumkonzept 3Land bezeichnet als wesentliche Ele-
mente:

Den Lebensraum Rhein mit seinen Uferbereichen und
neuen Freizeitnutzungen. Er verbindet als vernetzendes
Element von Griinrdumen das 3Land und stellt dessen
Zentrum dar.

Umliegende Landschaftsraume werden im 3Land
integriert und vernetzt, welches mit neuen Griinrdumen
geoffnet und durchlassiger gestaltet wird.

Drei neue Briicken Uber den Rhein und die Hafenein-
fahrt verbinden die drei Lander und schaffen neue
Knotenpunkte an beiden Ufern. Die neue Verkehrser-
schliessung wird prioritar tber umweltschonende
Verkehrsmittel abgewickelt.

Die Nutzungen werden grenzuberschreitend abgestimmt
und neue Beziige Uiber den Rhein hergestellt (urbanes
Vis-a-vis). Damit werden neue und alte Quartiere mit-ei-
nander vernetzt.

Voraussetzung fiir das Erreichen der Ziele ist die Bertlick-
sichtigung und Integration

der Anspriiche und Bedirfnisse der Gebietskorperschaf-
ten (Einhalten der Vereinbarungen),

der Umsetzung der Verlagerung von Guter-/Hafenlogis-
tik (optimale Verknlpfung der Verkehrstrager Wasser,
Schiene, Strasse, Luft),

der stadtebaulichen, wirtschaftlichen, insbesondere der
hafenwirtschaftlichen und 6kologischen Erfordernisse
und Entwicklungsabsichten,

der Anliegen der betroffenen Bevolkerung, Unterneh-
mungen und Grundeigentimer/-innen (Sicherung der
Mitwirkung),

der sozialen Anliegen (insbesondere auch aus den
umliegenden Stadtraumen),

der Mobilitatsanspriiche (Fuss- und Veloverkehr, ov,
MIV),

der Naturschutzanliegen (u.a. 6kologische Vernetzung,
Trockenstandorte, Ersatz und Ausgleichsfragen),

der Anliegen des Umweltschutzes (u.a. Larmschutz,
Lufthygiene, Naturgefahren).
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A Objektblatter Agglomeration
A2 3Land

D Perimeter 3Land

Quelle: Bau- und Verkehrsdepartement Basel-Stadt,
Planungsamt. Karte: Stadtplan.
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40-51 |eitsatze Mobilitat

Viaduktstrasse (Elsassertor)

Ubergeordnete Aspekte
Fordern der stadtgerechten Mobilitat und Sicherstellung
der Erreichbarkeit

m1

Eine stadtgerechte Mobilitdt setzt auf klima- und
umweltfreundliche Verkehrsmittel, die wenig Platz be-
anspruchen. Der 6ffentliche Verkehr sowie der Fuss-
und Veloverkehr sind mit hoher Prioritat zu fordern.
Sharing-Systeme und weitere innovative Verkehrsan-
gebote werden unterstiitzt und eine Verknipfung mit
dem offentlichen Verkehr wird gefordert, sofern ihre
Wirkung den Zielen entspricht. Eine optimale regio-
nale, nationale und internationale Erreichbarkeit flir
den Personen- und Giiterverkehr ist sicherzustellen.

Fuss- und Veloverkehr
Mehr Platz fur Fussgangerinnen und Fussganger und
Foérderung des Veloverkehrs

m2

Um den platzsparenden, umwelt- und gesundheits-
fordernden Fuss- und Veloverkehr zu fordern, sind die
Sicherheit sowie die (Benutzungs-)Attraktivitat der Inf-
rastrukturen (Netze, Abstellplatze und Moblierung)
durch Ausbau und/oder betriebliche und gestalterische
Massnahmen (insbesondere auch Begriinung) zu er-
héhen. Die Akzeptanz und die Benutzung des Fuss-
und Veloverkehrs werden zudem mit Kommunikations-
massnahmen und Serviceangeboten zielgruppenge-
recht gesteigert.
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S-Bahn-Haltstelle Dreispitz

Offentlicher Verkehr
Vorrang fiir den 6ffentlichen Verkehr

m3

m4

m5

Die Region Basel ist fir den Personenfernverkehr

besser in das schweizerische und europaische Stadte-
netz einzubinden. Angesichts knapper Kapazitaten
des Schienennetzes gewinnt eine intelligente Abstim-
mung zwischen dem Personen- und dem stark wach-
senden Guterverkehr (NEAT-Effekt) an Bedeutung.
Die Attraktivitat des o6ffentlichen Verkehrs in der Stadt
und in der Agglomeration Basel sowie die Schnittstel-
len der Transportkette zwischen OV und Individualver-
kehr (Fuss-, Velo- und motorisierter Verkehr) sind zu
verbessern.
Die Achsen des o6ffentlichen Verkehrs sind so auszu-
gestalten, dass dieser behinderungsfrei verkehren
kann, gleichzeitig sind Punktlichkeit und Zuverlassig-
keit des OV-Betriebs sicherzustellen.
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Leitsatze Mobilitat

Motorisierter Individualverkehr
Kapazitaten sicherstellen und negative Auswirkungen
reduzieren

m6

m7

m8

Die Autobahnen der Region sollen in der Lage sein,
sowohl den Agglomerationsverkehr als auch den inter-
nationalen Personen- und Giiterverkehr bewaltigen zu
kénnen. Dies bedingt Verkehrslenkungsmassnahmen,
um die Kapazitat der Infrastruktur optimal auszuschép-
fen, sowie einen gezielten Netzausbau, der durch den
Bund in Abstimmung mit dem Kanton und koordiniert
mit den benachbarten Gebietskérperschaften zu erfol-
gen hat. Die Auswirkungen auf die Umwelt (Luft, Larm)
sind dabei zu verringern. Der Kapazitats- und Netzaus-
bau ist mit flankierenden Massnahmen auf dem Stadt-
netz so zu erganzen, dass dieses Netz dauerhaft von
Verkehr entlastet werden kann.

In den Wohngebieten ist der Verkehr im Hinblick auf
eine hohe Wohnqualitat zu beruhigen. Der quartier-
fremde Verkehr ist vom untergeordneten Strassennetz
fernzuhalten und auf den Ubergeordneten Achsen zu
kanalisieren. Die Gesamtverkehrsleistung des motori-
sierten Individualverkehrs auf Kantonsgebiet soll bis
zum Jahr 2020 um 10% gegeniiber dem Zustand 2010
reduziert werden. Die Verkehrsleistung auf Hochleis-
tungsstrassen ist davon ausgenommen. Eine Verdran-
gung des stadtbezogenen Verkehrs in ausserkanto-
nale Raume ist zu vermeiden.

Der Parkraum ist in der Stadt zu bewirtschaften. Dabei
sind die Anwohnerinnen und Anwohner, das Gewerbe,
die Besucherinnen und Besucher sowie die Kundinnen
und Kunden bevorzugt zu behandeln. Die Preisgestal-
tung soll eine lenkende Wirkung haben, sodass sich
die Nachfrage nach Parkplatzen im Strassenraum re-
duziert.
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Luftverkehr
EuroAirport unter Berticksichtigung der Umweltaspekte
bedarfsgerecht weiterentwickeln

m9

Die fur die Bevdlkerung und die Wirtschaft erforderli-
chen direkten Flugverbindungen zu wichtigen europa-
ischen Zentren und touristischen Zielen, punktuell er-
ganzt durch Anbindungen nach Ubersee, sind unter
Einhaltung der Larmgrenzwerte sicherzustellen. Die
Anbindung des EAP an das Netz des 6ffentlichen Ver-
kehrs ist markant auszubauen.

Schifffahrt
Standorte durch grenziberschreitende Zusammenarbeit
nachhaltig optimieren und entwickeln

m10

Eine optimale Nutzung, Zusammenarbeit und Funkti-
onsabstimmung der Hafen in Basel-Stadt und Basel-
Landschaft (kurzfristig) sowie in Deutschland und
Frankreich (mittel- bis langfristig) ist im Hinblick auf die
Wettbewerbsfahigkeit der Wirtschaft zu férdern.

Giiterverkehr
Guterverkehr nachhaltig steuern

m11

m12

Beim uberregionalen Glterumschlag und beim land-
seitigen Transport sind prioritér glinstige Bedingungen
fur die Transportkette Schiff-Bahn zu schaffen.

Der stadtische Guterverkehr ist raumlich und zeitlich
starker zu bindeln, vor allem um die Innenstadt und
die Wohnquartiere zu entlasten. Eine erhdhte Fahr-
zeugauslastung, umweltfreundliche und stadtvertragli-
che Fahrzeuge sowie Optimierungen bei den Zustel-
lungen sind anzustreben.
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M Objektblatter Mobilitat

w Offentlicher Verkehr
M1 Eisenbahn

Ausgangslage

Auf einigen Strecken und in den Knoten der Region Basel
werden Kapazitatsengpasse im Schienennetz erwartet. Da-
bei filhrt insbesondere die Uberlagerung von nationalen und
internationalen Verkehren zu besonderen Herausforderun-
gen. Mit dem Ausbau der Strecke zwischen Karlsruhe und
Basel auf vier Gleise als Zulaufstrecke zu den beiden NEAT-
Basistunneln sowie mit dem Ausbau der trinationalen S-
Bahn stdsst die Schieneninfrastruktur im Grossraum Basel
zunehmend an die Kapazitatsgrenzen (vgl. Sachplan Ver-
kehr, Teil Infrastruktur Schiene, OB 2.1 Raum Basel).

Der Bund ist seit 2016 fiir die Finanzierung und den Ausbau
der Bahninfrastrukturen (FABI) zustandig. 2013 wurde der
Ausbauschritt 2025 und Mitte 2019 der Ausbauschritt 2035
des strategischen Entwicklungsprogramms (STEP) Bahninf-
rastruktur durch das eidgenéssische Parlament genehmigt.
Mit den Ausbauschritten kénnen Engpasse im Eisenbahn-
system behoben und Kapazitaten erweitert werden. Die
Kantone haben sich zur Angebotsplanung im regionalen
Personenverkehr zu Planungsregionen zusammenge-
schlossen. Der Kanton Basel-Stadt gehért zur Planungsre-
gion Nordwestschweiz. Diese hat Ende 2014 ihr gemeinsa-
mes, trinational abgestimmtes Angebotskonzept 2030 beim
Bund eingereicht.

Die S-Bahn mit einem Liniennetz gemass Angebotskonzept
2030, das von Basel aus alle drei Lander erschliesst, soll das
Ruckgrat des offentlichen Verkehrs in der grenziiberschrei-
tenden Agglomeration Basel bilden. Zumeist verkehrt sie auf
Strecken, die auch dem Personenfern- und dem Giterver-
kehr dienen. Angesichts der kontinuierlich steigenden Nach-
frage sind Angebotsverbesserungen notwendig.

Beim Guterverkehr ist von einer Zunahme im iberregionalen
Nord-Sud-Verkehr sowohl auf der Schiene als auch Uber
den Umschlag vom Schiff auszugehen. Bestehende Ver-
kehrsinfrastrukturanlagen, insbesondere auch des Giiterver-
kehrs, beanspruchen grosse Flachen im Kanton. Die Anfor-
derungen an diese Anlagen haben sich in den letzten Jahren
stark gewandelt. Bestehende Anlagen werden weniger ge-
nutzt, neue sind geplant. Aufgrund der Siedlungsentwicklung
nach innen steigt der Druck auch auf diese Flachen. Bei Pla-
nungen sind das Konzept fiir den Gitertransport auf der
Schiene des Bundes sowie das Bundesgesetz iber den Gu-
tertransport durch Bahn- und Schifffahrtsunternehmen
(GUTG) zu berticksichtigen.
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Zielsetzungen

Die Funktion als Knotenpunkt im Eisenbahnnetz ist fir Basel
von grosser Bedeutung und soll sowohl im Personen- als
auch im Guterverkehr erhalten bleiben.

Im Uberregionalen Verkehr sind Engpasse auf den drei Zu-
laufstrecken aus der Nordwestschweiz nach Basel zu behe-
ben. Der Bund sieht hierfiir u.a. Ausbauten im Bereich des
Bahnhofs SBB, Pratteln und evil. einen neuen Juradurch-
stich vor. Zudem ist der Ausbau der Strecke zwischen Karls-
ruhe und Basel auf vier Gleise notwendig.

Im Kernbereich der Agglomeration Basel wird auf den Lini-
en der S-Bahn ein Viertelstundentakt angestrebt. Dies be-
dingt einen umfangreichen Ausbau der Infrastruktur. Eine
Schlisselmassnahme sind direkte Verbindungen (Durch-
messerlinien) zwischen den je drei Asten in der Nordwest-
schweiz und in Siidbaden sowie zum EuroAirport und ins El-
sass.

Voraussetzung fir eine effiziente, leistungsfahige und zeit-
gemasse trinationale S-Bahn ist das Herzstiick als Verbin-
dung zwischen dem Bahnhof Basel SBB und dem Badi-
schen Bahnhof mit einem Tunnel unter der Innenstadt sowie
mit einem Abzweiger nach Basel St. Johann bzw. Richtung
Flughafen. Dies ermdglicht grenziberschreitende Direktver-
bindungen ohne Richtungswechsel in den beiden Bahnho-
fen (Durchmesserlinien), was eine Steigerung der Leistungs-
fahigkeit der beiden Knoten bewirkt. Ausserdem lasst sich
mit neuen S-Bahn-Haltestellen die Erschliessung bestehen-
der Quartiere sowie der Entwicklungsgebiete in Basel Nord
(Klybeck, Hafen) deutlich verbessern.

Der zunehmende Transitguterverkehr ist so stadtvertraglich
wie mdglich durch den Kanton zu fiihren. Die Prioritat liegt
dabei auf dem Transport per Eisenbahn und Schiff. Der Kan-
ton stellt die fur entsprechende Infrastrukturen notwendigen
Flachen zur Verfugung.

Im Sinne der Siedlungsentwicklung nach innen ist auch bei
Verkehrsinfrastrukturanlagen eine grossere Flacheneffizi-
enz anzustreben. Bestehende Eisenbahnanlagen sind da-
raufhin zu Uberprifen und soweit moglich zu optimieren. Die
Belange des Naturschutzes sind zu bertcksichtigen.

Strategie/ST
7,9,13

Leitsatze
s1, 819, s20, m1, m3-m5, m9, m11
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M

M1
M1.1

Objektblatter Mobilitat
Offentlicher Verkehr
Eisenbahn

PLANUNGSGRUNDSATZE

A

Die wichtigsten Wirtschaftszentren und Verkehrskno-
tenpunkte im Inland und im europaischen Ausland sind
in attraktiver Weise per Bahn erreichbar.

Der Kanton setzt sich dafir ein, dass die Zunahme des
Schienenguterverkehrs im tberregionalen Nord-Stid-
Verkehr im Raum Basel zu keinen Einschrankungen
im Personenfernverkehr und -nahverkehr flihrt und
dass der Schienengtterverkehr méglichst umwelt- und
stadtvertraglich durch den Raum Basel gefiihrt wird.
Der Kanton vertritt diese Ziele in den nationalen und
internationalen Gremien zum Personen- und Glterver-
kehr.

Der Kanton setzt sich dafir ein, dass die Kapazitats-
engpasse im regionalen Schienennetz behoben
werden. Die Leistungsfahigkeit der Gleis- und Publi-
kumsanlagen im Knoten Basel ist sicherzustellen,
damit er kiinftig seine volle Funktion erfiillen kann.

Unterirdische Infrastrukturanlagen (Herzstiick) und
weitere Nutzungen des Untergrunds (Grundwasser,
Energiegewinnung, unterirdische Erdbebenerttichti-
gung von Gebauden etc.) sind frihzeitig aufeinander
abzustimmen. Ebenso ist die Koordination mit oberirdi-
schen Nutzungen und Planungen sicherzustellen.

Das Angebot im trinationalen S-Bahn-Netz wird weiter
entwickelt, um den Modal-Split-Anteil zugunsten des
OV im Regionalverkehr zu erhéhen sowie die regio-
nale Erschliessungsqualitat und die Verknipfung mit
Tram, Bus, Fuss- und Veloverkehr zu optimieren. Da-
mit das Angebot mit der steigenden Nachfrage mithal-
ten kann, braucht es aufwendige Infrastrukturausbau-
ten (Herzstick und Zulaufstrecken). Speziell zu be-
ricksichtigen sind dabei die Entwicklungsgebiete. Fir
die geplanten S-Bahn-Haltestellen ist nach Vorliegen
der Ergebnisse zum Potenzial die bauliche und bahn-
betriebliche Machbarkeit zu prifen.

Der Kanton setzt sich dafiir ein, bestehende Gliterum-
schlags- und Rangieranlagen der Eisenbahn bezliglich
ihrer Flache und Lage zu optimieren. Hierbei bertick-
sichtigt er das Konzept fir den Giitertransport auf der
Schiene des Bundes.

Kanton Basel-Stadt | Kantonaler Richtplan | April 2025

PLANUNGSANWEISUNGEN

2.

Der Kanton erarbeitet in Zusammenarbeit mit den
Schweizerischen Rheinhafen bis 2022 ein Vorprojekt
zur Weiterentwicklung des Hafenbahnhofs.

Die Planungen zum Herzstlick der trinationalen

S-Bahn sind so zu vertiefen, dass das Vorprojekt bis
2023 ausgearbeitet werden kann.
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M
M1
M1.1

Objektblatter Mobilitat
Offentlicher Verkehr
Eisenbahn

ORTLICHE FESTLEGUNGEN (in Richtplankarte)

Nr. Massnahme Koordinationsstand Agglo-Nr. 3. Gen.
a) 1. Etappe Erhéhung Leistungsfahigkeit Knoten Bahnhof Basel SBB Festsetzung 02
(Ausbau Ostkopf, Gleis- und Publikumsanlagen)*
b) Entflechtung Basel — Muttenz (1. Etappe) Festsetzung U1
c) Entflechtung Basel — Muttenz (Vollausbau) Zwischenergebnis U025
d) Neubau-/Ausbaustrecke Karlsruhe — Basel, Festsetzung U6
Abschnitt Landesgrenze — Basel Bad. Bf.
e) Verlegung DB-Gliterstrecke Badischer Rangierbahnhof Festsetzung
(Weil am Rhein) — Basel Bad. Bf.
f) Bahnanbindung trimodaler Terminal Festsetzung
9) Weiterentwicklung des Hafenbahnhofs mit Optimierung und Zwischenergebnis
Reduktion der Bahnanlagen am Altrheinweg
h) Neubaustrecke Bahnhof Basel SBB — Basel Bad. Bf./Basel St. Zwischenergebnis 022
Johann (Herzstiick Basel)
i) Strecke Bahnhof Basel SBB — St. Johann inkl. Westkopf Bahnhof Ba- Zwischenergebnis
sel SBB: Ausbau auf 4 Gleise in Abstimmung mit dem Herzstlick
j) Elektrifizierung Basel Bad. Bf. — Erzingen (Baden)* Festsetzung Us
k) Leistungsfahigkeitssteigerungen Basel Bad. Bf. Zwischenergebnis 023
(Entflechtung Wiesental/Hochrhein)
1) Doppelspurausbau Basel Bad. Bf. — Riehen — Lorrach Zwischenergebnis 028
m) Neue Bahnanbindung EuroAirport Festsetzung U7
n) Vierspurausbau Basel St. Johann — Saint-Louis Zwischenergebnis 024
0) S-Bahn-Haltestelle Basel Solitude Festsetzung U010
p) S-Bahn-Haltestelle Basel Mitte (Grossbasel) Zwischenergebnis 022
q) S-Bahn-Haltestelle Klybeck (Kleinbasel) Zwischenergebnis 022
r) S-Bahn-Haltestelle Basel Morgartenring Zwischenergebnis 029
s) S-Bahn-Haltestelle Lorrach Zollweg Zwischenergebnis 030
t) S-Bahn-Haltestelle Basel St. Jakob / Wolf Vororientierung U35
* nicht in Richtplankarte
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M Objektblatter Mobilitat
M1 Offentlicher Verkehr
M1.1 Eisenbahn

MASSNAHMEN/DETAILS
ZU DEN ORTLICHEN FESTLEGUNGEN

a) 1. Etappe Erhohung Leistungsfiahigkeit Knoten
Bahnhof Basel SBB (Ausbau Ostkopf, Gleis- und
Publikumsanlagen)

Der 6stliche Zulauf zum Bahnhof Basel SBB stosst kapazi-

tatsmassig an seine Grenzen. Um den Viertelstundentakt in

Richtung Ergolztal, den zweiten Schnellzug (RE) aus dem

Laufental und zwei Regionalziige pro Stunde aus Deutsch-

land einflihren zu kdnnen, braucht es Ausbauten im Bahnhof

Basel SBB. Fir eine erste Etappe sind an der heutigen Gi-

terverkehrsstrecke Frankreich — Schweiz zwei zusatzliche

Perronkanten zusammen mit einem weiteren Gleis auf der

Suldseite unter Berlicksichtigung von Massnahmen zur Stor-

fallvorsorge vorgesehen, wobei soweit moglich eine Tren-

nung von Guter- und Personenverkehr im Vordergrund
steht. Ausserdem ist die Passerelle, speziell die Auf- und Ab-
gange, an der Grenze ihrer Leistungsfahigkeit angelangt. Mit
dem erhdhten S-Bahn-Angebot, der generellen Nachfrage-
steigerung und dem zu erwartenden Einsatz von Fernver-
kehrs-Doppelstocktriebwagen wird sich der Fahrgaststrom
zusatzlich massieren und in Form von Staus vor den Auf-
gangen noch mehr akzentuieren. Hinzu kommt, dass die
heutigen Perronbreiten die geltenden Anforderungen an

Publikumsanlagen nur noch teilweise erfiillen. Bei Realisie-

rung des Herzstlicks nehmen die Anzahl Zige und die ni-

veaugleichen Fahrwegkonflikte zu. Das Gleisfeld im unmit-
telbaren Bereich des Ostkopfes muss entsprechend in einer

Folgephase erweitert werden.

Neben einer deutlichen Verbesserung der Personen-
flisse im Bahnhof sowie der Schaffung von attraktiven Fuss-
gangerverbindungen werden die angrenzenden Stadtquar-
tiere besser an den Bahnhof angebunden und damit die
Siedlungsentwicklung nach innen weiter gefordert.

b) Entflechtung Basel — Muttenz (1. Etappe)

Fur eine weitere Leistungssteigerung, insbesondere fiir die
Verdichtung der S-Bahn auf einen Viertelstundentakt zwi-
schen Liestal und Basel, muss der S-Bahn-Verkehr vom
Fern- und Guterverkehr entflochten werden.

Das vorliegende Projekt tragt dazu mit einer niveaufreien
Einflhrung der von Basel herkommenden S-Bahn in den
Bahnhof Muttenz bei. Es beinhaltet die Errichtung eines
neuen eingleisigen Entflechtungsbauwerks (Uberwerfung)
zwischen St. Jakob und Muttenz sowie eine teilweise Anpas-
sung der Publikumsanlagen im Bahnhof Muttenz.

Ein Teil der Ausbaumassnahmen liegt auf dem Territo-
rium des Kantons Basel-Landschaft. Die Belange des Natur-
schutzes sind unter der Bedingung, dass der Ausbau der
Bahninfrastruktur gewahrleistet bleibt, zu berlicksichtigen.
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c) Entflechtung Basel — Muttenz (Vollausbau)

Zur Weiterentwicklung des S-Bahn-Angebots muss die Inf-
rastruktur zwischen Muttenz und Basel ausgebaut werden.
In Ergédnzung zur 1. Etappe (s. Massnahme b) sollen auch
in Fahrtrichtung Bahnhof Basel SBB weitere Gleisbauwerke
erstellt werden, um die Kapazitaten insgesamt zu erhéhen
(s. Massnahmen a und h).

Der grosste Teil der Ausbaumassnahmen liegt auf dem
Territorium des Kantons Basel-Landschaft. Die Belange des
Naturschutzes sind unter der Bedingung, dass der Ausbau
der Bahninfrastruktur gewahrleistet bleibt, zu bertcksichti-
gen.

d) Neubau-/Ausbaustrecke Karlsruhe — Basel

(Abschnitt Landesgrenze — Basel Bad. Bf.)

Dieses Vorhaben betrifft eine der wichtigsten transeuropai-
schen Bahnachsen (EU-Korridor 1 Rhein-Alpen Rotterdam
— Genua) und Zulaufstrecken fiur die Alpentunnel in der
Schweiz. Es dient der Kapazitatserhéhung und der Entflech-
tung von Personen- und Guterverkehr.

Das Raumordnungsverfahren in Deutschland ist weitge-
hend abgeschlossen. Auf den meisten Abschnitten lauft das
Planfeststellungsverfahren. Der Katzenbergtunnel (Ab-
schnitt 9.1) ist seit Ende 2012 in Betrieb, und der folgende
Abschnitt 9.2 (bis zur Landesgrenze) ist im Bau und geht vo-
raussichtlich 2025 in Betrieb. Fir den letzten, vollstéandig im
Kanton Basel-Stadt gelegenen Vierspurausbau im Abschnitt
9.3 (Landesgrenze — Basel Bad. Bf.) laufen die Projektierung
und seit Februar 2016 das Plangenehmigungsverfahren.
Beim Ausbau ist eine Koordination sowohl mit dem Projekt
eines trimodalen Gateways Basel Nord, einem Ausbau und
sudlicher Bahnanbindung des bestehenden Umschlagbahn-
hofs Basel — Weil am Rhein sowie der optional vorgesehe-
nen Verlagerung des Hafenbahnhofs geboten (vgl. Objekt-
blatter M5.1 und M6.1). Die Belange des Naturschutzes sind
unter der Bedingung, dass der Ausbau der Bahninfrastruktur
gewabhrleistet bleibt, zu bertcksichtigen.

e) Verlegung DB-Giiterstrecke Badischer Rangier-
bahnhof (Weil am Rhein) — Basel Bad. Bf.

Die eingleisige DB-Guterstrecke Badischer Rangierbahnhof
(Weil am Rhein) — Basel Bad. Bf. quert den Bereich des ge-
planten Hafenbeckens 3. Dieses Streckengleis ist fir den
Bau des Hafenbeckens 3 parallel zur Neubau-/Aus-baustre-
cke Karlsruhe — Basel zu verlegen. In Koordination mit der
Deutschen Bahn konnte eine Losung fir den funktionalen
Ersatz entwickelt werden. Die Belange des Naturschutzes
gilt es zu berticksichtigen.

f) Bahnanbindung trimodaler Terminal

Der trimodale Terminal Basel Nord ist auf eine ausreichende
Bahnanbindung (drei Zufiihrungsgleise) angewiesen, um
seine Funktion erflillen zu kdnnen. Dazu bedarf es einer An-
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bindung von Norden auf deutschem Boden und die Termi-
nalgleise sind sudlich an die DB-Guterstrecke in Richtung
Bad. Bf. anzubinden. Die Belange des Naturschutzes gilt es
zu berucksichtigen.

g) Weiterentwicklung des Hafenbahnhofs mit
Optimierung und Reduktion der Bahnanlagen
am Altrheinweg

Die Weiterentwicklung des Hafenbahnhofs ist Grundlage da-
fur, dass einerseits die neuen Entwicklungsgebiete am Kly-
beckquai und auf der Westquai-Insel mittel- bis langfristig
optimal erschlossen und damit besser in den bestehenden
Stadtraum integriert werden kénnen. Andererseits werden
die bestehenden Quartiere und das Areal Klybeckplus an
den Rhein angebunden. Insbesondere ist eine Losung fir
den geplanten Briickenschlag vom Basler Rheinufer zur
franzdsischen Seite ohne betriebliche Einschréankungen fir
die Hafenbahn zu finden. Um einen Variantenentscheid zu
ermoglichen, werden zwei Alternativen auf Vorprojektstufe
gleichwertig bearbeitet. Die fur die Stadtentwicklung opti-
male Variante umfasst die Verlagerung von Funktionen des
Hafenbahnhofes auf das Areal des ehemaligen Badischen
Rangierbahnhofes, um die Flachen sidlich der Wiese voll-
standig fur die stéadtebauliche Entwicklung nutzen zu kén-
nen. Falls dies nicht mdglich sein sollte, wird eine Optimie-
rung und Reduktion der Bahnfunktionen am bestehenden
Standort sudlich der Wiese auf ein Minimum vorgesehen.
Grundvoraussetzung fiir beide Varianten ist die Verlagerung
der Sortierfunktion. Der Kanton setzt sich fir eine langfristige
Sicherung dieser auf dem Rangierbahnhof Basel (Muttenz)
in Abstimmung mit den SBB und dem BAV ein. Des Weiteren
missen die Ergebnisse des Vorprojekts Hafenbahnhof so-
wie die Koordination mit den Ergebnissen (Variantenent-
scheid) vorliegen. Die Belange des Naturschutzes gilt es zu
beriicksichtigen.

h) Neubaustrecke Bahnhof Basel SBB — Basel Bad. Bf./

Basel St. Johann (Herzstiick Basel)

Die trinationale Region Basel braucht eine leistungsfahige S-
Bahn mit dichtem Takt und durchgehenden Linien. Dazu ist
die Erweiterung der Bahninfrastruktur dringend notwen-dig.
Schlisselelement ist das Herzstuck, eine neue unterirdische
Verbindung zwischen dem Bahnhof Basel SBB und dem Ba-
dischen Bahnhof (Etappe Mitte) sowie mit einem Abzweiger
ab der Haltestelle Grossbasel in Richtung Bahn-hof St. Jo-
hann, EuroAirport und Elsass (Etappe Y).

Die genaue Linienfuhrung dieser Neubaustrecke, die not-
wendige Gleistopologie sowie die Auswirkungen auf Betrieb
und Ausgestaltung der Anschlussbahnhéfe sind in einem
nachsten Planungsschritt zu validieren.
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i) Strecke Bahnhof Basel SBB - St. Johann inkl.
Westkopf Bahnhof Basel SBB: Ausbau auf 4 Gleise
in Abstimmung mit dem Herzstiick

Die im Rahmenplan der SBB (vgl. a 1. Etappe Erhéhung

Leistungsfahigkeit Knoten Bahnhof Basel SBB) definierte In-

teressenlinie umfasst den Ausbau der Elsésserbahn Bahn-

hof Basel SBB — Basel St. Johann inklusive den Ausbau des

Westkopfs Bahnhof Basel SBB und eine S-Bahn-Haltestelle

Morgartenring. Die Option eines solchen Ausbaus ist zu si-

chern; sie kdnnte erforderlich werden, um die Kapazitat in-

folge der Uberlagerung von TGV, TER200, S-Bahn und Gii-
terziigen zu erhéhen. Bei der vorgesehenen Linienflhrung
des Herzstlicks via Elsdsserbahn kann der Streckenausbau
voraussichtlich auf die Teilstrecke Westkopf Bahnhof Basel

SBB — Dorenbach beschrankt werden. Die Gleistopologie ist

im Rahmen der weiteren Planungsarbeiten des Bundes fest-

zulegen.

Ein Ausbau auf mehrere Gleise ware mit erheblichen Ein-
griffen in die Wohn- und Erholungsgebiete (Zolli) verbunden.
Die Belange des Naturschutzes sind unter der Bedingung,
dass der Ausbau der Bahninfrastruktur gewahrleistet bleibt,
zu berUlcksichtigen.

j) Elektrifizierung Basel Bad. Bf. — Erzingen (Baden)
Die Hochrheinstrecke ist auf dem Abschnitt Basel Badischer
Bahnhof — Waldshut — Erzingen heute nicht elektrifiziert. Die
Elektrifizierung des Abschnitts Schaffhausen — Erzingen
wurde 2013 abgeschlossen.

Die Elektrifizierung der Hochrheinstrecke ist Vorausset-
zung fir eine vollstandige Integration der Strecke in das Netz
der trinationalen S-Bahn Basel sowie fur bessere Verbindun-
gen zwischen Nordwest- und Ostschweiz. Unter Federfiih-
rung des Bundesamtes flr Verkehr sowie des Landes Ba-
den-Wirttemberg suchen die Kantone Schaffhausen und
Basel-Stadt sowie die Landkreise Loérrach und Waldshut
eine Lésung fiir Angebotsverbesserungen und fir die Finan-
zierung der hierfur erforderlichen Infrastruktur. In der Ab-
sichtserklarung zur Finanzierung der Elektrifizierung der
Bahn zwischen Basel (CH) und Erzingen (D) vom Marz 2016
vereinbarten die beteiligten Partner die gemeinsame Finan-
zierung des Bauvorhabens. Fir die Elektrifizierung hat der
Bund im Ausbauschritt 2035 einen Beitrag zur Finanzierung
von grenzuberschreitenden Massnahmen beschlossen.

k) Leistungsfahigkeitssteigerungen Basel Bad. Bf.
(Entflechtung Wiesental/Hochrhein)

Im Rahmen des Doppelspurausbaus Basel Bad. Bf. — Rie-
hen — Lorrach (s. Massnahme |), der S-Bahn-Haltestelle
Lorrach Zollweg (s. Massnahme s) und der Elektrifizierung
Basel Bad. Bf. — Erzingen (Baden) (s. Massnahme j) kdnnen
sich im 0stlichen, niveaugleichen Einfahrbereich des Badi-
schen Bahnhofs Abkreuzungskonflikte ergeben. Um diesen
entgegenzuwirken, ist eventuell ein derzeit ausser Betrieb
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stehendes Entflechtungsbauwerk auf der Héhe Allmend-
strasse zu reaktivieren und ggf. den neuen Gegebenheiten
anzupassen. Die Belange des Naturschutzes gilt es zu be-
rcksichtigen.

1) Doppelspurausbau Basel Bad. Bf. — Riehen —
Lorrach

Die Wiesentalstrecke ist abgesehen vom Abschnitt Lorrach
Stetten — Haagen nur eingleisig. Fur eine Taktverdichtung
zwischen Basel und Lérrach (gemass dem kiinftigen Fahr-
planangebot auf der S-Bahn) braucht es allenfalls Doppel-
spurausbauten zwischen Basel Bad. Bf. und Lérrach Stet-
ten, vor allem dann, wenn eine Zugkreuzung im Bahnhof
Riehen betrieblich nicht mehr méglich sein sollte. Fir den
genauen Standort der allfélligen Ausbauten, der auch aus-
serhalb dieses Abschnitts liegen kann, sind vertiefte Unter-
suchungen notwendig. Auch ist ein allfalliger neuer Doppel-
spurabschnitt zwischen Basel Bad. Bf. und Riehen Nieder-
holz erforderlich. Dies ist Gegenstand vertiefter Untersu-
chungen im Rahmen von STEP Ausbauschritt 2035 und der
Knotenprufung fur den Badischen Bahnhof. Die Belange des
Naturschutzes sind unter der Bedingung, dass der Ausbau
der Bahninfrastruktur gewahrleistet bleibt, zu be-riicksichti-
gen.

m) Neue Bahnanbindung EuroAirport (EAP)

Der binationale Flughafen Basel Mulhouse ist heute im 6f-
fentlichen Verkehr nur mit Buslinien erschlossen. Diese stos-
sen zeitweise an ihre Kapazitdtsgrenzen und erleiden
dadurch deutliche Qualitdtseinbussen. Die Beférderung
kann nicht immer auf einem bestimmten Kurs garantiert wer-
den, es gibt nur sehr beschrankten Stauraum fir Gepack
und es kommt zu Fahrzeitverlangerungen durch Fahr-gast-
wechsel und strassenseitige Verkehrsuberlastung. Ne-ben
der Anbindung der Stadt Basel an den Flughafen ist mangels
Direktverbindungen auch die regionale und nationale OV-
Anbindung des EuroAirport auf Schweizer Seite mangelhaft.

Gemass Sachplan Verkehr, Teil Infrastruktur Luftfahrt ist
der Flughafen Basel Mulhouse ans Schienennetz anzubin-
den; der Bund sieht langfristig, sofern aus Kostengriinden
verhaltnismassig, auch einen Anschluss mit direkten Fern-
verkehrsverbindungen vor.

Der geplante Anschluss des EuroAirport fihrt die beste-
henden S-Bahn-Ziige auf der Strecke Mulhouse — Basel
Uber den neuen Flughafenbahnhof. Wobei das Angebot zwi-
schen EAP und Basel (inkl. TER-Zlige) auf einen 10-Minu-
ten-Takt verdichtet und Direktverbindungen Gber den Bahn-
hof Basel SBB hinaus nach Aesch und Liestal geplant sind.
Neben der Bedienung des EuroAirport durch S-Bahnen er-
moglicht der geplante Halt der TER200-Zuge Strasbourg —
Basel zudem rasche Direktverbindungen von Strasbourg,
Sélestat, Colmar und Mulhouse zum EuroAirport. Auch ist
die Durchbindung der TER200 als IR nach Zirich Gegen-
stand von Untersuchungen. Fur die neue Bahnanbindung
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EAP hat der Bund im Ausbauschritt 2035 einen Beitrag zur
Finanzierung von grenzlberschreitenden Massnahmen be-
schlossen.

n) Vierspurausbau Basel St. Johann - Saint-Louis

Im Zusammenhang mit dem Infrastrukturprojekt Schienen-
anschluss des EuroAirport (s. Massnahme m) und der Neu-
baustrecke bis Basel St. Johann (s. Massnahme h) ergibt
sich fur den verdichteten S-Bahn-Verkehr ein Kapazitats-
engpass von den Bahnhéfen Basel St. Johann bis Saint-
Louis (F). Um diesem entgegenzuwirken, ist die derzeit 2-
gleisige Strecke seitlich auf vier Spuren auszubauen. Eben-
falls ist eine seitliche Erweiterung des Bahnhofs EuroAirport
von zwei auf vier Gleise vorgesehen. Ein Teil der Massnah-
men liegt auf franzésischem Territorium. Die Belange des
Naturschutzes gilt es zu bertcksichtigen. Die weiteren Pla-
nungen sind auch mit den Nationalstrassenplanungen abzu-
stimmen.

o) S-Bahn-Haltestelle Basel Solitude

Die Haltestelle Basel Solitude weist ein fur innerstadtische
Verhaltnisse gutes Potenzial an Einwohnenden und Arbeits-
platzen auf, Letzteres vor allem auch wegen der Nahe zum
Entwicklungs- und Arbeitsplatzschwerpunkt der Roche. Zu-
dem bietet sie sich als Umsteigepunkt S-Bahn-Bus an, wo-
bei allerdings wegen der relativ kiirzeren Fahrzeiten mit ei-
ner Fahrgastverlagerung vom gesamten Tram- und Busnetz
zur S-Bahn zu rechnen sein wird. Die Haltestelle wurde auch
im Zusammenhang mit dem STEP Ausbauschritt 2035 auf
die bauliche und bahnbetriebliche Machbarkeit zusammen
mit einer Kosten-Nutzen-Analyse untersucht. Das Vorhaben
weist ein gutes Kosten-Nutzen-Verhaltnis auf. Die Halte-
stelle ist als Massnahme in den Ausbauschritt 2035 aufge-
nommen worden. Da der Standort dieser Haltestelle auf dem
Areal des deutschen Schienennetzes (Bundeseisenbahn-
vermdgen) liegt, ist fur die Machbarkeitsuntersuchungen die
Eisenbahninfrastrukturbetreiberin (DB Netz AG) einzubezie-
hen. Die Realisierung ist zu koordinieren mit dem Ausbau
der Strecke Karlsruhe — Basel (s. Massnahme d). Die Be-
lange des Naturschutzes gilt es zu berticksichtigen.

p) S-Bahn-Haltestelle Basel Mitte (Grossbasel)

Die Tiefhaltestelle wird so ausgerichtet, dass sie einerseits
die Universitat, das Universitatsspital und den Tram-/ Bus-
knoten Schifflande erschliesst und andererseits der Y-Ast
Richtung Bahnhof St. Johann angeschlossen werden kann
(s. Massnahme h). Die genaue Lage der Haltestellen und der
Ausgange muss in einem nachsten Planungsschritt festge-
legt werden.

q) S-Bahn-Haltestelle Klybeck (Kleinbasel)

Die Tiefhaltestelle Klybeck liegt im Bereich der Querung der
Nordtangente. Im Einzugsbereich der Haltestelle liegen die
Entwicklungsgebiete Klybeck und Hafen.
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r) S-Bahn-Haltestelle Morgartenring

Die S-Bahn-Haltestelle Morgartenring wird im Einschnitt der
Strecke vom Bahnhof Basel SBB nach Saint-Louis — Mul-
house erstellt (s. Massnahmen i und m). Im Einzugsbereich
der Haltestelle (innerhalb eines Umkreises von 1 km) be-
steht ein relativ hohes Potenzial an Einwohnenden und Ar-
beitsplatzen. Umsteigebeziehungen mit sehr kurzen Wegen
waren zur Tramlinie 6 (Verbesserung der Anbindung von All-
schwil an den Bahnhof Basel SBB) und zur Busringlinie 36
moglich. Voraussetzung fir eine S-Bahn-Haltestelle Morgar-
tenring ist ein attraktives Angebot (Bedienung mindestens im
Viertelstundentakt, Direktverbindungen in die Nordwest-
schweiz). Solange zwischen Bahnhof Basel SBB und Basel
St. Johann nur zwei Gleise vorhanden sind, schrankt eine S-
Bahn-Haltestelle Morgartenring die Streckenkapazitat ein
und ist daher kritisch. Im Hinblick auf eine allfallige Realisie-
rung des Y-Asts des Herzstlcks ist der Bau dieser Halte-
stelle aus Marktsicht (Bedienungshaufigkeit) neu zu priifen.
Die Haltestelle wurde im Zusammenhang mit dem STEP
Ausbauschritt 2035 auf die bauliche und bahnbetriebliche
Machbarkeit zusammen mit einer Kosten-Nutzen-Analyse
untersucht. Die Massnahme ist nicht im Ausbauschritt 2035
enthalten, aber gemass Angebotskonzept 2035 ist sie Be-
standteil der neuen Bahnanbindung zum EuroAirport (s.
Massnahme m). Die Belange des Naturschutzes sind zu be-
rucksichtigen.

s) S-Bahn-Haltestelle Lérrach Zollweg

Mit einer neuen S-Bahn-Haltestelle konnte das geplante
Wohnquartier Stettenfeld in Riehen sowie das Zollquartier in
Lérrach besser erschlossen werden. Das Potenzial ist ver-
gleichbar mit demjenigen benachbarter Haltestellen (Riehen
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Niederholz, Lérrach Stetten). Fir Lérrach hat eine neue Hal-
testelle Zentralklinikum oberste Prioritat. Die Haltestelle Zoll-
weg ist in der Prioritdt nachgestellt. Fir die Realisierung der
S-Bahn-Haltestelle und die Entwicklung des Bahnhofsge-
biets missen neben der bautechnischen auch die fahrplan-
technische Machbarkeit sowie die Kapazitaten noch gepruft
werden (s. auch Massnahme |). Zudem braucht es die Zu-
stimmung der Zoll- und Grenzpolizeibehdrden sowie evtl.
Anpassungen an den entsprechenden Staatsvertragen.

Es wird eine Mobilitdtsdrehscheibe mit einer optimalen
Verknlipfung von Bahn, Tram und Bus und den moglichen
Querungen angestrebt (vgl. Projekt Agglomerationspro-
gramm O6 Mobilitatsdrehscheibe Am Zoll Lérrach Riehen).
Die Belange des Naturschutzes sind zu bertcksichtigen.

t) S-Bahn-Haltestelle Basel St. Jakob/Wolf

Im Zusammenhang mit den geplanten Neunutzungen auf
den Arealen des Zeughauses und auf Teilen des heutigen
Guterbahnhofs Wolf sowie im Hinblick auf die geplante
Tramverbindung Dreispitz — St. Jakob ist eine neue S-Bahn-
Haltestelle geplant. Die heutige Bedarfshaltestelle Basel
St. Jakob eignet sich nur bedingt zur Erschliessung der ge-
planten Schwerpunktgebiete, weil sie ausschliesslich fiir
Grossveranstaltungen im St. Jakobs-Park konzipiert ist und
deshalb mit nur einem Perron ausgerustet ist. Ein Standort
weiter westlich, auf Hohe des Verwaltungsgebaudes Giter-
bahnhof Wolf, ist zweckmassiger fir die Erschliessung der
Quartiere und ermdglicht die Bedienung in beide Richtun-
gen. Die Belange des Naturschutzes sind zu berticksichti-
gen.
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M2 Tram

Ausgangslage

Basel weist ein dichtes Tramnetz auf, das sich bis in die
Nachbarkantone und -lander erstreckt. Dieses wird erganzt
durch ein umfangreiches Busnetz. Mit der Aufnahme einer
neuen Bestimmung ins Umweltschutzgesetz hat die Bevdl-
kerung 2010 das gesetzlich festgehaltene Ziel, einen grosst-
moglichen Teil des Verkehrs mit umweltfreundlichen und
stadtgerechten Verkehrsmitteln abzuwickeln, bekraftigt und
quantitativ konkretisiert (Reduktion des MIV um 10%, §13
USG). Der Modal-Split wird zugunsten des 6ffentlichen Ver-
kehrs erhoht und tragt somit zum 10%-Ziel bei. Ein Ausbau
des offentlichen Verkehrs ist notwendig. Hierzu zahlt auch
der hindernisfreie Ausbau der Tram- und Bushaltestellen,
der allen Fahrgéasten einen einfachen Ein- und Ausstieg bie-
tet.

Der Grosse Rat trug dem Volksentscheid zum §13 USG
Rechnung, indem er als Gegenvorschlag zur Traminitiative
den Ausbau des Tramstreckennetzes und der Infrastruktur
fur die trinationale S-Bahn gesetzlich verankerte. Zusammen
sollen S-Bahn und Tram das starke Riickgrat der OV-Er-
schliessung in der Agglomeration Basel bilden. Beide Schie-
nennetze sind so aufeinander abzustimmen, dass sie sich
erganzen und zu einem optimal funktionierenden Gesamt-
system zusammenwachsen. Fur die Verbesserung des An-
gebots sind Infrastrukturausbauten zwingend notwendig.

Im September 2012 hat der Grosse Rat den Plan Uber den
Ausbau des Tramstreckennetzes im Kanton Basel-Stadt ge-
nehmigt. Basis dazu bildete der Studienauftrag «Strategi-
sche Planung Tramnetz Region Basel 2020» (kurz «Tram-
netz 2020»). Zudem hat der Grosse Rat mit einer Rahmen-
ausgabenbewilligung Gber 350 Millionen Franken eine erste
Finanzierungstranche fiir die Tramnetzentwicklung gespro-
chen und den Regierungsrat beauftragt, periodisch zum
Stand der Umsetzung zu berichten.

Im Juli 2015 hat der Regierungsrat den Grossen Rat ein ers-
tes Mal Uber die Resultate der Zweckmassigkeitsbetrach-
tung zu den einzelnen Tramprojekten informiert und die
nachsten Ausbauetappen im Tramnetz beschlossen. Der
Grosse Rat hat auf Ende 2015 den nachgeflihrten Plan Giber
den Ausbau des Tramstreckennetzes genehmigt. Im Januar
2019 hat der Regierungsrat den Grossen Rat ein zweites
Mal zum Stand der Umsetzung Uber den Ausbau des
Tramstreckennetzes informiert.

Kanton Basel-Stadt | Kantonaler Richtplan | April 2025

Zielsetzungen

Neue Tramstrecken missen sich sinnvoll in das bestehende
Tramnetz integrieren lassen. Der Ausbau des Streckennet-
zes und Anderungen an der Liniennetzplanung werden in-
tegral entwickelt. Das Liniennetz verfolgt die Philosophie, die
Tramlinien starker auf die S-Bahn auszurichten, indem die
Tramlinien konsequent mit den S-Bahn-Stationen verknipft
werden.

Zusatzlich werden im Stadtinnern Tram-Tram-Knoten aus-
gebildet. Mit neuen Tramstrecken werden kiinftige Entwick-
lungsgebiete wie in den Gebieten Klybeck, Dreispitz, All-
schwil Letten usw. besser erschlossen. Mit kiinftigen Tram-
strecken im Claragraben und im Petersgraben wird die Tra-
machse Uber die Mittlere Briicke mit sinnvollen Alternativen
im Tramnetz erganzt. Dadurch wird die Flexibilitat der Tra-
machse Bankverein — Claraplatz verbessert und der Innen-
stadtkorridor tiber den Marktplatz entlastet. Durch eine ge-
eignete Linienfihrung am Centralbahnplatz wird eine be-
trieblich Ubersichtlichere und fussgangerfreundlichere und
sichere Situation erzielt. Zudem soll kiinftig eine angemes-
sene Perronerschliessung West am Bahnhof Basel SBB die
Tramlinien am Centralbahnplatz entflechten und am Bahn-
hof Basel SBB besser 6rtlich anbinden.

Weiter ist zu prifen, ob im Kanton Basel-Landschaft dichte,
arbeitsplatzreiche Gebiete mit einer Tramstrecke deutlich
besser erschlossen werden kdnnten, z.B. durch Verlange-
rung der Linie 8 in Richtung Allschwil zur Fabrikstrasse (All-
schwil Letten) und ggf. weiter zum Gewerbegebiet Bachgra-
ben sowie durch Erschliessung des Polyfelds Muttenz.

Neben dem Streckenausbau ist auch der Leistungsfahigkeit
und der Kundenfreundlichkeit von wichtigen Knoten beson-

dere Beachtung zu schenken.

Strategie/ST
7,9,13

Leitsatze
s1, m1, m4, m5
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M

M1
M1.2

Objektblatter Mobilitat
Offentlicher Verkehr
Tram

PLANUNGSGRUNDSATZE

A

Das Tramstreckennetz wird ausgebaut. Die Planung
der neuen Tramstrecken ist gemass dem vom Grossen
Rat beschlossenen Plan Gber den Ausbau des
Tramstreckennetzes voranzutreiben. Bei allen Pla-
nungsarbeiten sollte die Trasseesicherung friihzeitig
erfolgen.

Mit der Erweiterung der Traminfrastruktur soll die Netz-
wirkung verbessert, wichtige Siedlungs- und
Arbeitsplatzgebiete ans Tramnetz angeschlossen und
zusatzliche Flexibilitaten und Redundanzen im Netz
geschaffen werden. Speziell zu berlicksichtigen

sind dabei die Entwicklungsgebiete. Der Ausbau von
grenzuberschreitenden Tramlinien ist zu férdern.

Fir neue Tramstrecken und verbesserte Linienfihrun-
gen sind sowohl Potenzialstudien durchzufiihren

als auch die bauliche und betriebliche Machbarkeit

zu prufen.

Behinderungen des offentlichen Verkehrs durch den
motorisierten Individualverkehr sind zu minimieren.

Der Verkehrsfluss des offentlichen Verkehrs ist vor al-
lem in der Innenstadt sowie am Bahnhof Basel SBB zu
verbessern.
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PLANUNGSANWEISUNGEN

Das Bau- und Verkehrsdepartement setzt die Planung
von neuen Tramstrecken gemass dem vom Grossen
Rat beschlossenen Plan tber den Ausbau des Tram-
streckennetzes gemass den Prioritdten etappenweise
um. Bei allen Planungsarbeiten erfolgt die Trassee-si-
cherung frihzeitig.
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M Objektblatter Mobilitat
M1 Offentlicher Verkehr
M1.2 Tram

ORTLICHE FESTLEGUNGEN (in Richtplankarte)

* nicht in Richtplankarte
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M Objektblatter Mobilitat
M1 Offentlicher Verkehr
M1.2 Tram

MASSNAHMEN/DETAILS
ZU DEN ORTLICHEN FESTLEGUNGEN

a) Tram Klybeck

Auf dem ehemaligen Werkareal Klybeck entsteht ein neues
vielfaltiges Stadtquartier. Dieses neue und grésste Entwick-
lungsgebiet von Basel wird heute eher peripher durch Tram-
linien bedient. Das Tram Klybeck fiihrt vom Riehenring iber
das  Klybeckareal bis an die Klybeckstrasse/
Gartnerstrasse. Durch die neue Tramstrecke profitieren die
Quartiere Klybeck und Kleinhiiningen von einer besseren
Anbindung an das Stadtzentrum und an den Hafen. Eine
grosse Chance bietet sich zudem mit dem Herzstlick. Das
Herzstiick als Schllsselelement der Erweiterung der trinati-
onalen S-Bahn-Infrastruktur sieht u.a. auf Kleinbasler Seite
einen neuen Bahnhof vor. Ein kiinftig sinnvoll ausgestalteter
Umsteigeknoten im Raum Mauerstrasse/Klybeck-strasse
kann als attraktives OV-Angebot die neue S-Bahn und das
neue Tram ideal verbinden und so als Motor und Impulsge-
ber fir eine nachhaltige Stadtentwicklung dienen. Eine erste
Etappe Riehenring-Klybeckareal-Klybeckstras-se/Gart-
nerstrasse im Tramnetz von Basel Nord ist ein erster Schritt
fur die kiinftige Hafen- und Stadtentwicklung und das ge-
samte 3Land.

b) Tram Grenzacherstrasse — Schwarzwaldstrasse

Mit dem Tram Grenzacherstrasse — Schwarzwaldstrasse
kann das Wettsteinquartier direkt an die beiden Bahnhofe
Basel SBB und Basel Badischer Bahnhof angebunden wer-
den. Die Neubaustrecke fiihrt vom Wettsteinplatz Gber die
Grenzacherstrasse und entlang der Schwarzwaldstrasse
zum Badischen Bahnhof. Mit der neuen Streckenfiihrung
kann das heutige Arbeitsplatzgebiet Roche direkt ins Tram-
netz angebunden werden. Ebenfalls wichtig ist die Erweite-
rung der trinationalen S-Bahn-Infrastruktur. Diese sieht kon-
kret mit einer neuen S-Bahn-Haltestelle Solitude ein zusatz-
lich wichtiges Verkehrsinfrastrukturprojekt in der Erschlies-
sung des oberen Kleinbasel und des Entwicklungsschwer-
punktes von Roche vor. Fur eine sinnvolle Etappierung und
mogliche Umsetzung sind die beiden wichtigen Infrastruktur-
projekte im oberen Kleinbasel aufeinander abzustimmen,
wobei die S-Bahn-Haltestelle zeitlich priorisiert wird (M1.1
Eisenbahn, o] S-Bahn-Haltestelle Basel Solitude).

c) Tram Claragraben

Das Tram Claragraben verbindet den Wettsteinplatz und
den Claraplatz durch einen Streckenneubau im Claragra-
ben. Dies bringt mehr Netzflexibilitdt, da der Korridor Gber
die Mittlere Briicke mit einer sinnvollen Alternative im Tram-
netz erganzt wird. Dank eines relativ kurzen Gleisabschnitts
kann dadurch eine neue schnelle Verbindung auf der Achse
Bankverein-Claraplatz angeboten werden. Uber-dies verbin-
det der Claragraben den Bahnhof Basel SBB auf direkter
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Strecke mit Basel Nord, wovon auch die dortigen Entwick-
lungsgebiete profitieren werden. Das Tram Clara-graben ist
ein wichtiges Schllsselelement in der Tramnetzentwicklung
und in den nachsten Planungsschritten entsprechend zu
konkretisieren.

d) Tram Petersgraben

Das Tram Petersgraben verbindet die Spalenvorstadt und
den Totentanz durch einen Streckenneubau im Petersgra-
ben. Mit dem Tram Petersgraben kénnen der bereits heute
gut frequentierte und in Zukunft noch stark ausgebaute
Campus Gesundheit des Universitatsspitals als auch die
Universitat direkt ans Tramnetz angebunden werden. Mit
dem Petersgraben wird dank dieser zusatzlichen Ausweich-
moglichkeit eine Netzflexibilitat fir den stark beanspruchten
Korridor Barfisserplatz — Schifflande geschaffen. Zudem
schafft die Tramstrecke im Petersgraben die Voraussetzun-
gen fir eine erste mogliche Etappe fiir das Tram 30 auf
Grossbasler Seite.

e) Tram 30 — Grossbasel

Das Tram 30 auf der Grossbasler Seite soll den Bahnhof Ba-
sel SBB Uber den Heuwaageknoten via Holbeinplatz und Pe-
tersgraben (s. Massnahme d) verbinden. Ab Totentanz soll
die Strecke aufgrund der heute beengten Verhaltnisse in der
St. Johanns-Vorstadt weiter als eine grosse eingleisige
Tramschlaufe Uber den St. Johanns-Ring und lber die Spi-
talstrasse zuriick zum Totentanz gefuhrt werden. Das Pro-
jekt setzt sich aus Teilprojekten zusammen. Hierzu ge-hdren
die Aggloprojekte Tram Petersgraben (Massnahme 027)
und Tram Spitalstrasse (Massnahme 0O35).

Mit dem Tram 30 auf Grossbasler Seite kénnen die kunf-
tig stark frequentierten Wissenschaftszentren Campus Ge-
sundheit des Universitatsspitals und Campus Schallematteli
direkt mit dem Tram erschlossen werden. Die heutige Busli-
nie 30 verzeichnet in diesem stadtischen Raum bereits eine
sehr hohe Nachfrage und erreicht wahrend der Hauptver-
kehrszeiten die Kapazitatsgrenzen. Mit einer auf die Tram-
strecke abgestimmten Linienfihrung sind bessere Umstei-
gebeziehungen zwischen Tram und Bus mdglich, wodurch
die Nachfrage in diesem Stadtraum besser aufgenommen
werden kann. Zudem ermdglicht die gewahlte Linienfihrung
fur das Tram 30 auf Grossbasler Seite bereits eine erste be-
trieblich zweckmassige Etappe im Tramnetz. Zudem kénnen
fir eine Weiterfliihrung ins Kleinbasel Uber die Johanniter-
briicke die erforderlichen Abbiegebeziehungen bereits in der
ersten Etappe mitberiicksichtigt werden. Mit einer abge-
stimmten Netzplanung kann zudem die Tramlinie die kinf-
tige Perronerschliessung West beim Bahnhof Basel SBB
ideal im Tramnetz anbinden.
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M Objektblatter Mobilitat
M1 Offentlicher Verkehr
M1.2 Tram

f) Tram 30 — Kleinbasel (inkl. Johanniterbriicke)

Das Tram 30 auf der Kleinbasler Seite kann ab Johanniter-
briicke via Feldbergstrasse und unter Einbezug des Rosen-
talareals bis zum Badischen Bahnhof gefiihrt werden. Mit
dem Tram 30 auf Kleinbasler Seite kann die heute insbeson-
dere wahrend der Hauptverkehrszeit tiberlastete Buslinie 30
auch zwischen dem Badischen Bahnhof und der Johanniter-
briicke auf Trambetrieb umgestellt werden. Mit einer sinnvol-
len Fihrung der neuen Tramstrecke kann das Erlenmatt-
quartier und das in der Entwicklung stehende Rosentalareal
bestmdéglich ans Tramnetz angebunden wer-den. Die ge-
naue Streckenflihrung ist noch nicht festgelegt. Nach der
ersten Etappe auf Grossbasler Seite kann das Tram 30 —
Kleinbasel als nachster Ausbauschritt geplant werden. Be-
trieblich funktionierende und etappierte Teilabschnitte beim
Tram 30 sind die Voraussetzung fiir einen massvollen Ein-
griff im Basler Stadtraum und einen haushalterischen Um-
gang mit den Finanzierungsmitteln.

dg) Tram Kleinhiiningen — Bahnhof Saint-Louis

(mit Rheinbriicke)

In Abhangigkeit von der Siedlungsdynamik, insbesondere
auf franzdsischer Seite im Bereich des Gebietes 3Land, ist
die Umsetzung einer neuen Tramstrecke Uber den Rhein
nach Huningue und weiter bis zum Bahnhof Saint-Louis zu
planen.

Die dafiir neu bendtigte Briicke stellt im kiinftigen OV-
Netz das zentrale Element fiir direkte, schnelle OV-Ver-bin-
dungen im 3Land dar. Die neue Tramstrecke fuhrt ab der
Kleinhiiningeranlage entlang der Wiese bis zum Rhein und
quert diesen Uber die neue Briicke auf die franzdsische
Seite. Dort soll die Linie an den Bahnhof in Saint-Louis an-
gebunden werden. Diese Massnahme ist mit der Weiterent-
wicklung der Hafenbahn zu koordinieren (s. M1.1 Mass-
nahme g).

h) Tram St. Johann — Huningue

Die neue Tramstrecke soll ab heutiger Endstation der Linie
11 Uber die Grenze in nordliche Richtung durch die Zone
Sud bis Huningue Pont gefiihrt werden. Das derzeit durch
Industrie-, Hafen- und Logistiknutzungen gepragte Gebiet
rund um das Dreilédndereck (3Land) soll in den kommenden
Jahrzehnten zu einem lebendigen, gemischt genutzten
Stadtteil umgewandelt werden. Um die Entwicklungsabsich-
ten zu ermoglichen, muss die Erschliessungsinfrastruktur
ausgebaut werden. Mit der Verlangerung der Tramstrecke
soll der offentliche Verkehr grenziiberschreitend gestarkt
werden.

i) Tram Klybeck — Westquai

Die Hafen- und Stadtentwicklung im Gebiet Klybeck/Klein-
hiningen sowie die Entwicklungen in den grenznahen Ge-
bieten von Huningue und Weil am Rhein rund um das Drei-
landereck (3Land) werden eine starke Auswirkung auf den
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Verkehr in Basel Nord haben. Das Tram kann ab dem neu
auszugestaltenden Umsteigeknoten (Tram/S-Bahn-Halte-
stelle des Herzsticks im Kleinbasel) im Raum Mau-
erstrasse/Klybeckstrasse weiter Uber die Klybeckstrasse ins
Hafengebiet und parallel zum Altrheinweg und zu der Ha-
fenstrasse bis zum Westquai geflhrt werden. Vorausset-
zung dazu ist, das derzeit durch Hafen- und Logistiknutzun-
gen gepragte Gebiet in einen neuen gemischten Stadtteil
umzuwandeln. Diese Traminfrastruktur kann so einen wich-
tigen Beitrag in Bezug auf die Entwicklungsabsichten fir das
Hafenareal leisten. Das Tram auf der Rheininsel starkt die
Bestrebungen, das grenznahe Gebiet rund um das Dreilan-
dereck (3Land) mit einer moglichen Rheinquerung und spa-
teren, landeribergreifenden Tramverbindung zu erschlies-
sen und so optimale Voraussetzungen fir die Entwicklung
im 3Land zu schaffen. Diese Massnahme ist mit der Weiter-
entwicklung der Hafenbahn zu koordinieren (s. M1.1 Mass-
nahme g).

j) Tram Dreispitz — St. Jakob

Das Tram Dreispitz — St. Jakob kann das Gebiet St. Jakob
mit den Sport- und Eventnutzungen sowie den Naherho-
lungsraum entlang der Birs uber den Korridor Walkeweg/
Briglingerstrasse (genaue Streckenfiihrung noch nicht fest-
gelegt) direkt an den Bahnhof Basel SBB anbinden. Das
Quartier Gundeldingen wird mit dieser Tramverbindung di-
rekt an den Knoten Dreispitz und Richtung St. Jakob — Mut-
tenz angebunden. In den Knoten Dreispitz und St. Jakob
kann die neue Tramstrecke kinftige Querbeziehungen zwi-
schen den OV-Einfallsachsen aus dem Birseck- und Ergolz-
tal abdecken. In Abhangigkeit der Entwicklungen in Muttenz
kann die neue Strecke via Polyfeld an den Bahnhof Muttenz
verlangert werden. Diese Tramstrecke ist stark von den Ent-
wicklungsabsichten von Muttenz und dem Kanton Basel-
Landschaft abhangig.

k) Tram Dreispitz

Das Dreispitzareal befindet sich in einem grossen Wandel.
Kinftig soll sich der Dreispitz als neues stadtisches Quartier
entwickeln. Dazu soll das Areal in den nachsten Jahren
raumlich und zeitlich etappiert beplant und transformiert wer-
den. Zur besseren Erschliessung des Dreispitz mit dem 6f-
fentlichen Verkehr, der Voraussetzung fiir einen hohen An-
teil nicht motorisierten Individualverkehrs ist, soll der Drei-
spitz ans Tramnetz und zugleich an die Quartiere angebun-
den werden.

Mit einer neuen Tramstrecke — erste Uberlegungen zielen
auf die Reinacherstrasse ab — kann das Tram ab dem Vier-
telkreis bis in den Dreispitz Siid das Entwicklungs-gebiet
auch auf der westlichen Seite erschliessen. Derzeit verkeh-
ren Tramlinien nur entlang der Minchensteiner-/
Emil-Frey-Strasse resp. Baselstrasse am ostlichen Rand
des Dreispitzgebietes.
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M1 Offentlicher Verkehr
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1) Tram Allschwil Letten

Die neue Tramstrecke soll ab dem Knoten Herrenweg/
Neuweilerstrasse uber die Kantonsgrenze hinweg in der Bin-
ningerstrasse bis ins Allschwiler Lettenquartier verlangert
werden. Mit der Verlangerung wird das Einkaufszentrum Pa-
radies und das neue Wohnquartier Allschwil Letten direkt an
das Tramnetz angebunden. Das Gebiet Letten ist dicht be-
siedelt, umfasst viele besucherintensive Einrichtungen und
ist als Siedlungsgebiet nahtlos mit der Stadt Basel verbun-
den. Die Weiterfiihrung bis Letten bringt eine zweckmassige
Erschliessung fur das Quartier und starkt den 6ffentlichen
Verkehr. Die weitere Planung dieser Massnahme ist mit der
Entwicklung des neuen Zentrums Binningerstrasse und des
Ziegelei-Areals abzustimmen. Die Federfiihrung fir dieses
Vorhaben liegt beim Kanton Basel-Landschaft.

m) Direktanbindung Leimental — Bahnhof SBB West

Zur schnelleren und direkteren Anbindung des Leimentals
an den Bahnhof Basel SBB wird die Verbindung von der Hal-
testelle Dorenbach Uber den Margarethenstich zur Halte-
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stelle Margarethen geschaffen. Mit der Ablehnung des Rea-
lisierungskredits fur den Margarethenstich in der baselland-
schaftlichen Volksabstimmung wird eine fur das Leimental
attraktive und schnelle Tramverbindung zum Bahnhof Basel
SBB vorerst nicht umgesetzt. Fur den Kanton Basel-Stadt
bleibt eine leistungsfahigere OV-Anbindung des Leimentals
nach Basel weiterhin ein wichtiges Ziel.

n) Tram Bachgraben - St. Johann
Das dynamische Arbeitsplatzgebiet Bachgraben in der Ge-
meinde Allschwil (BL) erfahrt eine intensive Entwicklung als
Wirtschaftsstandort. Um die wachsenden Mobilitdtsbeduirf-
nisse abdecken zu kénnen, soll es verstarkt mit dem offent-
lichen Verkehr erschlossen werden. Die geplante Mass-
nahme soll die OV-Achse Bachgraben — Bahnhof St. Johann
— Basel Badischer Bahnhof deutlich starken. Der Strecken-
verlauf ist noch nicht bekannt.

Das Vorhaben wirkt komplementar zum Strassenprojekt
«Zubringer Bachgraben — Nordtangente» (s. Objektblatt
M2.1 d).
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M1 Offentlicher Verkehr

M Objektblatter Mobilitat M
M1.2 Tram

Plan tber den Ausbau des Tramstreckennetzes

EIL

¥
am, Rheir

\sx ¢

S AN
. BASEL ST. JOHANN

il T

5 H'l!’ﬂ‘rr# o -

ST Iy scHOTZENHAUS (W

BASELL I

ety PG N

il Hﬂ’%\“"ﬂ‘ﬁ\v E A
J_f,i/ e

."

WY
[ g\\’r\?

l

immmr  Neue Tramstrecken »errr  Neue Tramverlangerungen Kanton Basel-Landschaft
=====:  Eingleisige, neue Tramstrecke w  Bestehende Tramstrecken ausserhalb Kanton Basel-Stadt

anmmne  Neue Tramstrecken als Korridor

Dy der
= Bestehende Tramstrecken
Tram Claragraben @ Korridor Tram Dreispitz — St. Jakob
Tram Grenzacherstrasse — Schwarzwaldstrasse @@ Korridor Tram Dreispitz
Tram Klybeck 1) Direktanbindung Leimental — Bahnhof SBB West

Tram Petersgraben (Einzelprojekt, Bestandteil Tram 30 Grossbasel)
@ @ Korridor Tram Klybeck — Westquai
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Tram Spitalstrasse (Einzelprojekt, Bestandteil Tram 30 Grossbasel) @ Korridor Tram Kleinhiiningen — Bahnhof Saint-Louis (mit Rheinbriicke)
Korridor Tram 30" — Grossbasel @D Korridor Tram Saint-Louis Grenze - Huningue Siid

Tram 30 - Kleinbasel / Johanniterbriicke, Feldbergstrasse Korridor Tram Bachgraben — St. Johann
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M Objektblatter Mobilitat
M1 Offentlicher Verkehr

M3 Car-Terminal

Ausgangslage

Der europaische Fernlinien- und Reisebusverkehr ist in den
letzten Jahren stark gewachsen. In Basel gibt es heute ein
Angebot von bis zu 100 Direktverbindungen pro Tag.

In der Kernstadt fehlen Infrastrukturen fiir den Fernlinien-
und Reisebusverkehr. Die heutigen Carparkings an der Me-
ret Oppenheim-Strasse, der Schwarzwaldallee und der Gar-
tenstrasse weisen relativ wenige Stellplatze auf, sodass es
zeitweise zu Kapazitatsengpassen kommt. Auch erfillen die
drei genannten Standorte die Anforderungen der Kundschaft
nicht. Es fehlen Warterdume, sanitare Einrichtungen sowie
Abfahrtsanzeiger.

Basierend auf einer Machbarkeits- und Zweckmassigkeits-
untersuchung werden in Zusammenarbeit mit der Branche
Standorte fur Car-Terminals ausgewahlt und sofern maoglich
entsprechend realisiert.
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Zielsetzungen
Die Erstellung von ausreichenden Car-Terminals mit ent-
sprechenden Serviceeinrichtungen wird angestrebt.

Es gilt, die Car-Terminals optimal an das Ubergeordnete
Bahn-, das stadtische OV- und Strassennetz anzubinden.

Interessenkonflikte im dichtbesiedelten stadtischen Raum
gilt es zu berlcksichtigen.

Strategie/ST
13

Leitsatze
m1, m3, m4
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M Objektblatter Mobilitat
M1 Offentlicher Verkehr
M1.3 Car-Terminal

PLANUNGSGRUNDSATZE

A. Standorte mit geeigneten Voraussetzungen fur Car-
Terminals sollen mdglichst optimal mit dem o6ffentli-
chen Verkehr verknlpft werden. Zudem soll eine mog-
lichst direkte Zufahrt von der Autobahn bestehen.

B. Fur Haltestellen sind die notwendigen Infrastrukturen
zu schaffen und bereitzustellen.
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PLANUNGSANWEISUNGEN

1. Das Amt fur Mobilitat ermittelt bis zum Jahr 2020
ein bis zwei geeignete Standorte fiir Car-Terminals
und stimmt die Planung mit dem Bund, der Branche
und anderen Organisationen ab.

ORTLICHE FESTLEGUNGEN (in Richtplankarte)

Nr. Massnahme Koordinationsstand

a) Car-Terminal Meret

Oppenheim-Strasse Zwischenergebnis

b) Car-Terminal

Erdbeergraben Vororientierung
c) Car-Terminal

Badischer Bahnhof Vororientierung
d) Car-Terminal Wolf Vororientierung

MASSNAHMEN/DETAILS
ZU DEN ORTLICHEN FESTLEGUNGEN

a) Car-Terminal Meret Oppenheim-Strasse

Eine erste Standortstudie empfiehlt den Ausbau am beste-
henden Standort Meret Oppenheim-Strasse. Dies liesse sich
mit relativ geringem Aufwand realisieren, indem auf dem
Parkplatz zusatzliche Stellplatze fir Cars zur Verfligung ge-
stellt werden. Allerdings setzt dies das Einverstéandnis der
SBB als Eigentiimerin dieses Areals voraus.

b) Car-Terminal Erdbeergraben

Langerfristig wird ein Terminal am Erdbeergraben in Be-
tracht gezogen. Letzteres wirde im Zusammenhang mit
dem geplanten neuen Parking erfolgen.

c) Car-Terminal Badischer Bahnhof
Ein Standort beim Badischen Bahnhof steht zur Diskussion.
Dies wird Gegenstand einer Zweckmassigkeitsstudie sein.

d) Car-Terminal Wolf

Ein Standort beim Wolf steht zur Diskussion. Dies wird Ge-
genstand einer Zweckmassigkeitsstudie sein.
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M Objektblatter Mobilitat

M2 Motorisierter Individualverkehr (MIV)

M21 Nationalstrassen

Ausgangslage

Die Nationalstrassen sind Teil des ibergeordneten Stras-
sennetzes, die der Bund zur Verfugung stellt und finanziert
(s. BV Art. 83). Sie ermdglichen eine sichere, leistungsfahige
und wirtschaftliche Abwicklung des Verkehrs. Sie sind des-
halb in erster Linie an den Anforderungen des fliessenden
Verkehrs auszurichten.

Im Kanton Basel-Stadt verlaufen die Nationalstrassen N2 als
Uberregionale Nord-Sud-Achse von Deutschland lber Ba-
sel, Luzern, Gotthard-Tunnel nach ltalien sowie die N3 von
Frankreich Uber Basel und Zirich weiter bis in die Ost-
schweiz.

Die Osttangente ist heute schon mit tiber 100’000 Fahrzeu-
gen pro Tag belastet. Zuklnftig werden je nach Abschnitt bis
zu 120’000 Fahrzeuge pro Tag erwartet. Die stadtische Au-
tobahn mit durchgangig zwei Fahrspuren je Richtung ver-
mag das Verkehrsaufkommen in Spitzenstunden nicht mehr
zu bewaltigen. Haufiger Stau und Ausweichverkehr Gber das
stadtische Verkehrssystem und durch Wohnquartiere sind
die Folge. Zudem bestehen hohe und stellenweise gesetz-
lich unzuldssige Larmimmissionen.
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Zielsetzungen

Um den Verkehrsfluss aufrechtzuerhalten und damit nega-
tive Auswirkungen auf das nachgeordnete Strassennetz und
auf die Quartiere zu verhindern oder zu reduzieren, sind
Massnahmen notwendig. Eine Beseitigung des Engpasses
auf der Osttangente wird vom Bund durch den Bau eines
Strassentunnels (Rheintunnel) angestrebt.

Weiter gilt es, die Larmemissionen und Luftbelastungen die-
ser stark befahrenen Achsen zu reduzieren, um die Wohn-

lichkeit der angrenzenden Quartiere zu erhéhen.

Strategie/ST
9,13

Leitsatze
s19, m1, m4, m6, m7
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M Objektblatter Mobilitat

M1 Motorisierter Individualverkehr (MIV)

M2.1 Nationalstrassen

PLANUNGSGRUNDSATZE

A. Der internationale Guter- und Personentransit auf
der Strasse sowie die wichtigsten Verkehrsbeziehun-
gen des Agglomerationsverkehrs werden Uber die
Nationalstrassen der Region abgewickelt.

B. Durch ein gezieltes Verkehrsmanagement soll der
Bund in Abstimmung mit dem Kanton die Kapazitat der
Nationalstrassen méglichst optimal ausschépfen.

C. Der Ausbau des Nationalstrassennetzes erfolgt durch
den Bund in enger Abstimmung mit den betroffenen
Kantonen und dem Ausland — so auch beim Bau des
Rheintunnels.

D. Der Kanton stimmt alle Projekte mit relevanten Aus-
wirkungen auf den Verkehrsfluss im Nationalstrassen-
perimeter bzw. mit baulichen Eingriffen an den Natio-
nalstrassen mit dem Bund ab.

E. Unterirdische Infrastrukturanlagen (Nationalstrassen-

tunnel) und weitere Nutzungen des Untergrunds
(Grundwasser, Energiegewinnung, unterirdische Erd-
bebenertlichtigung von Gebauden etc.) sind frihzeitig
aufeinander abzustimmen. Ebenso ist die Koordination
mit oberirdischen Nutzungen und Planungen sicherzu-
stellen.

ORTLICHE FESTLEGUNGEN (in Richtplankarte)

Nr. Massnahme Koordinationsstand Agglo-Nr. 3. Gen.

a) Engpassbeseitigung A2 Osttangente, Rheintunnel* Festsetzung 033

b) Sanierung Osttangente Festsetzung 019

c) ABAC, Autobahnanschluss Basel City, Gellertdreieck Vororientierung U39
Bahnhof Basel SBB — Birsig (Gundeldinger Tunnel)

d) Westring** Vororientierung

* Bundesbeschluss Uber den Ausbauschritt 2023 fur die Nationalstrassen (inkl. Rheintunnel) mit Volksabstimmung vom 24.

November 2024 abgelehnt.

** nicht in Richtplankarte
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M Objektblatter Mobilitat
M1 Motorisierter Individualverkehr (MIV)
M2.1 Nationalstrassen

MASSNAHMEN/DETAILS
ZU DEN ORTLICHEN FESTLEGUNGEN

a) Engpassbeseitigung A2 Osttangente, Rheintunnel*
Der Bund hat beschlossen, das Kapazitatsproblem auf der
Osttangente mit einem Rheintunnel zu I6sen. Dieser sieht
eine neue unterirdische Verbindung ab Zubringer Rheinha-
fen Birsfelden zur Nordtangente mit Anbindung der A5 vor.
Die Zustandigkeit fiir das Vorhaben liegt vollumfénglich beim
Bund.

Fur die Erweiterung der Nationalstrassen zwischen Hagnau
und dem Badischen Bahnhof liegt mit dem Projekt Rheintun-
nel eine konsolidierte und abgestiitzte Losung vor. Diese
sieht zwei Tunnelréhren mit je zwei Fahrstreifen und eine
Anbindung an die Nationalstrasse in Richtung Frankreich
und Deutschland vor.

Das Bundesamt fiir Strassen (ASTRA) erarbeitet derzeit das
generelle Projekt. Der Bundesrat erachtet die Realisierung
des Rheintunnels aufgrund der Ausgangslage und des ho-
hen Problemdrucks als zwingend notwendig und hat das
Projekt entsprechend dem prioritaren Realisierungshorizont
2030 zugeteilt.

* Bundesbeschluss (iber den Ausbauschritt 2023 fiir die Nationalstrassen
(inkl. Rheintunnel) mit Volksabstimmung vom 24. November 2024 abgelehnt.

b) Sanierung Osttangente

Aufgrund des langen Realisierungszeitraums fiir den Rhein-
tunnel muss die Sanierung der Osttangente mindestens in
Teilen vorab erfolgen. Um den gesetzlich vorgeschriebenen
Larmschutz zu erreichen, wird das ASTRA auf der Osttan-
gente im Rahmen von Sanierungsarbeiten einen larmmin-
dernden Strassenbelag einbauen sowie weitere Larm-
schutzwande erstellen. Darliber hinaus finanziert der Kanton
Basel-Stadt Uiber den gesetzlichen Bedarf hinaus den Ein-
bau von Larmschutzfenstern.
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c) ABAC, Autobahnanschluss Basel City, Gellertdrei-
eck Bahnhof SBB — Birsig (Gundeldinger Tunnel)
Dieser Nationalstrassenabschnitt schafft die Verbindung
zwischen dem Gellertdreieck und dem Bereich Margare-
then und entlastet das Gundeldinger Quartier. Machbarkeit
und Zweckmassigkeit verschiedener Linienfihrungen wur-
den geprift. Gemass der Strategie Hochleistungsstrassen
des Regierungsrates Basel-Stadt soll ABAC nur als integra-
ler Bestandteil einer Ringstrasse (s. Massnahme d) mit An-
schluss an die Nordtangente realisiert werden. Das weitere
Vorgehen wird zusammen mit dem Bund und dem Kanton
Basel-Landschaft auf Basis der Langfristperspektive Natio-
nalstrassen gemass STEP Nationalstrassen festgelegt.

d) Westring

Als Westring wird eine Autobahnverbindung skizziert, die die
Autobahnstammlinie aus dem Raum Hagnau mit der Nord-
tangente und damit mit der A35 verknupft. Ziel dieser Ringl6-
sung ist, die Verfiigbarkeit, die raumliche Vertraglichkeit und
die Sicherheit des Nationalstrassensystems rund um Basel
zu gewahrleisten. Ein Westring wiirde sowohl die Baselbie-
ter Gemeinden Allschwil, Binningen, Bottmingen als auch
Basel West und das Basler Gundeldinger Quartier deutlich
vom motorisierten Individualverkehr entlasten.

Die Zweckmassigkeit eines Westrings ist noch nicht nachge-
wiesen und eine Streckenflihrung noch nicht definiert. Das
ASTRA wird beides in weiteren Untersuchungen zusammen
mit den Kantonen Basel-Landschaft und Basel-Stadt erar-
beiten. Im weiteren Planungsverlauf ist zu klaren, ob die
Massnahme c) ABAC, Autobahnanschluss Basel City (Gun-
delitunnel) fallen gelassen wird und somit aus dem Richtplan
herauszunehmen ist.

Bei den Planungen zum Westring sind flankierende Mass-
nahmen hinsichtlich Ausbau des regionalen 6ffentlichen Ver-
kehrs sowie fir den Ausbau der Infrastruktur fir Velofah-
rende und flr Fussgangerinnen und Fussganger aufzuzei-
gen und zu prufen. Ebenfalls muss die Entlastungswirkung
der Nationalstrasse auf das Lokalstrassennetz mit flankie-
renden Massnahmen nachhaltig gesichert werden.
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M Objektblatter Mobilitat
M2 Motorisierter Individualverkehr (MIV)
M2z Kantonsstrassen

Ausgangslage
Das Kantonsstrassennetz umfasst in der Stadt Basel alle
Strassen, in den Landgemeinden Riehen und Bettingen nur
die wichtigsten Ubergeordneten Achsen. Die Kantonsstras-
sen Ubernehmen je nach Hierarchie unterschiedliche Funk-
tionen: Die Ubergeordneten Strassen sind verkehrsorientiert
und verbinden in erster Linie Basel mit den umliegenden Ge-
meinden bzw. die Stadtteile untereinander. Sie dienen der
Erreichbarkeit des Wohn- und Wirtschaftsstandortes Basel.
Untergeordnete Strassen dienen primar der Erschliessung
innerhalb der Quartiere.

In den letzten Jahren hat sich die politische Diskussion zu
den Parkplatzen und zur Verkehrserzeugung von Arealent-
wicklungen und Verdichtungsgebieten verstarkt.
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Zielsetzungen

In Zukunft gilt es insbesondere, die Funktionsfahigkeit des
Ubergeordneten Netzes mit geeigneten Massnahmen, z.B.
aus dem Bereich Verkehrsmanagement, sicherzustellen und
Schwachstellen zu entscharfen. Strassen in Wohngebieten
sind weiter zu entlasten und zu beruhigen. Anpassungen am
Strassennetz sind dort notwendig, wo es neue Entwicklungs-
schwerpunkte zu erschliessen und anzubinden gilt.

Der Kanton verfolgt das Ziel, méglichst viel Verkehr Uber fla-
chensparende Verkehrsmittel abzuwickeln, um den knappen
Raum fiir andere Nutzungen freizuhalten und den wirtschaft-
lich nétigen Verkehr auf den Strassen sicherzustellen. Die
Nachfrage nach Parkplatzen im 6ffentlichen Strassenraum
soll so reduziert werden, dass die Parkplatzauslastung 90—
95% nicht Ubersteigt.

Er verfolgt bei verkehrsintensiven Einrichtungen Ansatze wie
das Fahrtenmodell, die nicht die Anzahl der Parkplatze, son-

dern die Anzahl der jahrlichen Fahrten beschranken.

Strategie/ST
6,9, 13

Leitsatze
s19, m1, m4, m6-m8
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M

M2
M2.2

Objektblatter Mobilitat
Motorisierter Individualverkehr (MIV)
Kantonsstrassen

PLANUNGSGRUNDSATZE

A

Der motorisierte Individualverkehr (inkl. Lastwagen-
verkehr) wird auf den tbergeordneten Strassen kanali-
siert. Die untergeordneten Strassen in Wohngebieten
sind von quartierfremdem Verkehr zu entlasten und zu
beruhigen. Die Ortszentren sind moglichst verkehrsfrei
zu halten.

Kantonsstrassen sind fiir alle Verkehrsteilnehmenden,
insbesondere den Fuss- und Veloverkehr, sicher zu
gestalten.

Beim Ubergeordneten Netz sind im Hinblick auf ein op-
timales Ausschopfen der Kapazitat verkehrslenkende
Massnahmen verstarkt zu prifen und nach Mdglichkeit
einzufuhren. Soweit erforderlich, wird die Verkehrslen-
kung mit dem Bund koordiniert.

Neue Entwicklungsgebiete sind optimal an das Stras-
sennetz anzubinden, ohne die umliegenden Quartiere
unnotig zu belasten.

Quartierparkings werden geférdert und die 6ffentlichen
Parkplatze bewirtschaftet.
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1.

PLANUNGSANWEISUNGEN

Der Kanton unterstiitzt den Kanton Basel-Landschaft
bei der Planung und Projektierung eines Zubringers
Bachgraben Allschwil, ohne sich aber finanziell an die-
sem Projekt zu beteiligen.
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M
M2

M2.2

Objektblatter Mobilitat
Motorisierter Individualverkehr (MIV)
Kantonsstrassen

ORTLICHE FESTLEGUNGEN (in Richtplankarte)

Nr. Massnahme Koordinationsstand Agglo-Nr. 3. Gen.
a) Verbesserungsmassnahmen Inzlingerstrasse Riehen Zwischenergebnis
b) Basel Dreispitz: Knotenanpassungen* Festsetzung
c) Verkehrsentlastung/-beruhigung Gundeldingen Zwischenergebnis
d) Verbesserungsmassnahme Heuwaage — Binningerstrasse Festsetzung M7
e) Verbesserungsmassnahme Freiburgerstrasse Festsetzung M8
f) Verbesserungsmassnahme Burgfelderstrasse — Missionsstrasse — Festsetzung 015

Spalenvorstadt
9) Verbesserungsmassnahme Aeschenplatz* Zwischenergebnis M19
h) Verkehrserschliessung Hafen — Stadtentwicklung Kleinhiningen* Zwischenergebnis M22
i) Verlegung der Grenzacherstrasse (Sichern der Option) Vororientierung
j) Zubringer Bachgraben Allschwil (ZUBA) Zwischenergebnis M13
* nicht in Richtplankarte
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M Objektblatter Mobilitat
M2 Motorisierter Individualverkehr (MIV)
M2.2 Kantonsstrassen

MASSNAHMEN/DETAILS
ZU DEN ORTLICHEN FESTLEGUNGEN

a) Verbesserungsmassnahmen Inzlingerstrasse Riehen
In der Inzlingerstrasse, die im oberen Teil tber keine Trot-
toirs verfugt, wird der Verkehr — ausgehend von einem heute
tiefen Niveau — aufgrund der Ausscheidung von neuen
Wohngebieten in Inzlingen zunehmen. Deshalb sind Mass-
nahmen zur Verbesserung der Verkehrssituation und der Si-
cherheit fir den Fuss- und Veloverkehr zu prufen.

b) Basel Dreispitz: Knotenanpassungen

Im Rahmen der Entwicklung Dreispitz werden an mehreren,
vom MIV zum Teil stark belasteten Knoten, Anpassungen
unterschiedlicher Gréssenordnung erforderlich, welche in
erster Linie der Erhéhung von Sicherheit und Komfort fir den
Fuss- und Veloverkehr dienen. Die Ausgestaltung der Kno-
ten ist unter anderem auch von den geplanten neuen Tram-
strecken sowie den Entwicklungen im Gebiet Dreispitz ab-
hangig. Der Baustart fur den Viertelkreis erfolgt 2019. Fir
den Knoten Dreispitz liegt ein Vorprojekt vor und fir den
Knoten Miinchensteiner-/Reinacherstrasse ist eine Vorstu-
die in Erarbeitung.

c) Verkehrsentlastung/-beruhigung Gundeldingen

Fir das Quartier Gundeldingen sind weitere Massnahmen
zur Verbesserung des Wohnumfeldes zu erarbeiten. Im
Rahmen des Stadtteilrichtplans erfolgt eine Gesamtschau
Uber die Quartiergrenzen hinaus, mit dem Ziel, die Verkehrs-
verhaltnisse fir den Fuss- und Veloverkehr sowie den 6ffent-
lichen Verkehr in Abstimmung mit allfalligen Massnahmen
zur Verkehrslenkung zu verbessern. Diese sollen zu einer
Entlastung vom Durchgangsverkehr auf den Langsachsen
Dornacher- und Gundeldingerstrasse beitragen. Dabei sind
laufende und kiinftige Verkehrsplanungen (Erweiterung der
Tempo-30-Zonen, Umsetzung Teilrichtplan Velo, Tramnetz-
entwicklung, ABAC) und stadtebauliche Entwicklungen in
der unmittelbaren Umgebung (Dreispitz, Bahnhof Basel
SBB) zu berticksichtigen.

d) Verbesserungsmassnahme Heuwaage —
Binningerstrasse

Die Nutzung des Bereichs Heuwaage ist nach der Ableh-
nung des Projekts Ozeanium zu klaren. Gemass der Erhal-
tungsplanung sind Erneuerungen der unterirdischen Leitun-
gen sowie der Tramgleise notwendig. Die zukiinftige Nut-
zung ist mit der Erhaltungsplanung abzustimmen. Das raum-
liche Nebeneinander von o&ffentlichem und privatem Stras-
senverkehr sowie dem Fuss- und Veloverkehr ist zu optimie-
ren.

e) Verbesserungsmassnahme Freiburgerstrasse

In der Freiburgerstrasse stehen von der Hochbergerstrasse
bis zum Zoll Otterbach umfangreiche Erhaltungsarbeiten
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des Strassenkoffers und der Werkleitungen an. Die Stadt
Basel méchte die Freiburgerstrasse bei dieser Gelegenheit
auch funktional verbessern und gestalterisch aufwerten. Der
Fokus liegt hier insbesondere auf der Berticksichtigung der
Verkehrsentwicklung zugunsten eines stérungsfreien Bus-
betriebs sowie der Erhéhung der Verkehrssicherheit fir den
Fuss- und Veloverkehr. Diese Massnahme ist mit dem Nati-
onalstrassenausbau (s. M2.1 a), der Hafenentwicklung (s.
M5.1 und M6.1) sowie mit den Infrastrukturen und Anliegen
des Bundeseisenbahnvermdgens zu koordinieren.

f) Verbesserungsmassnahme Burgfelderstrasse —
Missionsstrasse — Spalenvorstadt

Mit dem Verkehrs- und Gestaltungsprojekt sind Massnah-
men zur Stabilisierung des derzeit verspatungsanfalligen
Trambetriebs geplant. Samtliche Haltestellen werden im Pe-
rimeter barrierefrei ausgestaltet. Die Veloverbindungen wer-
den in den einzelnen Strassenziigen verbessert. Die fiir Ret-
tungsdienste wichtige Achse im Nordwesten der Stadt wird
gemass den glltigen Normen ausgebaut.

g) Verbesserungsmassnahme Aeschenplatz

Der Aeschenplatz ist ein zentraler und komplexer Verkehrs-
und Umsteigeknoten und gleichzeitig ein anspruchsvoller
Stadtplatz. Stadtrdumlich ist er ein wichtiges Eingangstor zur
Innenstadt. Aufgrund der Dominanz des motorisierten und
offentlichen Verkehrs bestehen Defizite bei der Verkehrssi-
cherheit, der Hindernisfreiheit, der Leistungsfahigkeit und
der Aufenthaltsqualitat. Ziel ist es, die Funktionalitat fir alle
Verkehrsmittel zu verbessern und die Verkehrssicherheit zu
erhdhen sowie attraktive Umsteigeverhaltnisse und einen
hindernisfreien Platz zu schaffen.

h) Verkehrserschliessung Hafen — Stadtentwicklung
Kleinhiiningen

Gezielte Anpassungen und Erganzungen der heutigen Ver-
kehrsinfrastruktur fiir den MIV, den OV sowie den Fuss- und
Veloverkehr schaffen die notwendigen Voraussetzungen fur
eine gemeinde- und landerubergreifende Entwicklung im ge-
samten Gebiet des «3Land». Da der Spielraum fiir zusatzli-
chen MIV sehr beschrankt ist, sollen die erforderlichen Ka-
pazitdten im Netz durch Verlagerung heutiger Autofahrten
auf den OV, Fuss- und Veloverkehr mittels ei-ner Push-und-
Pull-Strategie sichergestellt werden (s. auch Objektblatt A2
3Land).

i) Verlegung der Grenzacherstrasse

(Sichern der Option)
Im Zusammenhang mit der Absicht, das Rheinufer aufzu-
werten und Larmimmissionen zu verringern, ist die Option
einer Verlegung der Grenzacherstrasse parallel zu den
Bahngleisen offen zu halten. Die allfallige Verlangerung der
Strasse nach Grenzach bedingt eine enge Abstimmung mit
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M Objektblatter Mobilitat
M2 Motorisierter Individualverkehr (MIV)
M2.2 Kantonsstrassen

der Gemeinde Riehen und mit Deutschland. Naturschutzan-
liegen und Anliegen des Bundeseisenbahnvermdgens wer-
den im Rahmen der Projektierung angemessen berticksich-
tigt.

j) Zubringer Bachgraben Allschwil (ZUBA)
Der Raum Allschwil Nord hat in den letzten Jahren eine in-
tensive Entwicklung als Wirtschaftsstandort erfahren. Er ist
gemass geltender Nutzungsplanung der Gemeinde All-
schwil fur arbeitsplatz- und wertschdpfungsintensive Gewer-
benutzungen vorgesehen. Neben den bereits entstandenen
Gebauden bestehen noch grosse Flachen fiir ein weiteres
Wachstum.

Die Anbindung des Gebiets an die Kantonsstrassen fiihrt
jedoch Uber mehrere heute schon stark ausgelastete Knoten
und durch Wohnquartiere.
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Mit dem zusatzlichen Wachstum wird die MIV-Nachfrage
auf diesen Strecken nicht mehr vertraglich abzuwickeln sein.
Neben den wachsenden Emissionen und der sinkenden Er-
reichbarkeit wiirde auch die Fahrplanstabilitdt des strassen-
gebundenen OV in Mitleidenschaft gezogen.

Der Zubringer ist eine neue Strassenverbindung zwi-
schen Allschwil Nord (Bachgrabengebiet) und der Nordtan-
gente. Damit wird das Arbeitsplatzgebiet Bachgraben direk-
ter und leistungsfahiger an das Hochleistungsstrassennetz
angebunden. Weder die Kapazitaten noch der genaue Ver-
lauf der Trasse sind geklart. Die Untersuchungen dazu wer-
den federflhrend durch den Kanton Basel-Landschaft in Ab-
sprache mit Basel-Stadt, der Gemeinde Allschwil und den
franzdsischen Nachbargemeinden durchgefiihrt.

Parallel soll die OV-Anbindung des Gebiets gestarkt wer-
den. Im Objektblatt M1.2 Tram ist die Massnahme n) Tram
Bachgraben entsprechend enthalten.
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M Objektblatter Mobilitat

M3 Fuss- und Veloverkehr
M1 Fussverkehr

Ausgangslage

Der Fussverkehr hat als umweltschonende, bewegungs-
und gesundheitsférdernde, kostenguinstige, flexible, leise
und sehr raumsparende Fortbewegungsart eine grosse Be-
deutung im Hinblick auf eine nachhaltige Verkehrsentwick-
lung und stadtgerechte Mobilitédt im Kanton Basel-Stadt. Zu
Fuss gehen ist die elementarste Form der Mobilitat, denn je-
der Weg ist zumindest mit einem kurzen Fussweg verbun-
den, sei es als Zubringer zu Velo, Bahn, Bus und Tram oder
zum motorisierten Individualverkehr. Zudem entlastet ein ho-
her Fussverkehrsanteil das stark belastete Strassennetz,
wovon auch der Wirtschaftsverkehr sowie der o6ffentliche
Verkehr profitieren.

Mit dem kantonalen Teilrichtplan Fuss- und Wanderwege
(TRP FW) werden die Anliegen des Fussverkehrs im 6ffent-
lichen Raum behérdenverbindlich festgehalten und die Ab-
stimmung mit anderen Vorhaben sowie die Beriicksichtigung
des Fussverkehrs in Ubergeordneten Planungen und
Grossprojekten sichergestellt. Der TRP FW ist mit dem kan-
tonalen Richtplan abgestimmt.
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Zielsetzungen

Der Fussverkehr wird konsequent geférdert und tragt somit
zur Reduktion des motorisierten Pendler- und Freizeitver-
kehrs bei gleichzeitiger Erhéhung des Anteils des OV und
des Veloverkehrs bei. Um die Bedingungen fiir den Fussver-
kehr im Siedlungsgebiet zu verbessern, sind sowohl die Si-
cherheit zu erhéhen als auch die Direktheit der Wege zu ver-
bessern. Dies beinhaltet auch verkehrsberuhigte Wohnquar-
tiere und die Erhéhung der Aufenthaltsqualitat fur Men-
schen im Strassenraum.

Um die Bedingungen flr den Freizeitverkehr zu Fuss zu ver-
bessern, sind die Zuganglichkeit und die Qualitat des Wan-
derwegenetzes zu erhéhen, die Freizeitrouten verlasslich zu
signalisieren und die Anspriiche der verschiedenen Nutzer-
gruppen zu erflllen. Die Wanderweginfrastruktur ausserhalb
des Siedlungsgebiets zeichnet sich allgemein durch eine
hohe Attraktivitdt und Benutzerfreundlichkeit aus.

Strategie/ST
4,6,13

Leitsatze
s6, s8, s9, s10, m1-m2, m7
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M

M3
M3.1

Objektblatter Mobilitat
Fuss- und Veloverkehr
Fussverkehr

PLANUNGSGRUNDSATZE

A

Alle Fussverkehrsanlagen sind fur zu Fuss Gehende
sicher und hindernisfrei und das bestehende Fuss- und
Wanderwegenetz ist an die Bedurfnisse der Benutzen-
den anzupassen.

Das Fusswegenetz verbindet die wichtigen Ziele aus
allen Quartieren und umliegenden Gemeinden durch-
gehend und direkt miteinander. Das Wanderwegenetz
erschliesst die wichtigen Freizeitziele und Naturerho-
lungsgebiete in und rund um Basel ab gut erreichbaren
OV-Haltestellen.

Bei der Planung und Umsetzung des Fuss- und Wan-
derwegenetzes werden die Bedurfnisse der verschie-
denen Nutzergruppen abgedeckt.

Der Fussverkehr wird in der Regel auf eigenen Fuss-
verkehrsflachen geflhrt.

Der Fussverkehr wird gegentiber dem motorisierten In-
dividualverkehr insbesondere in Wohnquartieren und
in der Innenstadt zugunsten der Fussverkehrssicher-
heit sowie der Wohn- und Aufenthaltsqualitat prioritar
behandelt.
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PLANUNGSANWEISUNGEN

Der Teilrichtplan Fuss- und Wanderwege wird vom
Bau- und Verkehrsdepartement laufend bewirtschaftet.
Ein Umsetzungsprogramm wird bis 2021 erstellt und
danach laufend bewirtschaftet.
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M
M3
M3.1

Objektblatter Mobilitat
Fuss- und Veloverkehr
Fussverkehr

ORTLICHE FESTLEGUNGEN (in Richtplankarte)

Nr. Massnahme Koordinationsstand
a) Arealquerung Klybeckplus Nord-Sid (Farberstrasse — Wiesenschanzweg) Vororientierung

b) Bahnunterfiihrung Grienbodenweg (Stettenfeld) Festsetzung

c) Fuss- und Velobruicke Dreilandereck «Hafenbricke» Festsetzung

d) Fuss- und Velobriicke «Guterbahnhof Wolf» Vororientierung

e) Fuss- und Velobriicke «Sevogelbriicke» (St. Alban — Wettstein) Vororientierung

f) Fuss- und Velobriicke «Zollibriicke» Festsetzung

g) Fuss- und Velopasserelle Wolf — St. Alban Vororientierung

h) Fuss- und Veloverbindung Bad. Bahnhof — Grenzach-Wyhlen Vororientierung

i) Fuss- und Veloverbindung Dreispitz Nord Zwischenergebnis
j) Fussverbindung Dreispitz Std (Gleisbogen) Vororientierung

k) Fuss- und Veloverbindung Hexenweglein — St. Jakob Vororientierung

1) Fuss- und Veloverbindung Klybeckquai (Inselstrasse — Uferstrasse) Vororientierung
m) Fussverbindung Baumlihofstrasse — Rankstrasse Zwischenergebnis
n) Fussverbindung Bf. St. Johann — Im Wasenboden (Gleisquerung) Vororientierung

0) Fussverbindung Milchsuppe (UPK — Burgfelderstrasse) Zwischenergebnis
p) Gleisfeldquerung West am Bahnhof Basel SBB Zwischenergebnis
q) Rheinbriicke Hafen — Huningue Sud Zwischenergebnis
r) Wanderweganbindung Parc des Carrieres Nord (Zoll Burgfelden — Langhagweg)  Festsetzung

s) Wanderweganbindung Parc des Carriéres Siid (Bachgraben — Rue de Bale) Festsetzung

t) Verbesserte Zuganglichkeit Bad. Bf. (Stid) Vororientierung

u) Verbesserte Zuganglichkeit Bf. St. Johann* Festsetzung

* nicht in Richtplankarte
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M Objektblatter Mobilitat
M3 Fuss- und Veloverkehr
M3.1 Fussverkehr

MASSNAHMEN/DETAILS
ZU DEN ORTLICHEN FESTLEGUNGEN

a) Arealquerung Klybeckplus Nord-Siid (Farberstrasse
— Wiesenschanzweg)

Neue Fuss- und Veloverbindung Nord-Sid durch das Areal

Klybeckplus Ost als direkte Verbindung und Erschliessung

des Areals. Naturschutzanliegen werden im Rahmen der

Projektierung angemessen bertcksichtigt.

b) Bahnunterfiihrung Grienbodenweg (Stettenfeld)
Neue Unterfiihrung auf Héhe der Tramwendeschlaufe beim
Zoll Lorrach als Ersatz des aufgehobenen Bahniibergangs
und zur Erschliessung der geplanten neuen S-Bahn-Halte-
stelle an der Grenze Riehen — Lérrach (Stettenfeld). Natur-
schutzanliegen werden im Rahmen der Projektierung ange-
messen bertcksichtigt.

c) Fuss- und Velobriicke Dreilandereck «Hafenbriicke»
Neue Fuss- und Veloverbindung zwischen dem Dreilander-
eck in Basel und der Dreilanderbriicke in Weil-Friedlingen
als Fortsetzung der Verbindung entlang des Rheins und zur
Unterstltzung der Entwicklung im Hafengebiet. Naturschutz-
anliegen und die Anliegen der Rheinschifffahrt sind zu be-
rucksichtigen.

d) Fuss- und Velobriicke «Giiterbahnhof Wolf»

Neue Fuss- und Veloverbindung uber das Gleisfeld auf
Hohe Wolfgottesacker zur Schliessung einer grossraumigen
Netzliicke und Erschliessung der Entwicklungsgebiete Drei-
spitz Nord, Walkeweg und Wolf. Naturschutzanliegen wer-
den im Rahmen der Projektierung angemessen bertiicksich-
tigt.

e) Fuss- und Velobriicke «Sevogelbriicke» (St. Alban —
Wettstein)

Neue Fuss- und Veloverbindung zwischen dem St. Alban-

Quartier und dem Wettsteinquartier GUber den Rhein zur

Schliessung einer grossraumigen Netzliicke. Naturschutz-

anliegen und die Anliegen der Rheinschifffahrt sind zu be-

rucksichtigen.

f) Fuss-und Velobriicke «Zollibriicke»

Neue Fuss- und Veloverbindung Uber den Zoo (ehemals
Fuss- und Velobriicke SNCF genannt) zwischen dem Bach-
letten- und dem Gundeldinger Quartier zur Schliessung ei-
ner Netzliicke zwischen Basel West und dem Bahnhof Basel
SBB. Die Massnahme ist auf die Bahnplanungen im Knoten
Basel abzustimmen (Ausbau Elsasserbahn und Herzstlick
S-Bahn Basel). Naturschutzanliegen werden im Rahmen der
Projektierung angemessen berticksichtigt.
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g) Fuss- und Velopasserelle Wolf — St. Alban

Neue Fuss- und Veloverbindung zwischen dem Areal Wolf
und dem Quartier St. Alban. Die Massnahme ist mit der ge-
planten Arealentwicklung Wolf sowie der Fuss- und Velobri-
cke «Guterbahnhof Wolf» abzustimmen.

h) Fuss- und Veloverbindung Bad. Bahnhof —
Grenzach-Wyhlen

Neue Fuss- und Veloverbindung zwischen Bad. Bahnhof
und Grenzach-Wyhlen im Korridor der sich zurzeit ausser
Betrieb befindenden Gutergleise zur Verbesserung der Er-
reichbarkeit des Bad. Bahnhofs und diverser Sportplatze.
Die langfristige Option ist mit den Anliegen bzw. den Interes-
sen der Bahnentwicklung abzustimmen. Naturschutzanlie-
gen werden im Rahmen der Projektierung angemessen be-
rucksichtigt.

i) Fuss- und Veloverbindung Dreispitz Nord
Verbesserung der Fuss- und Veloverbindung durch das
nordliche Dreispitzareal zwischen Gundeldinger Quartier
und Wolfgottesacker zur Anbindung der geplanten Briicke
«Glterbahnhof Wolf» und der OV-Haltestelle Dreispitz so-
wie zur Erschliessung des Areals.

j) Fussverbindung Dreispitz Siid (Gleisbogen)

Neue Fussverbindung zwischen der Haltestelle Dreispitz
und dem Entwicklungsgebiet Dreispitz Sid bzw. Minchen-
stein entlang der ehemaligen Gutergleise zur Anbindung der
OV-Haltestelle Dreispitz und zur Erschliessung des sidli-
chen Dreispitzareals. Naturschutzanliegen werden im Rah-
men der Projektierung angemessen berticksichtigt.

k) Fuss- und Veloverbindung Hexenweglein — St. Jakob
Neue Fuss- und Veloverbindung zwischen dem Hexenweg-
lein und St. Jakob. Sie dient der sicheren Verbindung zwi-
schen Bf. SBB und St. Jakob abseits der verkehrsorientier-
ten St. Jakobs-Strasse sowie der Anbindung des Areals G-
terbahnhof Wolf. Die Massnahme ist mit der geplanten Are-
alentwicklung Wolf (s. S2.2 Massnahme g) abzustimmen.

1) Fuss- und Veloverbindung
Klybeckquai (Inselstrasse — Uferstrasse)

Neue Fuss- und Veloverbindung zwischen dem Quartier Kly-
beck und dem Rheinufer Uber die heutige Hafenbahn zur
verbesserten Zuganglichkeit des Rheins und Anbindung des
Entwicklungsgebiets Klybeckinsel an das Quartier. Diese
Massnahme ist mit der Weiterentwicklung der Hafenbahn zu
koordinieren (s. M1.1 Massnahme g). Naturschutzanliegen
werden im Rahmen der Projektierung angemessen bertick-
sichtigt.
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M Objektblatter Mobilitat
M3 Fuss- und Veloverkehr
M3.1 Fussverkehr

m) Fussverbindung Baumlihofstrasse — Rankstrasse
Neue Fussverbindung zwischen Baumlihofstrasse und
Rankstrasse entlang der Bahngleise zur Liickenschliessung
mittels Offnung des Freizeitgartenareals. Naturschutz-anlie-
gen und Anliegen des Bundeseisenbahnvermégens werden
im Rahmen der Projektierung angemessen bericksichtigt.

n) Fussverbindung Bahnhof St. Johann — Im Wasenbo-
den (Gleisquerung)

Neue Fussverbindung tber die Gleise zwischen Bahnhof St.
Johann und Im Wasenboden zur Schliessung einer Netzlu-
cke und Verbesserung der Zugéanglichkeit des Bahnhofs St.
Johann aus Richtung Universitédre Psychiatrische Kliniken
(UPK). Naturschutzanliegen werden im Rahmen der Projek-
tierung angemessen berticksichtigt.

o) Fussverbindung Milchsuppe (UPK — Burgfelder-
strasse)

Neue Fussverbindung entlang der geplanten Bebauung

«Sonnenfanger» zwischen UPK und Burgfelderstrasse als

Zugang zu den Freizeitgartenarealen auf franzésischem Bo-

den und zur Erschliessung des Areals «Burgfelderstrasse

Nord».

p) Gleisfeldquerung West am Bahnhof Basel SBB

Neue Gleisfeldquerung fiir den Fussverkehr im westlichen
Bereich des Bahnhofs Basel SBB zur besseren Erschlies-
sung der Perrons und zur direkten Anbindung des Gundel-
dinger Quartiers an die Innenstadt. Sie ist mit den Vorhaben
im Bahnknoten zu koordinieren bzw. vom Ausbau der Gleis-
und Publikumsanlagen Bahnhof Basel SBB abhangig.

q) Rheinbriicke Hafen — Huningue Sud

Neue Briicke fir den 6ffentlichen sowie den Fuss- und Velo-
verkehr zwischen Kleinhiiningen und Huningue Sud zur
Schliessung einer sehr grossen Netzliicke zwischen der
Dreirosenbriicke und der Dreilanderbriicke und zur direkten
Verbindung der Entwicklungsgebiete des 3Lands beidseits

Kanton Basel-Stadt | Kantonaler Richtplan | April 2025

des Rheins. Naturschutzanliegen und die Anliegen der
Rheinschifffahrt sind zu beriicksichtigen.

r) Wanderweganbindung Parc des Carriéres Nord
(Zoll Burgfelden — Langhagweg)

Neue Wanderwegverbindung zwischen Zoll Burgfelden und
dem Langhagweg. Direkter Zugang ab der OV-Haltestelle
Burgfelderhof zum Korridor Richtung Landschaftspark Parc
des Carriéres. Die Verbindung lauft entlang des Freizeitgar-
tenareals in Kombination mit der geplanten Massnahme der
Fuss- und Veloverbindung Zoll Burgfelden — Freizeitgarten-
areale Reibertweg/Lacheweg/Basel West. Die Umsetzung
ist mit den Planungen zum Parc des Carriéres und der Off-
nung der Freizeitgartenareale zu koordinieren.

s) Wanderweganbindung Parc des Carriéres Siid
(Bachgraben — Rue de Bale)

Neue Wanderwegverbindung zwischen Bachgraben und
Landesgrenze nach Frankreich. Direkter Zugang ab der
Bushaltestelle Bachgraben zum Korridor Richtung Land-
schaftspark Parc des Carriéres. Die Verbindung lauft in der
Verlangerung des Badwegleins durch das Freizeitgarten-
areal Basel West zur Rue de Béle in Kombination mit der
geplanten Massnahme der Fuss- und Veloerschliessung
Parc des Carrieéres. Die Umsetzung ist mit den Planungen
zum Parc des Carriéres und der Offnung der Freizeitgarten-
areale zu koordinieren und mit einem allfalligen Zubringer
Bachgraben — Nordtangente abzustimmen.

t) Verbesserte Zuganglichkeit Bad. Bf. (Siid)

Neuer Zugang 6stlich der Gleise zur verbesserten Erschlies-
sung des Bahnhofs aus dem suddstlichen Hirzbrunnenquar-
tier mit Claraspital.

u) Verbesserte Zugénglichkeit Bahnhof St. Johann
Verbesserte Zuganglichkeit der Perrons mit direktem An-
schluss vom Vogesenplatz her mit moglicher Fortsetzung
Richtung UPK.
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M Objektblatter Mobilitat
M3 Fuss- und Veloverkehr
M2 Veloverkehr

Ausgangslage

Das Velo hat als umweltschonendes, bewegungs- und ge-
sundheitsforderndes, kostengtlinstiges, flexibles, leises und
raumsparendes Verkehrsmittel eine grosse Bedeutung im
Hinblick auf eine nachhaltige Verkehrsentwicklung und
stadtgerechte Mobilitadt im Kanton Basel-Stadt. Innerorts ist
das Velo fiir viele Wege das schnellste Verkehrsmittel und
dient oft als Zubringer zu Bahn, Bus und Tram. Zudem ent-
lastet ein hoher Veloverkehrsanteil das stark belastete
Strassennetz, wovon auch der Wirtschaftsverkehr sowie der
offentliche Verkehr profitieren.

Mit dem kantonalen Teilrichtplan Velo (TRP Velo) werden
die Anliegen des Veloverkehrs im 6ffentlichen Raum behor-
denverbindlich festgehalten und die Abstimmung mit ande-
ren Vorhaben sowie die Bertlicksichtigung des Veloverkehrs
in GUbergeordneten Planungen und Grossprojekten sicherge-
stellt. Der TRP Velo ist mit dem kantonalen Richtplan abge-
stimmt.
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Zielsetzungen

Der Veloverkehr wird konsequent geférdert und tragt somit
zur Reduktion des motorisierten Pendler- und Freizeitver-
kehrs bei gleichzeitiger Erhéhung des Anteils des OV und
des Fussverkehrs bei. Um die Bedingungen fiir den Velover-
kehr zu verbessern, sind sowohl die Sicherheit zu erhéhen
als auch die Durchlassigkeit des Strassennetzes zu verbes-
sern. Dies beinhaltet auch verkehrsberuhigte Wohnquar-
tiere.

Zudem tragt die Bereitstellung geeigneter Veloabstellplatze
zur Férderung bei. Die Veloverkehrsinfrastruktur zeichnet
sich allgemein durch eine hohe Attraktivitdt und Benutzer-
freundlichkeit aus.

Strategie/ST
4,6,13

Leitsatze
s6, s8, s9, s10, m1-m2, m7
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Fuss- und Veloverkehr
Veloverkehr

PLANUNGSGRUNDSATZE

A

Velo fahren ist auf sdmtlichen fiir den Veloverkehr
geodffneten Strassen sicher und das bestehende Velo-
routennetz ist an die Bedurfnisse der Benutzenden
anzupassen.

Wichtige Ziele sind aus allen Quartieren und umliegen-
den Gemeinden auf durchgehenden und direkten
Routen erreichbar.

Bei der Planung und Umsetzung des Veloroutennetzes
werden die Bedurfnisse der verschiedenen Nutzer-
gruppen abgedecki.

Der Veloverkehr wird im Sinne einer stadtischen Mobi-
litatskultur in der Regel gemeinsam mit dem fahrenden
motorisierten Verkehr auf der Fahrbahn gefuhrt.

Der Veloverkehr wird gegentiber dem motorisierten In-
dividualverkehr zugunsten sicherer und schneller Ver-
bindungen prioritar behandelt.

Die Schaffung von quantitativ ausreichenden sowie
qualitativ guten und sicheren Abstellplatzen ist in der
ganzen Stadt zu férdern.
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PLANUNGSANWEISUNGEN

Der Teilrichtplan Velo wird vom Bau- und Verkehrs-de-
partement laufend bewirtschaftet. Ein Umsetzungspro-
gramm wird bis 2021 erstellt und danach laufend
bewirtschaftet.
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Objektblatter Mobilitat
Fuss- und Veloverkehr
Veloverkehr

ORTLICHE FESTLEGUNGEN (in Richtplankarte)

Nr. Massnahme Koordinationsstand

a) Arealquerung Klybeckplus Nord-Siid (Farberstrasse — Wiesenschanzweg) Vororientierung

b) Arealquerung Klybeckplus West (Mauerstrasse — Uferstrasse) Vororientierung

c) Bahnunterflihrung Grienbodenweg (Stettenfeld) Festsetzung

d) Fuss- und Velobriicke Dreilandereck «Hafenbriicke» Festsetzung

e) Fuss- und Velobriicke «Guterbahnhof Wolf» Vororientierung

f) Fuss- und Velobriicke «Sevogelbriicke» (St. Alban — Wettstein) Vororientierung

9) Fuss- und Velobrucke «Zollibriicke» Festsetzung

h) Fuss- und Veloerschliessung Parc des Carrieres (Bachgraben — Rue de Bale) Festsetzung

i) Fuss- und Velopasserelle Wolf — St. Alban Vororientierung

j) Fuss- und Veloverbindung Bad. Bahnhof — Grenzach-Wyhlen Vororientierung

k) Fuss- und Veloverbindung Dreispitz Nord Zwischenergebnis

1) Fuss- und Veloverbindung Dreispitz Stid, Frankfurt-Strasse Vororientierung

m) Fuss- und Veloverbindung Friedrich Miescher-Strasse — Theodor Herzl-Strasse Zwischenergebnis

n) Fuss- und Veloverbindung Hexenweglein — St. Jakob Vororientierung

0) Fuss- und Veloverbindung Klybeckquai (Inselstrasse — Uferstrasse) Vororientierung

p) Fuss- und Veloverbindung Lysbiichel Festsetzung

q) Fuss- und Veloverbindung Wolf — Zeughaus Vororientierung

r) Fuss- und Veloverbindung Zoll Burgfelden — Freizeitgartenareale Reibertweg/ La- Festsetzung
cheweg/Basel West

s) Gleisfeldquerung Ost am Bahnhof Basel SBB Vororientierung

t) Lorrach/Riehen: Steg Gewerbekanal/Miihleteich Festsetzung

u) Rheinbriicke Hafen — Huningue Sud Zwischenergebnis

V) Veloverbindung Bf. St. Johann — Saint-Louis Vororientierung

w) Veloverbindung Dreispitz Nord — Walkeweg Zwischenergebnis

x1) Velostation Badischer Bahnhof Festsetzung

x2) Velostation Stid am Bahnhof Basel SBB Zwischenergebnis

x3) Velostation West am Bahnhof Basel SBB Vororientierung

x4) Velostation Ost am Bahnhof Basel SBB* Vororientierung

x5) Velostationen Innenstadt® Vororientierung

* nicht in Richtplankarte
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M Objektblatter Mobilitat
M3 Fuss- und Veloverkehr
M3.2 Veloverkehr

MASSNAHMEN/DETAILS
ZU DEN ORTLICHEN FESTLEGUNGEN

a) Arealquerung Klybeckplus Nord-Siid

(Farberstrasse — Wiesenschanzweg)
Neue Fuss- und Veloverbindung Nord-Sid durch das Areal
Klybeckplus Ost als direkte Verbindung und Erschliessung
des Areals Klybeck. Naturschutzanliegen werden im Rah-
men der Projektierung angemessen berticksichtigt.

b) Arealquerung Klybeckplus West
(Mauerstrasse — Uferstrasse)

Neue Veloverbindung Ost-West, die auch das stadtische
Fusswegenetz erganzt. Direkte und sichere Verbindung zwi-
schen Mauerstrasse und Uferstrasse. Anbindung des Quar-
tiers an das Rheinufer und zur Erschliessung des Areals Kly-
beck. Eine Koordination mit der Weiterentwicklung des Ha-
fenbahnhofs ist notwendig (s. M1.1 Massnahme g). Natur-
schutzanliegen werden im Rahmen der Projektierung ange-
messen bertcksichtigt.

c) Bahnunterfiihrung Grienbodenweg (Stettenfeld)
Neue Unterfiihrung auf H6he der Tramwendeschlaufe beim
Zoll Lorrach als Ersatz des aufgehobenen Bahniibergangs
und zur Erschliessung der geplanten neuen S-Bahn-Halte-
stelle an der Grenze Riehen — Lérrach (Stettenfeld). Natur-
schutzanliegen werden im Rahmen der Projektierung ange-
messen bertcksichtigt.

d) Fuss- und Velobriicke Dreilandereck «Hafenbriicke»

Neue Fuss- und Veloverbindung zwischen dem Dreilander-
eck in Basel und der Dreilanderbriicke in Weil-Friedlingen
als Fortsetzung der Verbindung entlang des Rheins und zur
Unterstiitzung der Entwicklung im Hafengebiet. Naturschutz-
anliegen und die Anliegen der Rheinschifffahrt sind zu be-
rucksichtigen.

e) Fuss- und Velobriicke «Giiterbahnhof Wolf»

Neue Fuss- und Veloverbindung uber das Gleisfeld auf
Hohe Wolfgottesacker zur Schliessung einer grossraumigen
Netzliicke und Erschliessung der Entwicklungsgebiete Drei-
spitz Nord, Walkeweg und Wolf. Naturschutzanliegen wer-
den im Rahmen der Projektierung angemessen berticksich-
tigt.

f) Fuss-und Velobriicke «Sevogelbriicke»

(St. Alban — Wettstein)
Neue Fuss- und Veloverbindung zwischen dem St. Alban-
Quartier und dem Wettsteinquartier Gber den Rhein zur
Schliessung einer grossraumigen Netzliicke. Naturschutz-
anliegen und die Anliegen der Rheinschifffahrt sind zu be-
rucksichtigen.
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g) Fuss- und Velobriicke «Zollibriicke»

Neue Fuss- und Veloverbindung Uber den Zoo (ehemals
Fuss- und Velobriicke SNCF genannt) zwischen dem Bach-
letten- und dem Gundeldinger Quartier zur Schliessung ei-
ner Netzlicke zwischen Basel West und dem Bahnhof Basel
SBB. Die Massnahme ist auf die Bahnplanungen im Knoten
Basel abzustimmen (Ausbau Elsasserbahn und Herzstiick
S-Bahn Basel). Naturschutzanliegen werden im Rahmen der
Projektierung angemessen beriicksichtigt.

h) Fuss- und Veloerschliessung Parc des Carriéres
(Bachgraben — Rue de Bale)

Neue Veloverbindung sowie Erganzung des stadtischen
Fusswegenetzes zwischen Belforterstrasse und Grenze in
der Verlangerung des Badwegleins durch das Freizeitgar-
tenareal Basel West zur Erschliessung sowohl der Freizeit-
gartenareale Lacheweg/Reibertweg als auch des Land-
schaftsparks Parc des Carriéres ab der Bushaltestelle Bach-
graben. Die Umsetzung ist mit den Planungen zum Parc des
Carriéres und der Offnung der Freizeitgartenareale zu koor-
dinieren und mit einem allfalligen Zubringer Bachgraben —
Nordtangente abzustimmen.

i) Fuss- und Velopasserelle Wolf — St. Alban

Neue Fuss- und Veloverbindung zwischen dem Areal Wolf
und dem Quartier St. Alban. Lickenschluss im Fusswege-
und Veloroutennetz als Verlangerung der Fuss- und Velo-
briicke «Giiterbahnhof Wolf». Er dient der sicheren Verbin-
dung zwischen Gundeldingen bzw. dem Dreispitz und St. Al-
ban / Gellert. Die Massnahme ist mit der geplanten Arealent-
wicklung Wolf sowie der Fuss- und Velobriicke «Giterbahn-
hof Wolf» abzustimmen.

j) Fuss-und Veloverbindung Bad. Bahnhof —
Grenz-ach-Wyhlen

Neue Fuss- und Veloverbindung zwischen Bad. Bahnhof
und Grenzach-Wyhlen im Korridor der sich zurzeit ausser
Betrieb befindenden Gutergleise zur Verbesserung der Er-
reichbarkeit des Bad. Bahnhofs und diverser Sportplatze.
Die langfristige Option ist mit den Anliegen bzw. den Interes-
sen der Bahnentwicklung abzustimmen. Naturschutzanlie-
gen werden im Rahmen der Projektierung angemessen be-
rucksichtigt.

k) Fuss- und Veloverbindung Dreispitz Nord
Verbesserung der Fuss- und Veloverbindung durch das
nordliche Dreispitzareal zwischen Gundeldingen und
Wolfgottesacker zur Anbindung der geplanten Briicke «GU-
terbahnhof Wolf» und der OV-Haltestelle Dreispitz sowie zur
Erschliessung des Areals.
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1) Fuss- und Veloverbindung Dreispitz Siid,
Frankfurt-Strasse

Verbesserung der Veloverbindung und Ergédnzung des stad-

tischen Fusswegenetzes durch das sudliche Dreispitz-areal

entlang der Frankfurt-Strasse. Naturschutzanliegen werden

im Rahmen der Projektierung angemessen bericksichtigt.

m) Fuss- und Veloverbindung Friedrich Miescher-
Strasse — Theodor Herzl-Strasse

Neue Veloverbindung sowie Ergdnzung des stadtischen

Fusswegenetzes zwischen dem Burgfelderhof und der Burg-

felderstrasse.

n) Fuss- und Veloverbindung Hexenweglein — St. Jakob
Neue Fuss- und Veloverbindung zwischen dem Hexenweg-
lein und St. Jakob. Direkte Verbindung als Verlangerung des
Fuss- und Velowegs vom Bahnhof Basel SBB parallel zur St.
Jakobs-Strasse Uber Postpassage und Peter-Merian-Weg.
Die Massnahme ist mit der geplanten Arealentwicklung Wolf
abzustimmen.

0) Fuss- und Veloverbindung Klybeckquai
(Inselstrasse — Uferstrasse)

Neue Fuss- und Veloverbindung zwischen dem Quartier Kly-
beck und dem Rheinufer tUber die heutige Hafenbahn zur
verbesserten Zuganglichkeit des Rheins und Anbindung des
Entwicklungsgebiets Klybeckinsel an das Quartier. Diese
Massnahme ist mit der Weiterentwicklung der Hafenbahn zu
koordinieren (s. M1.1 Massnahme g). Naturschutzanliegen
werden im Rahmen der Projektierung angemessen bertick-
sichtigt.

p) Fuss- und Veloverbindung Lysbiichel

Neue Veloverbindungen Nord-Sud durch das Lysbichel-
Areal sowie Erganzungen des stadtischen Fusswegenetzes.
Direkte Verbindung ab Lothringerstrasse zur Achse LysbU-
chelstrasse bis zur Schlachthofstrasse. Sie erhoht die
Durchlassigkeit im Gebiet VoltaNord. Sie dient auch der Er-
schliessung des Areals und seiner guten Anbindung an den
OV. Die Massnahme ist mit der Areal-Entwicklung (Bebau-
ungsplan «VoltaNord» im Bereich Lysbuchelstrasse, Elsas-
serstrasse, Gleisanlage) zu koordinieren.

q) Fuss- und Veloverbindung Wolf — Zeughaus

Neue Fuss- und Veloverbindung vom Areal Wolf zum Zeug-
haus. Direkte Verbindung zwischen geplanter neuer Fuss-
und Veloverbindung Hexenweglein — St. Jakob und der Ba-
sisroute in der Zeughausstrasse. Die Massnahme ist mit der
genannten Verbindung sowie der geplanten Arealentwick-
lung Wolf abzustimmen.
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r) Fuss- und Veloverbindung Zoll Burgfelden —
Freizeitgartenareale Reibertweg/Lacheweg/Basel
West

Neue Veloverbindung sowie Ergdnzung des stadtischen
Fusswegenetzes zwischen der OV-Haltestelle Burgfelderhof
und dem Lacheweg als direkte Verbindung zum Zugang der
Freizeitgartenareale Reibertweg/Lacheweg/Basel West. Sie
erschliesst sowohl die Freizeitgartenareale Lacheweg/Rei-
bertweg als auch den Landschaftspark Parc des Carriéres
mit dem OV ab der Tramhaltestelle Burgfelderhof. Die Um-
setzung ist mit den Planungen zum Parc des Carriéres und
der Offnung der Freizeitgartenareale zu koordinieren.

s) Gleisfeldquerung Ost am Bahnhof Basel SBB

Neue Veloverbindung Uber das Gleisfeld zwischen Pas-
serelle und Peter-Merian-Briicke zur Verbesserung der Que-
rungssituation fiir den Veloverkehr zwischen den Quartieren
Gundeldingen und St. Alban und damit zur besseren Anbin-
dung des Gundeldinger Quartiers an die Innenstadt. Die Ver-
bindung ist mit den Vorhaben zum Ausbau der Bahninfra-
struktur und stadtebaulichen Entwicklungen um den Bahn-
hof Basel SBB (Nauentor u.w.) zu koordinieren.

t) Lorrach/Riehen: Steg Gewerbekanal/Miihleteich
Sichere und direkte Verbindung abseits der Lérracherstras-
se Uber die Grenze in das Schul- und Einkaufsgebiet von
Lérrach.

u) Rheinbriicke Hafen — Huningue Sud

Neue Bricke fiir den 6ffentlichen sowie den Fuss- und Velo-
verkehr zwischen Kleinhiningen und Huningue Sud zur
Schliessung einer sehr grossen Netzlicke zwischen der
Dreirosenbriicke und der Dreilanderbriicke und zur direkten
Verbindung der Entwicklungsgebiete des 3Lands beidseits
des Rheins. Naturschutzanliegen und die Anliegen der
Rheinschifffahrt sind zu berticksichtigen.

v) Veloverbindung Bf. St. Johann — Saint-Louis

Neue Verbindung zwischen Bahnhof St. Johann und Saint-
Louis. Direkte Pendlerroute Nord-Sid als Fortsetzung der
Pendlerroute Entenweidstrasse iber den Bf. St. Johann zur
Grenze von Saint-Louis. Die Verbindung verlauft entlang der
Bahngleise und westlich der Baufelder im Gebiet VoltaNord.

w) Veloverbindung Dreispitz Nord — Walkeweg

Neue Verbindung zwischen dem Dreispitz Nord und dem
Walkeweg. Schliessung einer Netzliicke und Verbindung der
Entwicklungsareale Dreispitz Nord und Walkeweg. Die Ba-
sisroute verbindet das Gundeldinger Quartier via neue Fuss-
und Veloachse durch das Areal Dreispitz Nord und durch
das Areal Walkeweg mit St. Jakob.
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M Objektblatter Mobilitat
M3 Fuss- und Veloverkehr
M3.2 Veloverkehr

x1) Velostation Badischer Bahnhof

Die Veloabstellplatzsituation am Bad. Bahnhof wird auf das
klinftig nétige Angebot erweitert und mit bedurfnisgerech-ten
Abstellplatzen ausgebaut.

x2) Velostation Siid am Bahnhof Basel SBB

Die Veloabstellplatzsituation auf der Slidseite des Bahnhofs
wird auf das kunftig nétige Angebot erweitert und mit bedurf-
nisgerechten Abstellplatzen ausgebaut.

x3) Velostation West am Bahnhof Basel SBB
Die Veloabstellplatzsituation auf der Nordwestseite des
Bahnhofs wird auf das kiinftig nétige Angebot erweitert und
mit bedirfnisgerechten Abstellplatzen ausgebaut.
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x4) Velostation Ost am Bahnhof Basel SBB

Die Veloabstellplatzsituation auf der Ostseite des Bahnhofs
wird auf das kinftig nétige Angebot erweitert und mit beddirf-
nisgerechten Abstellplatzen ausgebaut.

x5) Velostationen Innenstadt

Mit Velostationen in den mdglichen Bereichen Heuwaage,
Aeschenplatz, Petersplatz, Barflisserplatz/Theater, Markt-
platz/Schifflande und Claraplatz werden einerseits Komfort-
und Sicherheitsanspriiche der Velofahrenden befriedigt. An-
dererseits werden stadtgestalterische Moéglichkeiten durch
die Aufhebung von Veloabstellplatzen im Strassenraum ge-
schaffen. Die mdglichen Standorte decken samtliche Innen-
stadtzufahrten ab und sollen wo sinnvoll auch mit kiinftigen
Haltestellenzugangen zum geplanten Herzstiick der S-Bahn
Basel koordiniert werden.
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M Objektblatter Mobilitat

Mé Luftverkehr
M4 .1

Ausgangslage

Ein funktionsfahiger Flughafen hat fir Basel und die ganze
trinationale Region Nordwestschweiz/Oberelsass/Stdbaden
grosse wirtschaftliche Bedeutung.

In seinen heutigen Dimensionen und mit einem Heimmarkt
von rund zwei Millionen Menschen innerhalb eines Einzugs-
gebiets von 45 Minuten Fahrzeit generiert der Landesflugha-
fen Basel Mulhouse einen Arbeitsmarkteffekt von etwa
15’000 bis 20’000 induzierten Stellen. Es kann von einer ent-
sprechend hohen Wertschépfung ausgegangen werden.
Ohne Flughafen wiirde Basel-Stadt zweifelsohne bedeutend
an Attraktivitat einbussen, sei es als Standort fur die anséas-
sigen internationalen Unternehmen, sei es als Standort fur
Tourismus und Messeaktivitaten.
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Landesflughafen Basel Mulhouse (EuroAirport)

Zielsetzungen

Als einer der drei Landesflughafen der Schweiz ist der Flug-
hafen Basel Mulhouse fir die trinationale Region von hoher
wirtschaftlicher Bedeutung und ist insbesondere im Europa-
verkehr konkurrenzfahig.

Fir den Kanton Basel-Stadt gelten die Inhalte des Sach-
plans Verkehr, Teil Infrastruktur Luftfahrt (SIL) (15.05.2013)
und des Berichts 2016 uber die Luftfahrtpolitik der Schweiz
(Lupo 2016). Danach soll sich der Landesflughafen Basel
Mulhouse in erster Linie auf den Europaluftverkehr und die
regional erforderlichen Interkontinentalfllige ausrichten. Er
soll sich nachfrageorientiert entwickeln kénnen und so zum
Wirtschaftsstandort Schweiz beitragen.

Entsprechend den Festlegungen des SIL sollen die Landes-
flugh&fen optimal mit den landseitigen Verkehrstragern ver-
knupft und mit dem 6ffentlichen Verkehr erschlossen wer-
den. Der Flughafen Basel Mulhouse ist daher an das Schie-
nennetz anzuschliessen. Aus Sicht des Bundes sollen lang-
fristig auch Fernverkehrsanschlisse méglich sein.

Die Entwicklung des EuroAirport muss in Zusammenarbeit
und Partnerschaft mit den staatlichen Tragern des Flugha-
fens (Frankreich, Schweiz) sowie den Nachbarn des Flugha-
fens in Deutschland, im Kanton Basel-Landschaft und im
Kanton Solothurn erfolgen.

Fir das Stadtgebiet ergeben sich raumplanerische Fragen
im Zusammenhang mit der Lage von An- und Abflugrouten,
die direkte Landungen von resp. Starts nach Siden vorse-
hen. Den Interessen der Anwohnerschaft an Wohnqualitat
und Larmschutz ist mdglichst gut Rechnung zu tragen.

Strategie/ST
9,13

Leitsatze
s1,s19, m1, m3, m9

190



M Objektblatter Mobilitat

M4 Luftverkehr

M4.1 Landesflughafen Basel Mulhouse (EuroAirport)

PLANUNGSGRUNDSATZE

A. Der Sachplan Verkehr, Teil Infrastruktur Luftfahrt des
Bundes (Objektblatt Landesflughafen Basel Mulhouse)
bildet den Rahmen fur die raumplanerische Entwick-
lung in Bezug auf den Flughafen Basel Mulhouse.

B. Stadtentwicklungs-/Siedlungsplanung sind mit der
Entwicklungsplanung des Flughafens Basel Mulhouse
abzustimmen.

C. Beider Umsetzung der Nutzungsplanung sind die
Larmgrenzwerte der Larmschutzverordnung (LSV) flr
die Landesflughafen zu berticksichtigen.

D. Die Anbindung des Flughafens Basel Mulhouse an

den Schienenverkehr wird unterstitzt und aktiv voran-
getrieben.
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M Objektblatter Mobilitat

Mo Schifffahrt
o1 Hafenanlagen

Ausgangslage

Uber die Schweizerischen Rheinhéfen besteht mit dem um-
weltfreundlichen Transportmittel Schiff der einzige Schwei-
zer Wasseranschluss zur globalen Hochseeschifffahrt. Der
Rhein ist die meistbefahrene Wasserstrasse Europas und
ein wichtiger Verkehrstrager fir den Aussenhandel der
Schweiz.

Die Schweizerischen Rheinhafen stellen mit einem Anteil
von 25% den wichtigsten Umschlagplatz des Landes fiir
Container dar. Mengenmassig gehen rund 70% der Guter-
importe, welche in den Schweizerischen Rheinhafen umge-
schlagen werden, an Destinationen ausserhalb der Nord-
westschweiz. Analoges gilt fir die Exporte. Somit ist der G-
terumschlag in den Rheinhafen von nationaler Bedeutung.

Die Héafen bilden eine wichtige Plattform im kombinierten
Verkehr zwischen Wasser, Schiene und Strasse. Rund zwei
Drittel der Guter ab und zu den Rheinhafen werden mit der
Bahn transportiert. Mit der Eréffnung des Gotthardbasistun-
nels wird die Einbettung der Binnenschifffahrt in den europa-
ischen kombinierten Verkehr gestarkt und eine kostenglins-
tige Verlagerung von Strassentransporten auf Schiene und
Wasser beglinstigt.
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Zielsetzungen

Die Rheinh&fen als intakte, gut funktionierende und wirt-
schaftlich stabile Infrastruktur sollen unter Einbezug der
Nachbarhéafen in ihrer Funktion gestarkt werden. Als Grund-
lage gilt der Staatsvertrag der Kantone Basel-Stadt und Ba-
sel-Landschaft Gber die Hafenzusammenlegung. Ziel ist die
Schaffung eines trimodalen Terminals mit hoher Leistungs-
fahigkeit und Effektivitdt bei der Anbindung aller drei Ver-
kehrstrager Wasser, Schiene und Strasse.

Im Bereich des ehemaligen Badischen Rangierbahnhofes
wird ein neues Hafenbecken realisiert, welches einen direk-
ten Wasseranschluss an den trimodalen Containerterminal
Basel Nord ermdglicht (s. M6.1 Umschlagsanlagen). Die Er-
weiterung des Hafens unterstitzt die Verlagerungspolitik
des Bundes, den Giitertransport vermehrt tiber Schiene und
Wasser abzuwickeln. Die Anliegen des Umwelt- und Natur-
schutzes mussen bei der Planung, der Erstellung und dem
Betrieb von Hafenanlagen bericksichtigt werden.

Das Vorhaben auf dem ehemaligen Badischen Rangier-
bahnhof ist Teil der Hafenentwicklung, die die Grundlage fiir
die nachfolgende Stadtentwicklung am Rheinufer darstellt.
Das dortige, der Hafenwirtschaft dienende Gebiet soll unter
Berucksichtigung der Anforderungen des Hafens in einen
neuen Stadtteil transformiert werden (s. S2.2 Schwerpunkte
Arbeiten und Wohnen sowie A2 3Land). So wird es moglich,
Wohnraum, Wirtschaftsflachen sowie zusatzliche Freirdume
zu schaffen.

Strategie/ST
4,8,9,13

Leitsatze
s1,s19, m1, m10, m11
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M Objektblatter Mobilitat
M5 Schifffahrt
M5.1 Hafenanlagen

PLANUNGSGRUNDSATZE

A. Die Guterverkehrsdrehscheibe Hafen Kleinhiiningen
ist langfristig unter Berlcksichtigung der Umnutzungs-
anspruche entlang des Rheins zu sichern, zu entwi-
ckeln und bei allen Planungen zu bertcksichtigen.

B. Stadtentwicklungsplanungen und die Entwicklungs-pla-
nung der Schweizerischen Rheinhafen sind gegensei-
tig aufeinander abzustimmen.

C. Die Intensivierung der Zusammenarbeit mit den Hafen
F und D wird unterstutzt.

D. Die Funktionalitaten des Hafenbahnhofs im Hafen
Kleinhtiningen sind langfristig sicherzustellen und wei-
terzuentwickeln, sodass die Gutertransporte ab den
Rhein-hafen in die Schweiz zu einem hohen Anteil auf
der Schiene erfolgen.

Kanton Basel-Stadt | Kantonaler Richtplan | April 2025

PLANUNGSANWEISUNGEN

1. Der Kanton setzt sich mit den Planungspartnern daftir
ein, dass das zur Realisierung des Hafenbeckens
3 noétige Areal bis Ende 2020 erworben werden kann.

ORTLICHE FESTLEGUNGEN (in Richtplankarte)

Nr. Massnahme Koordinationsstand

a) Erweiterung Hafenanlage

mit Hafenbecken 3 Festsetzung

MASSNAHMEN/DETAILS
ZU DEN ORTLICHEN FESTLEGUNGEN

a) Erweiterung Hafenanlage mit Hafenbecken 3

Auf dem Gelénde des ehemaligen Badischen Rangierbahn-
hofs wird das Hafenbecken 3 erstellt. Mit diesem Hafenbe-
cken wird der Anschluss des Terminals Basel Nord zum
Rhein fiir die Binnenschifffahrt und damit die Trimodalitat er-
moglicht. Das neue Hafenbecken wird an das bestehende
Hafenbecken 2 angeschlossen und fiihrt unter der A2-
Grenzbriicke zum Terminal.

Das Neubauprojekt tangiert wertvolle Naturschutzflachen,
die im Bundesinventar der Trockenwiesen und -weiden in
der Liste der «nicht definitiv bereinigten Trockenwiesen und
-weiden von nationaler Bedeutung» (Objekt Nr. 232 «Badi-
scher Bahnhof»), dem kantonalen Inventar der schiitzens-
werten Naturobjekte (ID-Nr. Naturobjekte 369 und 371 Alter
Badischer Rangierbahnhof, stidlich und nérdlich Neuhaus-
strasse) sowie im aktuellen Richtplan (siehe NL3.1 Natur-
schutzobjekt NBa02 Ehemaliger Badischer Rangierbahnhof)
erfasst sind. Ferner handelt es sich hierbei um eine wichtige,
landeriibergreifende Biotopverbundachse. Die Eingriffsvo-
raussetzungen sowie die erforderlichen Schutz-, Wiederher-
stellungs- und Ersatzmassnahmen inklusive der rechtlichen
Sicherung sind abzustimmen.
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M Objektblatter Mobilitat

Mo Gulterverkehr
Vo1 Umschlagsanlagen

Ausgangslage

Der Umschlag von Gitern zwischen verschiedenen Ver-
kehrstragern (Schiene, Strasse, Wasser, Luft) hat in der Re-
gion Basel einen hohen Stellenwert: einerseits zur Versor-
gung von Stadt und Region selbst (lokales/regionales Ni-
veau), andererseits aufgrund der verkehrlichen Lage und der
Wirtschaftsstruktur der Region auf Uberregionalem, nationa-
lem und internationalem Niveau.

Die Logistik ist aufgrund der weiter zunehmenden internati-
onalen Arbeitsteilung eine Wachstumsbranche, und die Re-
gion Basel bildet das Tor fir den Gutertransport in die und
aus der Schweiz. Gemass dem Konzept des Bundes fiir den
Gutertransport auf der Schiene steigt der Bedarf an zusatz-
lichen Umschlagskapazitaten.

In Basel gibt es zwei Standorte mit bedeutenden Um-
schlagsanlagen flir den kombinierten Verkehr. Dies ist zum
einen der Basler Hafen mit den Hafenbecken 1 und 2 und
zum anderen der Giterbahnhof Wolf. Die Umschlagsanla-
gen in Basel unterstitzen die Bemiihungen des Bundes, den
Gltertransport auf Schiene und Wasser zu férdern (vgl. Kon-
zept fiur den Gitertransport auf der Schiene, 2017). An der
Grenze zu Basel in Weil am Rhein betreibt die Deutsche Um-
schlaggesellschaft Schiene-Strasse (DUSS) GmbH den Um-
schlagbahnhof Basel Weil als weitere bedeutende Um-
schlagsanlage mit verkehrlicher Anbindung in die Schweiz.
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Zielsetzungen

Flachen fur den Giiterumschlag mit Uberkantonaler Bedeu-
tung sowie fiir die stadtische Versorgung mit Gitern gilt es
zu optimieren und zu sichern. Eine optimale Anbindung der
Umschlagsanlagen an die Verkehrstrager Schiene, Wasser
und Strasse ist anzustreben. Hierbei gilt, dass der Giterver-
kehr auf der Schiene und dem Wasser gegenuber der
Strasse priorisiert wird.

Zunehmendem Flachenbedarf bei Umschlagsanlagen muss
durch die Nutzung von Optimierungs- und Konzentrations-
potenzialen bei Arealen der Guterlogistik begegnet werden.
Logistikkonzentrationen an wenigen Standorten liegen so-
wohl im Interesse der Logistikunternehmen, die Effizienzge-
winne machen koénnen, als auch in jenem des Kantons, da
sie durch Freisetzung von Flachen neue Chancen fiir die
Stadtentwicklung erdffnen.

Da sich das Gelande des ehemaligen Badischen Rangier-
bahnhofs als einziger Ort innerhalb der Schweiz fir eine
trimodale Vernetzung der Verkehrstrager Bahn, Strasse und
Schifffahrt sehr gut eignet, werden dort die Logistikfunktio-
nen fir den kombinierten Verkehr mit dem neuen trimodalen
KV-Terminal Basel Nord im Sinne eines Gateways mit nati-
onaler Dimension unter Berlicksichtigung der Entwicklung
des Guterverkehrsumschlagplatzes Basel geschaffen.

Die Anliegen des Umwelt- und Naturschutzes miissen bei
der Planung, der Erstellung und dem Betrieb von Um-
schlagsanlagen berlicksichtigt werden. Ebenso gilt es, An-
liegen der Storfallvorsorge zu beachten (s. Objektblatt S1.8
Storfallvorsorge). Beziiglich der Wohnlichkeit der Quartiere
ist es notwendig, den Durchgangsverkehr zu reduzieren. Die
Koordination mit allen Ausbauvorhaben im Bereich des Ba-
sel Badischen Rangierbahnhofs ist sicherzustellen.

Strategie/ST
4,8,13

Leitsatze
s10, s19, s20, m1, m6, m9-m12
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M Objektblatter Mobilitat

M6 Guterverkehr

M6.1 Umschlagsanlagen

PLANUNGSGRUNDSATZE

A. Der Kanton schafft in Zusammenarbeit mit dem
Bundesamt fur Verkehr die Standortvoraussetzungen
fur Logistiknutzungen.

B. Der Kanton etabliert eine enge Zusammenarbeit mit
den Vertragspartnern des deutsch-schweizerischen
Staatsvertrags zur deutschen Eisenbahn in Basel, um
die Guterverkehrsvorhaben auf dem Areal des ehe-
maligen Badischen Rangierbahnhofs zu koordinieren.

C. Zur Verkehrsverlagerung unterstiitzt der Kanton
die Umsetzung eines trimodalen Terminals (Bahn,
Wasser, Strasse) im Basler Norden.

D. Die Nutzungsvertraglichkeit der Logistik mit dem Um-
feld ist frihzeitig abzusichern.

E. Eine effiziente Raumnutzung ist anzustreben und die

Vernetzung der Verkehrstrager ist zu optimieren.
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ORTLICHE FESTLEGUNGEN (in Richtplankarte)

Nr. Massnahme Koordinationsstand
a) Trimodaler Terminal Ba-

sel Nord Festsetzung
b) Umschlagsanlage Basel

SBB GB (Wolf Nord) Zwischenergebnis
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M Objektblatter Mobilitat
M6 Guterverkehr
M6.1 Umschlagsanlagen

MASSNAHMEN/DETAILS
ZU DEN ORTLICHEN FESTLEGUNGEN

a) Trimodaler Terminal Basel Nord

Die im Kanton Basel-Stadt liegenden Teile des ehemaligen
Badischen Rangierbahnhofs, die zurzeit grésstenteils brach-
liegen, wodurch sich national wertvolle Naturwerte entwi-
ckelt haben, und die unter anderem einer provisorisch erwei-
terten Zollanlage (PEZA) im Sinne einer Zwischennutzung
dienen, sollen zukiinftig im Gesamtausbau als Logistikareal,
insbesondere mit einem trimodalen Containerterminal
Schiff-Bahn-Strasse und einem neuen Hafenbecken (s.
M5.1), genutzt werden. Zudem soll der Standort fiir die von
der Stadtentwicklung angestrebte Verlagerung des Hafen-
bahnhofs dienen. Hierbei sind der Ausbau der Bahnschiene
Rheintal sowie die Anliegen des Naturschutzes zu berlick-
sichtigen.

Ein trimodales Containerterminal ist an den Standort auf-
grund der Anforderungen der Verkehrstrager mit dem Ziel
einer grosstmdglichen Biindelung und Verlagerung der Ver-
kehre auf die Schiene in der Schweiz gebunden. Aufgrund
von nautischen Einschrankungen sowie Nutzungsvertrag-
lichkeiten und raumplanerischer Sicherung mit Anschluss
ans Bahnnetz ist ein anderer Standort nicht méglich. Nur mit
einem in der Schweiz liegenden Terminal kdnnen die ver-
kehrspolitischen Steuerungsmechanismen greifen, um die
gesetzten Verlagerungsziele zu erreichen. Dariber hinaus
ist das trimodale Terminal fiir die Versorgungssicherheit der
Schweiz durch die Schaffung einer redundanten Verkehrs-
trageranbindung (Binnenschiff und Bahnkorridor) von hoher
Bedeutung. Die schweizerische Eidgenossenschaft wird das
trimodale Terminal massgeblich mitfinanzieren.

Die Grossprojekte auf dem ehemaligen Badischen Bahnhof
sind komplex und bedurfen einer sorgfaltigen gegenseitigen
Abstimmung. Der Kanton hat seine Absichten mit den
Schweizerischen Rheinhafen, den SBB und der Betreiber-
gesellschaft des Terminals abgestimmt. Er leitet die Ver-
handlungen mit Deutschland und der Deutschen Bahn.

Das Terminal ermdglicht primar die Blindelung der internati-
onalen Import-Export-Verkehre der Verkehrstrager Rhein
und Schiene, um sie im nationalen Transport zu einem ho-
hen Anteil auf der Schiene (50%) zu befdérdern. Dariiber hin-
aus kann der Terminal als Umladeplattform fir Transit-sen-
dungen auf dem Rhein-Alpen-Korridor via Létschberg- und
Gotthardachse dienen.

Die Planungspartner stimmen ihre Planungen fir Terminal,

Hafenbecken und Hafenbahnhof unter Beriicksichtigung der
Naturschutzanliegen auf die Kompatibilitat mit dem Gesamt-
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ausbau ab. In einer Absichtserklarung wurden entspre-
chende Interessenlinien vereinbart. Eine Umsetzung kann in
mehreren Etappen erfolgen.

Das Neubauprojekt tangiert wertvolle Naturschutzflachen,
die im Bundesinventar der Trockenwiesen und -weiden in
der Liste der «nicht definitiv bereinigten Trockenwiesen und
-weiden von nationaler Bedeutung» (Objekt Nr. 232 «Badi-
scher Bahnhof»), dem kantonalen Inventar der schiitzens-
werten Naturobjekte (ID-Nr. Naturobjekte 359/362/363/369/
371 Alter Badischer Rangierbahnhof, sidlich und nérdlich
Neuhausstrasse) sowie im aktuellen Richtplan (siehe NL3.1
Naturschutzobjekt NBa02 Ehemaliger Badischer Rangier-
bahnhof) erfasst sind. Ferner handelt es sich hierbei um eine
wichtige, landerlbergreifende Biotopverbundachse. Die Ein-
grifisvoraussetzungen sowie die erforderlichen Schutz-,
Wiederherstellungs- und Ersatzmassnahmen inklusive der
rechtlichen Sicherung sind abzustimmen.

b) Umschlagsanlage Basel SBB GB (Wolf Nord)

Der Guterbahnhof Wolf wird zurzeit ausschliesslich bahnbe-
trieblich genutzt. Die Flachen fiir Logistik werden insgesamt
flachenmassig optimiert, sodass das Quartier zukunftig ne-
ben den Logistiknutzungen auch Raum fiir Biros, Dienstleis-
tungen, Gewerbe und Wohnen bieten soll (s. auch S2.1
Schwerpunkte Arbeiten). Anliegen des Naturschutzes und
der Storfallvorsorge gilt es zu berticksichtigen.

Der Standort Wolf eignet sich aufgrund der Bahnanbindung
und der Zentrumsnahe gut fir den Umschlag von Waren,
von Glterwaggons oder Lastwagen des Fernverkehrs auf
stadtgerechte Fahrzeuge zur Weiterverteilung im Stadtge-
biet. Eine Verlagerung der Funktionen auf andere Standorte
wirde mit hoher Wahrscheinlichkeit zu mehr Lkw-Verkehr
bei reduziertem Schienenverkehr fiihren. Somit ist es not-
wendig, die City-Logistik-Funktion am Standort Wolf zu er-
halten und zukunftsgerichtet weiterzuentwickeln.
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Objektblatter

VER- UND ENTSORGUNG

Leitsatze Ver- und Entsorgung ............cccuuees
VE1 Versorgung ........coceeeesueerssssesssssnsessssssssssssneenas
VE1.1 Trink- und Brauchwasser ............ccccccceeeeeeennnn.
VE1.2 ENEIgI€...ccccviiiiiiiiiiiiiie et
\'/ =V EntSorgung .......ccccceevmeminneesinsnee s
VE2.1 ADWASSEN ..o eeeeeieae e e e e
VE2.2 Abfall und Ressourcen ...........ccccoovvvvvvveeeeennn.
VE2.3 Belastete Standorte ..........cccccoeeveiiiiiiiiieeeeenn.
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VE

-

Leitsatze

Recyclingpark Schlachthofstrasse

Trink-, Grund und Brauchwasser

vel

ve2

ve3

ved

veb

veb

Gebiete fir Grundwassernutzungen, Anreicherungs-
gebiete sowie wichtige Grundwassertrager und Quel-
len sind zu schitzen.

Die Planung der Trinkwasserversorgung erfolgt regio-
nal und ist nachhaltig.

Trinkwasser steht in ausreichender Menge und hoher
Qualitat bereit.

Trinkwasser kann als Brauchwasser in der Industrie
genutzt werden. Die Gewabhrleistung der Trinkwasser-
versorgung hat aber Vorrang.

Das Grundwasser ist langfristig vor negativen Einflis-
sen zu schitzen.

Die Nutzung des Regenwassers erfolgt nachhaltig un-
ter Berucksichtigung der natiirlichen Wasserkreislaufe.
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VE

Holzkraftwerk

Energie

ve7

ve8

Die sichere Energieversorgung ist als Lebensgrund-
lage fiir die Menschen und als wichtiger Standortfaktor
fur Industrie und Gewerbe zu erhalten.

Einheimische, erneuerbare und emissionsarme Ener-
gien, Massnahmen zum sparsamen Umgang sowie
Techniken zur effizienten Nutzung sind zu fordern.
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VE Leitsatze

Abwasser

ve9 Verschmutztes Abwasser ist in die ARA Basel zu leiten
und so zu behandeln, dass es ohne negative Auswir-
kungen auf die Biozénose des Rheins sowie die Trink-
wasserversorgungen am Rhein abgeleitet werden
kann.

ve10 Nicht verschmutztes Abwasser ist soweit méglich vor
Ort zu speichern, zu verdunsten und zu versickern o-
der in ein Oberflachengewdsser einzuleiten.

ve11 Die Anlagen der Siedlungsentwasserung sind laufend
zu optimieren und dem Stand der Technik anzupas-
sen.

ve12 Bei Storfallen ist zu verhindern, dass Gefahrenguter
ins Kanalnetz gelangen.

Abfall

ve13 Die Abfallwirtschaft ist so zu organisieren, dass Abfalle
primar vermieden werden.

ve14 Die separate Erfassung und Nutzung von Wertstoffen
— die in Abfallen (auch Bauabfallen) enthalten sind —
ist zu fordern. Die hierfir notwendige Infrastruktur ist
im Kanton Basel-Stadt sowie mittels partnerschaftlich
ausgehandelter Kooperationsldsungen in den benach-
barten Gebietskdrperschaften bereitzustellen.
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ve15 Zum Schutz von nicht erneuerbaren Rohstoffen wie
Kies, Sand oder Steine ist primar Recyclingmaterial zu
verwenden.

ve16 Fir Abfalle, die nicht vermieden oder verwertet werden
kdnnen, ist die Entsorgung im Rahmen der kantonalen
Abfallplanung sowie mittels partnerschaftlich ausge-
handelter Kooperationsldsungen mit den benachbar-
ten Gebietskorperschaften sicherzustellen.

ve17 Der Transport von Abféllen (inkl. Wertstoffen) und der
damit verbundene Ausstoss von Luftschadstoffen sind
auf ein Minimum zu reduzieren. Dabei gilt es, das Prin-
zip der Entsorgungsnahe auch mittels partnerschaft-
lich ausgehandelter Kooperationslésungen mit den be-
nachbarten Gebietskdrperschaften konsequent zu ver-
folgen.

Belastete Standorte

ve18 Sanierungsbediirftige Standorte (Altlasten) sind dauer-
haft und nach Prioritdten geordnet zu sanieren.
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VE Objektblatter Ver- und Entsorgung

VET Versorgung

VE1T Trink- und Brauchwasser

Ausgangslage

Gemass Kantonsverfassung gewahrleistet der Staat die Ver-
sorgung mit gutem Trinkwasser und achtet auf eine spar-
same Verwendung des Brauchwassers (§32 KV BS). Die
Versorgung mit Trink- und Brauchwasser ist ein wichtiges
Gut und wird besonders geschitzt. Gemass Gewasser-
schutzgesetz scheiden die Kantone Schutzzonen fir die im
offentlichen Interesse liegenden Grundwasserfassungen
und -anreicherungsanlagen aus und legen die notwendigen
Eigentumsbeschrankungen fest (Art. 20 GSchG). Gemass
dem Gesetz Uber die Industriellen Werke Basel gewahrleis-
ten die IWB die Versorgung mit leitungsgebundenem Trink-
wasser (§3 IWB-Gesetz).

Die Industriellen Werke Basel haben 2019 eine generelle
Wasserplanung (GWP) erstellt und die wichtigsten Eckdaten
zur Trinkwasserproduktion und -abgabe, sowie die kiinftigen
(bis 2040) erforderlichen Kapazitaten festgehalten. Die GWP
beachtet Aspekte der Versorgungssicherheit, der haushalte-
rischen Wassernutzung und der regionalen Wasserkreis-
laufe. Dazu werden alle Gewasser einbezogen und Mengen-
und Guteaspekte des Wassers beriicksichtigt (Art. 46
GschV, Agenda 30).

Die Bereiche zum Schutz des Grundwassers werden in der
Gewasserschutzkarte festgelegt (Grundwasserschutzzonen
und Gewasserschutzbereiche).! Innerhalb dieser Zonen und
Bereiche gelten abgestufte Schutzmassnahmen und Nut-
zungsbeschrankungen. Die Gewasserschutzkarte dient der
frihzeitigen Erkennung rédumlicher Konflikte und dem Fest-
legen besonderer Schutzmassnahmen im Bedarfsfall. Die
wichtigsten Grundwasserschutzzonen des Kantons befin-
den sich in den Langen Erlen. Sie dienen dem Schutz der
Trinkwasserfassungen vor Beeintrachtigungen. Zwei klei-
nere Schutzzonen im &ffentlichen Interesse sind in der Ge-
meinde Riehen im Autal und im Moostal ausgeschieden.

Da die Entnahmemengen in den Langen Erlen hoher sind
als die Menge an naturlich nachfliessendem Grundwasser,
wird dort seit Jahrzehnten vorgereinigtes Rheinwasser und
in Notfallen auch Wiesewasser zur Versickerung gebracht
und das Grundwasser dadurch kinstlich angereichert.

Zunehmende Hitzelast und Sommertrockenheit erhoht die
Nachfrage nach Trink- und Brauchwasser. Brauchwasser
wird von Industrie, Gewerbe und Dienstleistung fiir industri-
elle Prozesse und fiir Kihlzwecke verwendet, dort wo eine
Kihlung durch Grundwasser, respektive Flusswasser nicht
ausreicht. Zusatzlich wird Brauchwasser fiir die Stadtreini-
gung, fur die Bewasserung von Stadtgriin sowie fiir Garten-
bader und Planschbecken bezogen. Hinzu kommt der Ver-
brauch durch diverse 6ffentliche Brunnen.
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Selbst bei lang andauernden Hitzewellen kann die Trinkwas-
serproduktion in den Langen Erlen und im Hardwald dank
der Rheinwasseranreicherung und genugenden Anlagenka-
pazitédten aufrechterhalten werden. Sollte die Anreicherung
ausfallen, sind Wassersparmassnahmen vorzusehen. Dabei
kénnen Bezugsengpasse fir Industrie, Stadtreinigung, Be-
wasserung von Stadtgriin, Sportanlagen sowie im Privatbe-
reich entstehen. Die Nutzung als Trinkwasser hatimmer Vor-
rang.

Zielsetzungen

Das Trinkwasser wird in ausreichender Menge und in hoher
Qualitat produziert. Gleichzeitig sind die hydrologischen, bi-
ologischen und chemischen Funktionen der Okosysteme zu
gewahrleisten. Das Grundwasser ist in seiner Gesamtheit
vor nachteiligen Einwirkungen zu schitzen.

Unterschiedliche Nutzungsinteressen wie z.B. Landwirt-
schaft, Naturschutz und Freizeitanliegen mussen vor dem
Hintergrund einer sicheren und hochwertigen Trinkwasser-
versorgung berticksichtigt und fachibergreifend ausgegli-
chen werden.

Zur Einsparung und zur Steigerung der effizienten Nutzung
von Wasser werden wassersparende Technologien und
Mehrfachnutzung im industriellen Bereich geférdert. Des
Weiteren werden zur Entlastung der Trinkwasserversorgung
die Grauwassernutzung sowie das Speichern von Regen-
wasser gepriift.

Strategie/ST
14,15

Leitsatze
ve1-6

1 Grundwasserschutzzonen Basel-Stadt:
https://www.bs.ch/wsu/aue/abteilung-gewaesser-und-boden/grund-
wasserschutzzonen

201


https://www.bs.ch/wsu/aue/abteilung-gewaesser-und-boden/grundwasserschutzzonen
https://www.bs.ch/wsu/aue/abteilung-gewaesser-und-boden/grundwasserschutzzonen

VE Objektblatter Ver- und Entsorgung
VE1 Versorgung
VE1.1 Trink- und Brauchwasser

PLANUNGSGRUNDSATZE

A. Bestehende Grundwasserschutzgebiete und deren
Randgebiete, potenzielle Erweiterungsgebiete sowie
die Zustrombereiche sind zu schutzen.

B. Die Planung der Bewirtschaftung des Grundwassers
ist auf eine nachhaltige Nutzung der regionalen Was-
serressourcen auszurichten.

C. Die kantonalen Fachstellen stimmen die Grundwas-
seriberwachung, Schutzmassnahmen und Nutzungs-
konfliktregelungen mit den Nachbarbehdrden ab. Eine
gute regionale Vernetzung gewahrleistet eine gegen-
seitige Wasserlieferung im Bedarfsfall.

D. Der Fassungseigentiimer tberprift die Grundwasser-
schutzzonen. Die Ergebnisse inkl. Massnahmen mus-
sen von der verantwortlichen kantonalen Fachstelle
genehmigt werden.

E. Das Grundwasser bzw. dessen Schutz sind friihzeitig
mit weiteren Nutzungen des Untergrunds (Infrastruk-
turtunnel M1.1, M2.1, M2.2, S5.6, Erdwarmesonden
VE1.2, tiefliegende Tragelemente von Gebauden S1.4)
abzustimmen.

F. Revitalisierungen von Fliessgewassern und dkologi-
sche Aufwertungen sind im Einklang mit den Interes-
sen einer hochwertigen Trinkwasserproduktion durch
Anreicherung des nattirlichen Grundwasserstroms und
einem wirkungsvollen Hochwasserschutz zu fordern.

G. Die Reduktion des Trinkwasserverbrauchs soll durch

die vermehrte Nutzung von Regen- und Grauwasser
gepriift werden.
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ORTLICHE FESTLEGUNGEN (IN RICHTPLANKARTE)

Nr. Massnahme Koordinationsstand

a) Grundwasserschutzzonen
S1-S3

Ausgangslage

MASSNAHMEN/DETAILS
ZU DEN ORTLICHEN FESTLEGUNGEN

a) Grundwasserschutzzonen

Grundwasserschutzzone S1

Die Zone S1 umfasst die unmittelbare Umgebung einer
Grundwasserfassung beziehungsweise einer Anlage zur
Grundwasseranreicherung. Sie erstreckt sich Uber einen
Umkreis von mindestens 10 Metern um die Fassung und die
Fassungsstrange. In dieser Zone sind ausschliesslich bauli-
che Eingriffe und Tatigkeiten erlaubt, die der Trinkwasser-
versorgung dienen. Dadurch sollen Beschadigungen der An-
lage oder direkte Verschmutzungen des gefassten Wassers
verhindert werden. Die Zone S1 muss daher vom Eigentu-
mer der Fassung erworben und eingezaunt werden.

Grundwasserschutzzone S2

Die Zone S2 soll verhindern, dass das Grundwasser durch
Grabungen und unterirdische Arbeiten nahe von Grundwas-
serfassungen und -anreicherungsanlagen verunreinigt wird
und der Zufluss zur Grundwasserfassung durch unterirdi-
sche Anlagen behindert wird. Sie soll zudem verhindern,
dass Krankheitserreger sowie Stoffe, die Wasser verunreini-
gen koénnen, in die Grundwasserfassung gelangen. Sie wird
um Grundwasserfassungen und Grundwasseranreiche-
rungsanlagen ausgeschieden und so dimensioniert, dass
der Abstand von der Zone S1 bis zum dusseren Rand der
Zone S2 in Zustromrichtung mindestens 100 m betragt. Bei
Lockergestein muss die Fliessdauer des Grundwassers vom
ausseren Rand der Zone S2 bis zur Grundwasserfassung
oder -anreicherungsanlage mindestens zehn Tage betra-
gen. Die Versickerung von Abwasser sowie das Erstellen
von Bauten und Anlagen sind nicht zulassig.

Grundwasserschutzzone S3

Die Grundwasserschutzzone S3 (Weitere Schutzzone) bil-
det eine Pufferzone um die Grundwasserschutzzone S2. Sie
soll sicherstellen, dass bei einem Unfall gentigend Zeit und
Raum fiir die erforderlichen Interventions- oder Sanierungs-
massnahmen zur Verfigung stehen, um ein Risiko fir das
gefasste Trinkwasser abzuwehren. Daher dirfen sich Be-
triebe, die eine Gefahr fur das Grundwasser darstellen — bei-
spielsweise Tankstellen —, nicht in der Zone S3 befinden.
Bauten und Anlagen sind zuldssig, solange sie nicht explizit
durch die Gewasserschutzgesetzgebung des Bundes aus-
geschlossen sind. Die oberflachliche Versickerung von nicht
verschmutztem Abwasser ist zugelassen. Kreislaufe zur
Warmegewinnung oder -abgabe sind nicht zugelassen.
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VE Objektblatter Ver- und Entsorgung
VE1 Versorgung V E

VE1.1 Trink- und Brauchwasser

Gewasserschutzbereich (Au) (nicht auf der Richtplankarte
abgebildet)

Der Gewasserschutzbereich (Au) dient gleichermassen dem
qualitativen wie dem quantitativen Grundwasserschutz. Fla-
chendeckend ausgeschieden, umfasst er die nutzbaren un-
terirdischen Gewasser sowie die zu deren Schutz notwendi-
gen Randgebiete.

Zustrémbereich (Zu) (nicht auf der Richtplankarte abgebil-
det)

- Zustrombereiche (ZU) werden zum Schutz vor flachen-
haft versickernden Schadstoffen (z.B. Nitrat, Pflanzen-
schutzmittel) ausgeschieden. Sie umfassen Gebiete,
aus denen der wesentliche Anteil des gefdrderten
Grundwassers stammt. Die Zustrombereiche des Kan-
tons Basel-Stadt sind in einem Planwerk dargestellt. Im
Bereich der Langen Erlen sind dies 310 ha.

- In diesen Bereichen sind die Erstellung und Anderung
von Bauten und Anlagen sowie Grabungen, Erdbewe-
gungen etc. bewilligungspflichtig (Art. 19 GSchG,
Art. 29 GSchV).
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VE Objektblatter Ver- und Entsorgung
VE1 Versorgung

VE'2 Energie

Ausgangslage

Mit dem 2017 in Kraft getretenem revidierten kantonalen
Energiegesetz und seiner Verordnung verfugt der Kanton
Uber ein gutes Instrument, die nachhaltige Energieversor-
gung mit Férderprogrammen positiv zu beeinflussen. Im Fo-
kus der kantonalen Energiegesetzgebung steht die Reduk-
tion der CO2-Emissionen. Diese rechtlichen Vorgaben wur-
den mit Annahme der Klimagerechtigkeitsinitiative ver-
scharft. Neu ist in der kantonalen Verfassung das Ziel ver-
ankert, dass der Ausstoss an Treibhausgasemissionen im
Kanton Basel-Stadt in allen Sektoren bis 2037 auf Netto-Null
sinken muss.

An diesem primaren Ziel richten sich die neuen Vorschriften
und entsprechenden Fordermassnahmen aus. Mit der De-
karbonisierung der kantonalen Energieproduktion leistet der
Kanton Basel-Stadt einen wichtigen Beitrag an die Umset-
zung der Energiestrategie 2050 des Bundes.

Im Zuge der Energiestrategie 2050 des Bundes respektive
der Revision des EnG des Bundes wurden Vorgaben an die
Planung der Nutzung erneuerbarer Energie erlassen. Ge-
mass Art. 10 EnG sorgen die Kantone dafiir, dass die fir die
Nutzung der Wasser- und Windkraft geeigneten Gebiete und
Gewasserstrecken im Richtplan festgelegt werden. Im Art.
8b RPG heisst es zudem, dass der Richtplan die fiir die Nut-
zung erneuerbarer Energien geeigneten Gebiete und Ge-
wasserstrecken bezeichnet. Da es im Kanton Basel-Stadt
keine geeigneten Windkraftgebiete gibt, bezieht sich der
Auftrag auf das Ausscheiden geeigneter Gewasserstrecken.

Die kantonale Strategie zur Wasserkraftnutzung (2014) legt
das Wasserkraftpotenzial der Fliessgewasser des Kantons
Basel-Stadt dar. Das grosste Wasserkraftpotenzial bietet der
Rhein. Das Wasserkraftwerk Birsfelden produziert taglich bis
zu 2,05 Gigawattstunden Strom und hat eine Produktionser-
wartung pro Jahr von ca. 569 GWh. Den Standort gilt es
langfristig zu sichern. Im Kanton Basel-Stadt ist das nutz-
bare Potenzial der Wasserkraftnutzung bereits ausgeschopft
und es bestehen nur theoretische Entwicklungsmdglichkei-
ten.

Seit 2020 liegt der kantonale Energierichtplan (§19 EnG BS)
vor. Dieser halt die aktuelle Energieversorgungssituation im
Kanton Basel-Stadt fest. Er zeigt auf, in welchen Gebieten
welche ortlich gebundenen erneuerbaren Energietrager wie
Fernwarme, Grundwasser oder Erdwarme vorhanden sind.
Er sichert damit die raumliche Koordination und Abstimmung
der bestehenden und neu auszubauenden Infrastruktur fur
die Warme- und Kalteversorgung.

Zur ortsgebundenen hochwertigen Abwarme gehdrt das
Fernwarmenetz Basel mit Warme aus der Kehricht- und
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Klarschlammverwertung (siehe VE2.1) sowie saisonal zuge-
schalteten Holz- und Gaskombikraftwerken. Diesbezliglich
wird die Kapazitat von Warmespeichern mit dem Ziel, grosse
Leistungsschwankungen zu glatten, ausgebaut. Zudem gibt
es das Fernwarmenetz Riehen mit Warme aus mitteltiefer
Geothermie, Fernwarme aus dem Basler Netz sowie Erd-
gas.

Zur niederwertigen Abwarme und ortsgebundenen Umwelt-
warme gehoéren Warmepumpen, die Warmenutzung aus den
Abwasserreinigungsanlagen ARA Basel und ARA Birs sowie
die Erdwadrmenutzung untiefer Geothermie mit einer Bohr-
tiefe von bis ca. 300 Metern. Der Kanton Basel-Stadt regelt
mit der Erdwarmesondenkarte, wo Erdwarmesonden zulds-
sig sind.

Zur 0Ortlich ungebundenen Umweltwarme gehdrt die Sonnen-
energie. Im Kanton Basel-Stadt bestehen gute Bedingungen
fur den Bau von Sonnenenergieanlagen zur Produktion von
Warme und elektrischer Energie. Mithilfe des Solarkatasters
lassen sich die Eignung des Daches und der geschatzte Er-
trag einer Solaranlage direkt ablesen.

Der Bund hat die Baubewilligungspflicht fiir Solaranlagen im
Bundesgesetz Uber die Raumplanung (RPG) deutlich gelo-
ckert und gewichtet die Interessen an der Nutzung von So-
larenergie auf bestehenden und neuen Bauten grundséatzlich
hoher als asthetische Anliegen. Davon ausgenommen sind
Kulturdenkmaler von kantonaler oder nationaler Bedeutung
— fur diese wurde die Baubewilligungspflicht beibehalten.
Solaranlagen durfen solche Denkmaéler nicht wesentlich be-
eintrachtigen (Art. 18a Abs. 3 RPG). Als Kulturdenkmaler
von nationaler und regionaler Bedeutung gelten die durch
Bundesinventare bezeichneten Denkmaler; als Kulturdenk-
maler von kantonaler Bedeutung die im kantonalen Richt-
plan als solche zu bezeichneten (Art. 32b RPV).

Zielsetzungen

Die Energieversorgung im Kanton Basel-Stadt richtet sich
nach den Grundsatzen der Versorgungssicherheit und der
Nachhaltigkeit. Im Fokus steht neben einer ausreichenden
Grundversorgung die Nutzung erneuerbarer Energien.

Bis 2037 soll die im Kanton Basel-Stadt verbrauchte Energie
zu 100 Prozent aus erneuerbarer Energie und nicht anders
nutzbarer Abwarme zusammengesetzt sein.

Der sparsame und rationelle Energieverbrauch, die Nutzung
neuer Technologien und die dezentrale Energieversorgung

werden gefordert.

Leitsatze
ve7-8
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VE Objektblatter Ver- und Entsorgung
VE1 Versorgung
VE1.2  Energie

PLANUNGSGRUNDSATZE

A. Der Kanton férdert eine effiziente, klimaneutrale, um-
weltschonende und wirtschaftliche Bereitstellung und
Verwendung der Energie.

B Kanton und Gemeinden streben eine energieeffiziente
Siedlungsentwicklung an. Diese umfasst eine Sied-
lungsentwicklung nach innen, eine gute Abstimmung
zwischen Siedlung und Verkehr und eine kompakte
Bauweise.

C. Der Kanton schafft die raumlichen Voraussetzungen,
damit das Potenzial erneuerbarer Energien genutzt
werden kann.

D Die Potenziale fiir Wasserkraftnutzung am Rhein wer-
den unter Beriicksichtigung des Schutzinteresses des
Rheins genutzt. Bei Erneuerung der Wasserkraftanla-
gen sind die effizientesten Techniken einzusetzen.

E. Der Kanton schafft die Voraussetzungen, damit der
Energieverbrauch des Gebaudestands und von Neu-
bauten méglichst gering ist. Hierbei wird der Denkmal-
schutz berticksichtigt.

F Der Kanton fordert die Nutzung der Solarenergie. Bei
denkmalgeschiitzten Gebauden besteht eine Baube-
willigungspflicht. Als Kulturdenkmaler von kantonaler
Bedeutung im Sinne von Art. 18a Abs. 3 RPG in Ver-
bindung mit Art. 32b lit. f RPV gelten die im kantonalen
Denkmalverzeichnis vom 23. Juni 1981 eingezeichne-
ten Objekte.
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PLANUNGSANWEISUNGEN

1. Der Teilrichtplan Energie wird vom Amt fur Umwelt und
Energie regelmassig Uberprift und bei Bedarf angepasst.

ORTLICHE FESTLEGUNGEN (in Richtplankarte)

Koordinations-
stand

Nr. Massnahme

a) Wasserkraftnutzung am Rhein
(Kraftwerk Birsfelden)

Ausgangslage

b) Geothermieanlage Riehen

b1) Gebiet Riehen Dorf Ausgangslage

b2) Gebiet Holzmuhleweg Zwischenergeb-

nis

c) Ubertragungsleitungen (132kV) Ausgangslage

MASSNAHMEN/DETAILS
ZU DEN ORTLICHEN FESTLEGUNGEN

a) Wasserkraftnutzung am Rhein (Kraftwerk Birsfelden)
Das Kraftwerk Birsfelden ist das grosste Schweizer Lauf-
wasserkraftwerk. Es ist ein Grundlastkraftwerk, welches
Uber das Jahr gesehen recht gleichmassig Strom generiert.
Rund 17% des gesamten Stromverbrauchs in der Grossre-
gion Basel wird im Kraftwerk Birsfelden produziert. Die Kan-
tone Basel-Stadt (IWB) und Basel-Landschaft sind an der
Kraftwerksgesellschaft beteiligt.

Das Kleinwasserkraftwerk Riehenteich wird von den Indust-
riellen Werken Basel (IWB) betrieben. Das Wasser der
Wiese dient der Produktion von Strom (mittlere Jahrespro-
duktion 0.733 GWh), der in der Trinkwasserpumpstation
Lange Erlen im Eigenverbrauch genutzt wird.

b) Geothermieanlage Riehen

Die Geothermieanlage wird von der Warmverbund Riehen
AG betrieben. Die hydrothermale Geothermie versorgt ca.
755 Haushalte oder 9'500 Personen mit Warme- und Hei-
zenergie. Auf der Richtplankarte sind die Férderbohrung so-
wie die Reinjektionsbohrung dargestellt.

Eine zweite Geothermieanlage unter dem Projektnamen
«geoZriehen» ist im Bereich Holzmiihleweg geplant. Die
Realisierung der Anlage ist bis im Jahr 2027/2028
vorgesehen und die Bohrtiefe wird bei iiber 1°000m liegen.
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VE Objektblatter Ver- und Entsorgung
VE1 Versorgung
VE1.2 Energie

c) Ubertragungsleitungen (132kV)

Der Sachplan Ubertragungsleitungen SUL des Bundes ent-
héalt auf dem Gebiet des Kantons Basel-Stadt Teile des vom
Bundesrat genehmigten strategischen 132kV Hochspan-
nungsnetzes der SBB und der DB. Zwecks Koordination der
Ubertragungsleitungen mit weiteren Raumnutzungen wer-
den die bereits bestehenden oberirdischen Leitungen auf
der Richtplankarte als Ausgangslage dargestellt. Der Kanton
setzt sich fur den unterirdischen Ersatz der Leitungen ein.
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VE Objektblatter Ver- und Entsorgung

VE2 Entsorgung

VE21 Abwasser

Ausgangslage

Die Kantone sorgen fur die Erstellung von generellen Ent-
wasserungsplanen (GEP), die in den Gemeinden einen
sachgemassen Gewasserschutz und eine zweckmassige
Siedlungsentwasserung gewahrleisten (GSchV Art. 5).

Im kantonalen Wassergesetz wird prazisiert, dass die drei
Gemeinden Basel, Riehen und Bettingen einen GEP fir ihr
jeweiliges Gemeindegebiet erstellen und fir dessen periodi-
sche Nachfuhrung zu sorgen haben (vgl. WasG BS (in Erar-
beitung), Art. 10 Abs. 1).

Das Abwasserableitungsnetz wird grésstenteils als Misch-
system betrieben (Ableitung von verunreinigtem Abwasser
und Regenabwasser). Bei Regenereignissen vermag die
Abwasserreinigungsanlage (ARA) nicht die gesamte Was-
sermenge aufzunehmen, weshalb Uberschussiges Misch-
wasser via Regenentlastung direkt in Fliessgewasser abge-
leitet wird.

Fir die Siedlungsentwasserung des Kantons sind vor allem
der Rhein, die Wiese, die Birs, der Birsig, der Allschwiler-
bach und der Bettingerbach von Bedeutung, da diese Ge-
wasser aktiv fur die Regenentlastungen und Direkteinleitun-
gen genutzt werden. Der Rhein wird im Weiteren fiir die Ab-
leitung des gereinigten Abwassers aus der ARA genutzt.
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Zielsetzungen

Die Siedlungsentwéasserung (Einzugsgebiete, Leitungsnetz,
Klaranlage) ist so zu gestalten und betreiben, dass Grund-
und Oberflachengewasser geschutzt und so wenig wie mog-
lich beeintrachtigt werden.

Die Siedlungsentwasserung soll langfristig und wo immer
moglich gemass dem Schwammstadtprinzip umgebaut wer-
den. Unverschmutztes Niederschlagswasser soll direkt vor
Ort gespeichert, verdunstet oder versickert werden. Dadurch
wird das Mischwassersystem, also das gemeinsame Ablei-
ten von Regen- und Schmutzwasser vom Regenwasser ent-
lastet und die Klarleistung der ARA bei Regenwetter verbes-
sert. Gleichzeitig hilft das Schliessen des Wasserkreislaufs
dabei, das Stadtklima zu verbessern. Auch fir den Starkre-
genfall sind Vorkehrungen zu treffen und mit dem Hochwas-
serschutz abzustimmen.

Wassergefahrdende Stoffe aufgrund eines Stérfalls sollen
zurlickgehalten, separat aufgefangen und umweltgerecht
entsorgt werden, um die Gewasser und die Biologie von Ab-
wasserreinigungsanlagen zu schitzen. Explosive Stoffe
missen so schnell als moglich aus dem Kanalnetz ausge-
schleust werden, um eine Gefahrdung der Bevélkerung so-
wie eine Schadigung des Entwasserungssystems durch Ex-
plosionen oder Verpuffungen zu minimieren.

Strategie/ST
15

Leitsatze
ve9-12
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VE Objektblatter Ver- und Entsorgung
VE2 Entsorgung
VE2.1 Abwasser

PLANUNGSGRUNDSATZE

A. Bei Arealentwicklungen, baulichen Erneuerungen,
Platz- und Strassenraumgestaltungen sind wo immer
moglich Massnahmen zur Speicherung, Verdunstung
und Versickerung des Niederschlags vor Ort umzuset-
zen. Der Schutz des Grundwassers ist immer zu ge-
wabhrleisten.

B. Fur den Schutz der Bevélkerung, der Umwelt und des
Entwasserungssystems vor den Auswirkungen von
Havarien passt der Kanton die Abwasseranlagen an
und erganzt sie. Die Massnahmen sind im Rahmen ei-
nes regionalen Havariekonzeptes mit den betroffenen
Behorden des Kantons Basel-Landschaft zu koordinie-
ren.

C. Die Beeintrachtigung der ober- und unterirdischen Ge-
wasser durch die Siedlungsentwasserung sind zu mini-
mieren. Die Massnahmen und ihr Betrieb sind im Rah-
men eines Bewirtschaftungskonzepts zwischen Voll-
zugsbehorde und den Netz- und ARA-Betreibenden zu
koordinieren.
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PLANUNGSANWEISUNGEN

1. Die Kanalnetzbetreiber (Basel, Riehen und Bettingen)
erarbeiten bis 2030 eine generelle Entwasserungspla-
nung fur ihr Zustandigkeitsgebiet (kommunaler GEP)
nach Vorgaben der Vollzugsbehérde (WSU, AUE).

2. Das BVD und das WSU erarbeiten in Zusammenar-

beit mit den Gemeinden Riehen und Bettingen, den
Fachstellen des Kantons und der ARA Basel sowie
den betroffenen Gemeinden im Kanton Basel-Land-
schaft und Deutschland bis 2027 eine generelle Ent-
wasserungsplanung auf Ebene des Einzugsgebiets
der Abwasserreinigungsanlage (ARA GEP).

ORTLICHE FESTLEGUNGEN (IN RICHTPLANKARTE)
Nr.  Massnahme Koordinationsstand

a) ARA Basel Ausgangslage

MASSNAHMEN/DETAILS
ZU DEN ORTLICHEN FESTLEGUNGEN

a) ARA Basel

Die ARA Basel reinigt die Abwasser von rund 270'000 Ein-
wohnerinnen und Einwohnern sowie aus Gewerbe und In-
dustrie. Dies entspricht einer Abwassermenge von rund
86'000 Kubikmeter pro Tag. Die neue Anlage enthalt eine
vierte Reinigungsstufe zur Reduktion von Schad- und Spu-
renstoffen. Gereinigt werden die Abwasser von der Stadt Ba-
sel und den Gemeinden Riehen und Bettingen, der Basel-
bieter Gemeinden Allschwil, Schénenbuch, Binningen, Bott-
mingen, Oberwil und Birsfelden sowie der franzdsischen Ge-
meinde Neuwiller, der deutschen Gemeinde Inzlingen und
ein Quartier von Weil am Rhein.
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VE Objektblatter Ver- und Entsorgung
VE2 Entsorgung

VE22- Abfall und Ressourcen

Ausgangslage

Gemass Art. 31 USG erstellen die Kantone eine Abfallpla-
nung. Sie ermitteln den Bedarf an Abfallanlagen und legen
die Standorte der Abfallanlagen fest. Die Abfallplanung wird
in Art. 4 der Abfallverordnung (VVEA) konkretisiert. Mit Art. 5
VVEA wird festgelegt, dass die Kantone die raumwirksamen
Ergebnisse der Abfallplanung in der Richtplanung zu bertck-
sichtigen haben. Die Abfallplanung der Kantone Basel-Stadt
und Basel-Landschaft erfolgt gemeinsam und umfasst je-
weils eine Funf-Jahres-Periode.

Im Kanton Basel-Stadt gibt es prioritar drei Anlagen zur Ver-
brennung von Abféllen: die Kehrichtverwertungsanlage
(KVA) Basel, die regionale Sondermdllverbrennungsanlage
(RSMVA) fur feste und flussige Sonderabfélle sowie die
Klarschlammverbrennungsanlage ProRheno in Kleinhinin-
gen. Zusatzlich kdnnen die beiden an die KVA angrenzen-
den Holzkraftwerke gewisse Altholzfraktionen als Brenn-
stoffe zur Energieerzeugung nutzen.

Das Einzugsgebiet fir die KVA umfasst die Kantone Basel-
Stadt und Basel-Landschaft, den Landkreis Ldérrach sowie
die Zweckverbande Gemeindeverband Abfallwirtschaft un-
teres Fricktal (GAF) und die Kehrichtverwertung Laufental
Schwarzbubenland (KELSAG). Die KVA Basel produziert
rund die Halfte der Basler Fernwarme (siehe VE1.2 Ener-

gie).

Die Reststoffe der Verbrennungsanlagen miissen entspre-
chend den gesetzlichen Vorschriften vorbehandelt (z.B.
Rickgewinnung von Wertstoffen) und je nach Schadstoffbe-
lastung in den dafiir vorgesehenen Deponien endgelagert
werden. Im Kanton Basel-Stadt gibt es keine Deponien. Der
Grossteil der Reststoffe wird auf Deponien im Kanton Basel-
Landschaft eingelagert. Der vorhandene Deponieraum fir
nicht verwertbare mineralische Bauabfalle wird in der Region
als kritisch beurteilt.

Im Kanton Basel-Stadt konnten die Siedlungsabfalle zwi-
schen dem Jahr 2000 und 2020 von 194 auf 159 kg pro Kopf
reduziert werden. Eine weitere Reduktion ist durch die Ein-
fuhrung einer flachendeckenden Sammlung von Haushalts-
biomdill méglich. Der Haushaltsbiomdll hat einen Anteil von
40% am Restmiill. Das Griingut des Kantons, der umliegen-
den Gemeinden und einiger Gartenbaubetriebe wird in Kom-
postierungsanlagen in Riehen (Maienbiihl, Hornli) oder in
den Kompostierungsanlagen bzw. Biogasanlagen im Kanton
Basel-Landschaft verarbeitet. Auch Industrie und Gewerbe
erfassen in ihren Betrieben grosse Wertstoffmengen und
fihren sie uber private Kanale dem Recycling zu. Die Re-
cyclingquote bei den Siedlungsabfallen liegt aktuell bei
39,5%.
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Bauabfélle bilden den mengenmassig bedeutendsten Ab-
fallstrom. Sie miissen nach der Bundesverordnung uber die
Vermeidung und Entsorgung von Abféllen (VVEA) aufberei-
tet und in den Stoffkreislauf zurtickgefihrt werden. Die kan-
tonale Richtlinie «Materialtechnologie im Tiefbau» regelt,
dass wenn technisch machbar und dkonomisch verhaltnis-
massig, im Tiefbau Recycling (RC)- Material einzusetzen ist.
Sinngemass gilt dies auch fir den Hochbau: hier ist ein ma-
ximaler Einsatz von Recycling-Baustoffen anzustreben. Aus-
serdem sollen bestehende Gebdude so lange wie mdglich
genutzt werden und wiederverwendbare Bauteile aus dem
Rick- oder Umbau einen neuen Einsatzort finden.

Durch den Transport von Abfallen werden Ressourcen ver-
braucht und Abgase freigesetzt. In Quartieren mit entspre-
chendem Durchgangsverkehr bestehen dadurch erhéhte
Belastungen durch Staub, Schadstoffe und Larm, die sich
negativ auf die Wohnqualitat auswirken.

Zielsetzungen

Bei der Abfallbewirtschaftung stehen die konsequente Wei-
terentwicklung zu einer Kreislauf- und Ressourcenwirtschaft
sowie die Gewahrleistung der Entsorgungssicherheit im Vor-
dergrund.

Der Kanton Basel-Stadt fordert die Abfallvermeidung und
den effizienten Umgang mit Ressourcen (Recycling).

Bei der Bauwirtschaft (Hoch- und Tiefbau) férdert der Kanton
die Wiederverwendung von Baustoffen. Zudem sollen ver-
mehrt Recyclingbaustoffe (z.B. RC-Beton) zur Anwendung
kommen.

Abfalltransporte sollen minimiert und nach dem Prinzip der
Entsorgungsnahe organisiert werden. Der Transport erfolgt
mit abgasfreien Fahrzeugen. Als Variante sind zudem Bahn-
transporte anzustreben. Fir die Rheinschifffahrt als 6kolo-
gisch vorteilhafte Transportvariante gilt es, im Rheinhafen
und angrenzenden Flachen die Kapazitaten fur Lager- und
Umschlagplatze zu sichern und im Hinblick auf zukunftige
Altlastensanierungen, Wertstoffexporte etc. gegebenenfalls
weiter auszubauen.

Strategie/ST

Leitsatze
vel13-17
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VE Objektblatter Ver- und Entsorgung
VE2 Entsorgung
VE2.2  Abfall und Ressourcen

PLANUNGSGRUNDSATZE

A. Der Kanton férdert den schonenden Umgang mit den
nicht erneuerbaren Ressourcen. Stoffkreislaufe werden
moglichst geschlossen und die in Abféllen enthaltene
Energie (s. VE1.2) wird weitgehend genutzt.

B. Nicht vermeidbare oder unverwertbare Abfalle werden
auf umweltvertragliche Weise entsorgt. Der Kanton
stimmt die Entsorgung mit den Nachbargemeinden und
-kantonen ab.

C. Flachen fiir die Abfallbewirtschaftung sollen in der
raumlichen Entwicklung bertcksichtigt werden.

D. Bei Transporten gilt das Prinzip der Entsorgungsnahe
zudem sollen mdglichst schienen- oder wassergebun-
dene Verkehrswege und abgasfreie Fahrzeuge genutzt
werden. Die hierfir notwendigen Lager- und Um-
schlagskapazitadten werden im Basler Rheinhafen ge-
schaffen (Zusammenarbeit mit den Schweizerischen
Rheinhafen und den Behdrden des Kantons Basel-
Landschaft).

E. Im Bestreben, die Recyclingmengen bei den Siedlungs-
abfallen weiter zu erhéhen, wird die Anzahl der Entsor-
gungspunkte ausgebaut und das Recyclingsystem u.a.
auch in Zusammenarbeit mit den Verkaufsstellen er-
ganzt.

F. Das Bereitstellen von Haushaltskehricht in Abfallsacken
auf der Allmend wird in der Stadt Basel mittelfristig
durch ein flachendeckendes Unterflurcontainersystem
abgeldst werden.

G. Der Kanton geht bei der Reduktion von Bauabfallen und
der Nutzung von Recyclingbaustoffen als Vorbild voran.
Abbruch soll durch Umnutzungen oder Sanierungen
moglichst vermieden werden. Neue Gebaude und Infra-
strukturen sind so zu planen und auszufiihren, dass sie
spater einfach demontierbar und wiederverwendbar
sind und aus mdglichst sortenreinen Bauteilen beste-
hen.
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PLANUNGSANWEISUNGEN

1. Das WSU erarbeitet die bikantonale Abfallplanung mit
dem Kanton Basel-Landschaft. Diese ist alle funf
Jahre zu Uberprifen und bei Bedarf zu aktualisieren.

2. Das BVD uberprift und passt bei Bedarf die «Richtli-
nie Materialtechnologie im Tiefbau» zusammen mit
dem WSU und dem Kanton Basel-Landschaft an.

ORTLICHE FESTLEGUNGEN (in Richtplankarte)

Nr. Massnahme Koordinationsstand

a) Kehrichtverwertungsanlage
KVAIIl Basel

Ausgangslage

b) Klarschlammverbrennungs-
anlage Kleinhtiningen

Ausgangslage

c) Regionale Sondermiillver-
brennungsanlage Kleinhinin-
gen

Ausgangslage

MASSNAHMEN/DETAILS
ZU DEN ORTLICHEN FESTLEGUNGEN

a) Kehrichtverwertungsanlage KVAIIl Basel

Die 1998 in Betrieb genommene KVA an der Hagenaus-
trasse dient der Entsorgung der Siedlungsabfalle aus der
Region NWCH und dem Landkreis Lorrach sowie von In-
dustrie und Gewerbeabfallen. Des Weiteren dient sie der
Entsorgung diverser Sonder- und Spitalabfalle. Die Ab-
warme, die bei der Verbrennung entsteht, wird zur Herstel-
lung von Energie: Fernwarme, Dampf und Strom genutzt
(vgl. VE1.2). Angrenzend an das Areal KVA sind zwei wei-
tere Feststofffeuerungen (Holzhackschnitzel) installiert. Ei-
nes davon gehort IWB, eines der Holzkraftwerk Basel AG.
Erganzt wird die Anlage um eine Flugaschenwaschanlage.
Die Deponierung der Reststoffe erfolgt in den Deponien
Elbisgraben in Arisdorf (BL), Scheinberg (D) und einige
Reststoffe auch Untertage in Deutschland.

Die jetzige KVA soll mittelfristig durch eine neue Anlage er-
setzt werden. Diese muss verkehrstechnisch gut erschlos-
sen und gut an das Fernwarme- und Elektrizitdtsnetz ange-
bunden sein. Bei dieser neuen Anlage soll ein Verfahren in-
tegriert werden, bei dem das entstehende CO2 abgeschie-
den und gelagert wird (CCS - Carbon Capture and Sto-
rage). Hierfur werden mehr Flachen benétigt, als am jetzi-
gen Standort zur Verfuigung stehen.

b) Klarschlammverbrennungsanlage Kleinhiiningen
Die 1982 erstellte Anlage an der Grenzstrasse in Klein-
hdningen dient der Verbrennung von Klarschlamm. Die
Uberschusswarme wird ins Fernwarmenetz eingespeist.
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VE Objektblatter Ver- und Entsorgung
VE2 Entsorgung
VE2.2  Abfall und Ressourcen

VE

Die Deponierung der Asche erfolgt in der Deponie Elbisgra-
ben in Arisdorf (BL). Die jetzige Anlage erreicht ca. 2030 ihr
Lebensende und es braucht eine neue Lésung, bei welcher
die Mdglichkeiten zur Reduzierung der CO2-Emissionen

von Sondermull mittels Hochtemperaturverbrennung. Die
Sonderabfélle stammen aus der Region, der gesamten
Schweiz und teilweise aus dem Ausland.

Die dadurch erzeugte Energie wird thermisch genutzt (War-

sowie die zukunftige Phosphorriickgewinnung mitbertick-
sichtigt werden missen.

c) Regionale Sondermiillverbrennungsanlage Klein-
hiiningen

1995 wurde die Sondermdillverbrennungsanlage in Klein-

hiiningen in Betrieb genommen. Sie dient der Entsorgung

Kanton Basel-Stadt | Kantonaler Richtplan | April 2025

merickgewinnung durch Dampferzeugung (ca. 17 MW)
und Niedertemperaturabwarme fir Powerbox (ca. 2 MW),
Gegendruckturbine zur Stromerzeugung (fur Eigenbedarf)).
Die Schlacke wird in der Deponie Elbisgraben in Arisdorf
(BL) sowie weitere Reststoffe (Metallhydroxidschlamm aus
der Abwasserreinigung) in Untertagedeponien in Deutsch-
land eingelagert.
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VE Objektblatter Ver- und Entsorgung
VE2 Entsorgung

VE23 Belastete Standorte

Ausgangslage

Die Kantone sorgen dafir, dass Deponien und andere durch
Abfélle belastete Standorte saniert werden, wenn sie zu
schadlichen oder l&stigen Einwirkungen fiihren oder die kon-
krete Gefahr besteht, dass solche Einwirkungen entstehen
(Art. 32c Abs. 1 USG). Das Bundesgesetz verpflichtet die
Kantone zudem dazu, einen Kataster der belasteten Stand-
orte zu erstellen (Art. 32c Abs. 2 USG). Darin werden aus-
schliesslich Standorte eingetragen, die definitiv oder mit
grosser Wahrscheinlichkeit belastet sind. Der Kataster der
belasteten Standorte ist 6ffentlich zuganglich und dient der
Information der Bevdlkerung und den Behdrden als Pla-
nungs- und Vollzugsinstrument.

Im Kanton Basel-Stadt wurden urspriinglich ca. 4'000 Stand-
orte wegen Verdachts auf Altlasten in einen behdrdeninter-
nen Altlasten-Verdachtsflachenplan aufgenommen. Von die-
sen 4’000 Standorten konnten inzwischen fast alle ab-
schliessend bewertet werden, wobei ca. 380 in den Kataster
der belasteten Standorte eingetragen wurden und die ande-
ren entlassen werden konnten.

Seit 2004 wurden zur Erstellung des Katasters systematisch
auch die Standorte kleinerer und mittlerer Betriebe gepruft,
bei denen aufgrund friherer Tatigkeiten (wie z.B. Textilreini-
gung, Lackierereien, Galvanikanstalten, Maschinenbaube-
triebe, Autowerkstatten, Produktionsbetriebe) mit Umweltbe-
lastungen gerechnet werden muss. Bewertet wurden zusatz-
lich auch Deponie- und Unfallstandorte. Inzwischen wurden
einige Standorte saniert, einige werden regelmassig Uber-
wacht und bei anderen erfolgen weitere Untersuchungen.
Die Uberpriifung der meisten Verdachtsflachen ist abge-
schlossen.

Zusatzlich dient der Kataster der belasteten Standorte ne-

ben der Information der Bevolkerung, auch zur Beurteilung
von Zonenplanmutationen und Baugesuchen.
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Zielsetzungen
Neue Verunreinigungen des Untergrunds sind zu vermei-
den.

Altlasten werden unverziglich und sachgemass untersucht.

Wo immer moglich, wird bei Altlasten eine Sanierung durch-
gefuhrt. Das Ziel der Sanierung muss entweder durch die
Beseitigung oder durch die Verhinderung der Ausbreitung
umweltgefédhrdender Stoffe erreicht werden. Die zusténdige
Behdrde gewahrleistet dabei, dass die Sanierungsverfahren
dem Stand der Technik entsprechen, umweltvertraglich und
wirtschaftlich vertretbar sind.

Strategie/ST

Leitsatze
vel8
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VE
VE2

Objektblatter Ver- und Entsorgung
Entsorgung

VE2.3 Belastete Standorte

PLANUNGSGRUNDSATZE

A

Der Kanton erfasst flachendeckend belastete Be-
triebs-, Unfall- und Ablagerungsstandorte, auf denen
der Verdacht und die Bestatigung auf ein Vorkommen
von umweltgefahrdenden Stoffen besteht.

Samtliche Standorte, bei denen feststeht oder bei de-
nen mit grosser Wahrscheinlichkeit zu erwarten ist,
dass sie belastet sind, werden in den Kataster der be-
lasteten Standorte eingetragen. Die Informationen im
Kataster werden fortwahrend erganzt und aktualisiert.

Bei Bauvorhaben, bei denen mit belastetem Aushub
gerechnet werden muss, wird mit Auflagen sicherge-
stellt, dass ein umweltgerechter Umgang mit dem be-
lasteten Material und eine Abfallentsorgung nach der
eidg. Abfallverordnung (VVEA) stattfindet (Aushub-
und Entsorgungskonzept). In begriindeten Fallen wird
eine Untersuchung des Untergrundes vor Baubeginn
angeordnet (Detailuntersuchung) oder eine vor Baube-
ginn durchzufiihrende baubedingte Gefahrdungsab-
schatzung verlangt, die abklaren soll, inwiefern fir das
geplante Vorhaben die Einhaltung von Art. 3 Altlasten-
verordnung vorgesehen ist und die Umwelt geschutzt
werden soll.
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AH Anhang

AR Glossar

Agglomerationsprogramm

Das Agglomerationsprogramm ist ein Planungsinstrument,
mit dem eine koordinierte Planung von Verkehr, Siedlung
und Landschaft in urbanen R&dumen angestrebt wird. Der
Bund prift die eingereichten Agglomerationsprogramme und
legt den Anteil fest, mit dem Infrastrukturvorhaben der Ag-
glomerationen mitfinanziert werden. Der Perimeter des Ag-
glomerationsprogramms Basel umfasst neben Basel-Stadt
auch Teilrdume der Kantone Aargau, Basel-Landschaft, So-
lothurn sowie die grenznahen Gebiete von Deutschland und
Frankreich.

Aussenraum

Mit Aussenraum ist der die Bauten umgebende Bereich ge-
meint, der nicht vor Witterungseinflissen geschitzt ist. Er
enthalt verschiedene Nutzungen wie die Wege zur Gebau-
deerschliessung, die wohnungsbezogenen (z.B. private Gar-
ten, Terrassen) sowie die kollektiven Freirdume (z.B. Hof,
Parks, Spielplatze).

Baukultur

Alle Tatigkeiten, welche den Lebensraum verandern. Sie
entsteht Gberall dort, wo Menschen ihren Lebensraum in sei-
ner gesamten Vielfalt gestalten. Sie umfasst die Landschaft,
genauso wie das Gebaute und das Ungebaute, das Dazwi-
schen. Dabei verbindet Bau- kultur Vergangenes mit Zukinf-
tigem und handwerkliches Detail mit grossmassstablicher
Planung. Eine hohe Bau- kultur fUhrt zu gut gestalteten und
lebendigen Stadten und Doérfern, die den sich wandelnden
gesellschaftlichen Anforderungen gerecht werden und
gleichzeitig ihre historischen Eigenarten wahren.

Bauzone

Die Bauzone ist eine Grundnutzungszone und umfasst
Land, das sich fiir die Uberbauung eignet und voraussicht-
lich innert 15 Jahren bendtigt, erschlossen und Uberbaut
wird. Bauzonen kodnnen je nach Art und Intensitat der Nut-
zung unterteilt werden.

Bebauungsplan

Bebauungspléne sind Sondernutzungsplane, die fiir be-
grenzte Gebiete eine Abweichung von der baurechtlichen
Grundordnung ermdglichen. Zweck der Bebauungsplane ist
es, eine bessere gesamtheitliche Uberbauung zu gewéahr-
leisten und somit die stadtebauliche und architektonische
Qualitat zu sichern. Die Bestimmungen zum Umgang mit Be-
bauungsplanen sind im Bau- und Planungsgesetz des Kan-
tons Basel-Stadt geregelt.

Biodiversitat

Begriff fir den Artenreichtum von Tieren, Pflanzen, Pilzen
und Mikroorganismen, die genetische Vielfalt innerhalb der
verschiedenen Arten, die Vielfalt der Lebensraume und die
Wechselwirkungen innerhalb und zwischen diesen Ebenen.
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Controlling

Das Controlling ist ein prozessbegleitender Kontrolimecha-
nismus zur kantonalen Richtplanung. Er umfasst den perio-
dischen Vergleich der richtungsweisenden Festlegungen mit
der tatsachlichen raumlichen Entwicklung. Weiter wird regel-
massig die Umsetzung der Planungsanweisungen tberpruft.
Dadurch wird der Anpassungsbedarf des kantonalen Richt-
plans systematisch und transparent aufgezeigt.

Durchmesserlinie

Eine Durchmesserlinie ist eine Linie des 6ffentlichen Perso-
nenverkehrs, die zwei S-Bahn-Linien, die vom Umland ins
Zentrum fihren, durch das Zentrum hindurch verbindet. Bei
Durchmesserlinien muss, gegeniber Linien, die im Stadt-
zentrum umkehren, nicht umgestiegen werden.

Fahrtenmodell

Das Fahrtenmodell ist ein Planungs- und Vollzugsinstru-
ment, mit dem die Fahrten in bestimmten Gebieten reguliert
oder begrenzt werden. Damit soll die bestehende Verkehrs-
infrastruktur wirtschaftlich, umweltfreundlich und optimal ge-
nutzt werden.

Freiraum

Der Begriff bezeichnet nicht bebaute Rdume. Zu dieser Ka-
tegorie gehéren Grinraume wie Gebaudeumschwung, Park-
und Griinanlagen, Wald, Landwirtschaftsgebiet, Gewasser
und Brachen, aber auch multifunktional nutzbare Verkehrs-
raume und offentlich zugangliche Platze.

Freizeitgarten

Die wohnungsnahen Freizeitgarten werden uber mehrere
Jahre von Privatpersonen zur nicht erwerbsmassigen Gar-
ten- und Erholungsnutzung gepachtet. Im Kanton Basel-
Stadt wird zwischen drei Gartentypen unterschieden: die
Gemise- und Freizeitgarten, die Wochenendgarten und die
Kleintiergarten.

Fruchtfolgeflachen

Fruchtfolgeflachen bezeichnen bestgeeignetes, ackerbaufa-
higes Landwirtschaftsland. Sie umfassen das ackerfahige
Kulturland, vorab das Ackerland und die Kunstwiesen in Ro-
tation sowie die ackerfahigen Naturwiesen, und werden mit
raumplanerischen Massnahmen geschitzt. Damit sollen in
erster Linie geniigend Produktionsflachen erhalten werden,
um die Landesversorgung in Zeiten gestorter Zufuhr sicher-
zustellen. Die Kantone sind verpflichtet, den vom Bund vor-
gegebenen Mindestumfang an Fruchtfolgeflachen gemass
Sachplan Fruchtfolgeflachen zu sichern.

Gewasserraum

Der Gewasserraum ist ein planerisch gesicherter Bereich
entlang von Flissen, Bachen und Seen. Er umfasst das Ge-
wasser, den Uferbereich und in manchen Fallen Teile des
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angrenzenden Umlands. Die Grosse des Gewasserraums
héangt von der naturlichen Sohlenbreite des Gewassers ab.
Der Gewasserraum dient dem Gewasser- und Hochwasser-
schutz und ermdglicht langfristig eine Verbesserung des
Okologischen Zustands der Gewasser.

Hitzeinsel

Als Hitzeinseleffekt wird die Erwarmung des Siedlungs-
raums gegenuber dem Umland bezeichnet. Die urbane Hit-
zeinsel ist abends und nachts am stérksten ausgepragt. Die
Jahresmitteltemperaturen sind in diesen Rdumen um 0,5 bis
1,5°C gegeniiber dem Umland erhéht.

Information und Mitwirkung

Die in der Raumplanung geforderte umfassende Interessen-
abwagung setzt die rechtzeitige Information der Betroffenen
und der Offentlichkeit sowie deren Recht voraus, sich vor
dem Planbeschluss zu allen Aspekten der Planung zu &us-
sern. Nach Artikel 4 RPG unterliegen alle Planungen nach
diesem Gesetz der Pflicht von Information und Mitwirkung.

Interessenabwagung

Gibt es bei der Erfillung raumwirksamer Aufgaben Hand-
lungsspielraume, so wagen die Behérden die betroffenen In-
teressen ab und begriinden ihre Beschlisse (Art. 3 RPV).
Das Resultat der jeweiligen Interessenabwagung fuhrt in der
Regel zur rdumlichen Abstimmung der verschiedenen Inte-
ressen und ist in den entsprechenden hoheitlichen Planen
abgebildet.

ISOS

Das Inventar der schiitzenswerten Ortsbilder der Schweiz
von nationaler Bedeutung (ISOS) ist ein Bundesinventar
nach Artikel 5 des Bundesgesetzes Uiber den Natur- und Hei-
matschutz (NHG). Das ISOS zeigt die Interessen und Ziele
des Ortsbildschutzes aus nationaler Sicht auf. Es dient als
Planungs- und Entscheidgrundlage und muss bei allen
raumwirksamen Tatigkeiten von Bund, Kantonen und Ge-
meinden berlicksichtigt werden.

Klimaneutral
vgl. Netto-Null

klimaschonend

Klimaschonende Planungen setzen im Rahmen ihrer Mog-
lichkeiten Massnahmen zur grésstmoglichen Reduktion der
verursachten Treibhausgasemissionen um.

Klimaschutz

Gesamtheit der Massnahmen, die durch den Menschen ver-
ursachten globalen Erwarmung entgegenwirken. Seit No-
vember 2022 ist der Klimaschutz auch in der Kantonsverfas-
sung verankert. Diese legt fest, dass der Kanton nach seinen
Moglichkeiten dazu beitragt, dass die globale Erwarmung
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gegenuber dem vorindustriellen Niveau 1,5°C nicht tber-
steigt (§ 15 Abs. 2 KV). Um dies zu erreichen, sollen u. a. die
Treibhausgasemissionen im Kanton Basel-Stadt in allen
Sektoren bis 2037 auf Netto-Null sinken (§ 16a, Abs. 2 KV).

Konzepte des Bundes

Ein Konzept ist ein umfassendes und ressortlbergreifendes
Planungsinstrument, das aufeinander abgestimmte und sich
an einem kinftigen Zustand orientierende Ziele und Mass-
nahmen enthalt. In seinen Konzepten nach Artikel 13 RPG
zeigt der Bund, wie er seine raumwirksamen Aufgaben in ei-
nem bestimmten Sach- oder Teilsachbereich wahrnimmt,
insbesondere welche Ziele er verfolgt, mit welchen Mitteln er
diese Ziele erreichen will und nach welchen Prioritaten er zu
handeln gedenkt. Im Gegensatz zu Sachplanen machen die
Konzepte des Bundes keine verbindlichen Aussagen zu
raumlichen Festlegungen.

Koordinationsstand

Die drei Koordinationsstéande Vororientierung, Zwischener-
gebnis und Festsetzung geben den aktuellen Planungsstand
von ortlichen Festlegungen im kantonalen Richtplan wieder.
Dabei sind Festlegungen mit dem Koordinationsstand
Vororientierung noch sehr unbestimmt und die raumwirksa-
men Tatigkeiten lassen sich noch nicht umschreiben. Beim
Koordinationsstand Zwischenergebnis sind die raumwirksa-
men Tatigkeiten bekannt, aber noch nicht aufeinander abge-
stimmt. Beim Koordinationsstand Festsetzung sind die
raumwirksamen Tatigkeiten aufeinander abgestimmt und die
Umsetzung gesichert.

Landschaft

Landschaft umfasst den gesamten Raum, wie die Menschen
ihn wahrnehmen und erleben. Sie ist mit ihren natdrlichen
und kulturellen Werten sowohl Lebensraum fiir Tiere und
Pflanzen (siehe Biodiversitat) als auch Wohn-, Arbeits-, Er-
holungs-, Bewegungs-, Kultur- und Wirtschaftsraum fiir den
Menschen. Aufgrund dieser vielfaltigen Funktionen erbringt
die Landschaft wichtige Leistungen fir das Wohlbefinden
und die Wohlfahrt (siehe Landschaftsleistungen). Land-
schaften sind dynamische Wirkungsgefiige und entwickeln
sich aufgrund natirlicher Faktoren und durch die menschli-
che Nutzung und Gestaltung stetig weiter.

Landschaftsschutzgebiet

Landschaften von besonderer Eigenart und Schénheit sowie
Okologisch-naturkundlich oder kulturhistorisch wertvolle
Landschaften sollen erhalten werden. Das Instrument hierzu
sind Landschaftsschutzgebiete. Raumwirksame Tatigkeiten
innerhalb solcher Landschaftsschutzgebiete haben den
Schutzbestimmungen Rechnung zu tragen.
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Metropolitanraum

Metropolitanrdume sind grosse Handlungsraume, die eine
enge funktionale Verflechtung der einzelnen Teilrdume auf-
weisen. Diese Verflechtung beruht auf den Pendlerbezie-
hungen, auf wirtschaftlichen Beziehungsnetzen, auf dem ge-
genseitigen Austausch von Dienstleistungen sowie auf einer
engen Verflechtung der Freizeitaktivitdten und des kulturel-
len Angebots. Metropolitanrdume zeichnen sich auch durch
eine internationale Ausstrahlung aus. Das Raumkonzept
Schweiz bezeichnet die drei Metropolitanrdume Basel, Genf-
Lausanne und Zdrich.

Modalsplit

Unter Modalsplit versteht man die Aufteilung des Verkehrs-
aufkommens auf die einzelnen Verkehrstrager wie offentli-
chen Verkehr, motorisierten Individualverkehr sowie Fuss-
und Veloverkehr. Die Kenngrdsse gibt Auskunft Uber die An-
teile jedes Verkehrsmittels am Gesamtverkehr bzw. an ei-
nem bestimmten Verkehrssegment.

Nachhaltigkeit

Das Konzept der Nachhaltigkeit basiert auf dem Gedanken,
dass die Nutzung von Ressourcen in dem Masse erfolgt, wie
die Ressourcen sich wieder regenerieren und nachwachsen
koénnen. Nachhaltige Raumentwicklung meint eine Entwick-
lung, welche die Bedurfnisse der Gegenwart an den Lebens-
und Wirtschaftsraum befriedigt, ohne zu riskieren, dass kinf-
tige Generationen ihre eigenen Bedurfnisse nicht befriedi-
gen konnen. In der schweizerischen Bundesverfassung ist
das Ziel einer nachhaltigen Entwicklung als Staatsziel fest-
gelegt (Art. 2 BV «Zweck»). Auch der Kanton Basel-Stadt
hat die Nachhaltigkeit als Leitlinie des staatlichen Handelns
in die Kantonsverfassung aufgenommen (Art. 15 Abs. 2 Kan-
tonsverfassung Basel-Stadt).

Naturschutzgebiet

Als Naturschutzgebiete gelten wertvolle Lebensraume cha-
rakteristischer Pflanzen- und Tierarten, die einen umfassen-
den Schutz erfahren. Raumwirksame Tatigkeiten innerhalb
solcher Naturschutzgebiete haben den Schutzbestimmun-
gen Rechnung zu tragen.

Naturwert

Der Naturwert beschreibt die 6kologischen, biologischen
und geografischen Merkmale, die aufgrund ihrer Bedeutung
fur Erhaltung und Férderung der Biodiversitat als wertvoll
gelten.

Netto-Null

Netto-Null bedeutet, dass nicht mehr Treibhausgasemissio-
nen ausgestossen als der Atmosphare wieder entnommen
werden. Alle Treibhausgasemissionen (z.B. CO2 oder Me-
than) sind auf ein absolutes Minimum zu senken. Zudem
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missen Emissionen, die sich nicht vermeiden lassen (bei-
spielsweise aus der Abfallverbrennung), vollstandig ausge-
glichen werden, indem der Atmosphéare die gleiche Menge
wieder entzogen wird. Das geschieht beispielsweise durch
technische Lésungen zur CO2-Abscheidung und —Speiche-
rung. [Das] Netto-Null [-Ziel 2037] gilt fir sémtliche direkten,
also im Kanton Basel-Stadt verursachten Emissionen.

Ortliche Festlegung
Eine drtliche Festlegung lokalisiert ein im Richtplantext be-
schriebenes Vorhaben in der Richtplankarte.

Ortsbild

Unter Ortsbild versteht man das Erscheinungsbild einer Ort-
schaft. Ein Ortsbild wird bestimmt durch das Verhaltnis der
Gebaude untereinander, durch die Gliederung der Raume
zwischen den Gebauden — Platze und Strassen, Garten und
Parkanlagen — und durch die Beziehung der Bebauung zur
Nah- und Fernumgebung.

Planungsanweisung

Planungsanweisungen legen das weitere Vorgehen fir die
abzustimmenden raumlichen Vorhaben behdérdenverbind-
lich fest. Sie formulieren die zu ergreifenden Planungsmass-
nahmen, bezeichnen die am Verfahren beteiligten Behérden
und weisen Termine aus.

Planungsgrundsatz

Planungsgrundsatze machen massgebende Aussagen zur
raumlichen Entwicklung, die den Behdrden im Hinblick auf
die Verwirklichung ihrer Ziele als Richtschnur dienen. Die
betroffene Behorde ist dabei nur im Grundsatz gebunden.
Die konkrete Ausgestaltung der Planungsmassnahme bleibt
ihr Uberlassen.

Regelbauweise

Als Regelbauweise wird die innerhalb einer Bauzone ge-
mass Zonenplan festgelegte Bauweise bezeichnet, die
durch das Baugesetz geregelt ist.

Revitalisierung

Revitalisierungen sind bauliche Massnahmen, welche die
nattrliche Funktion eines verbauten, korrigierten, tiberdeck-
ten oder eingedolten oberirdischen Gewassers wiederher-
stellen. Ziel ist es, naturnahe Bache, Flisse und Seen mit
ihren charakteristischen Tier- und Pflanzenarten zu erhalten.

Sachplane des Bundes

Der Sachplan (Art. 13 RPG) ist neben dem Konzept das
wichtigste Planungsinstrument des Bundes, um seine raum-
wirksamen Tatigkeiten aufeinander abzustimmen und mit
den Kantonen zu harmonisieren. In Sachplénen zeigt der
Bund, wie er seine raumwirksamen Aufgaben in einem be-
stimmten Bereich wahrnimmt, welche Ziele er verfolgt, mit
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welchen Mitteln er diese Ziele erreichen will und nach wel-
chen Prioritaten er zu handeln gedenkt. Sachplane werden
vom Bundesrat verabschiedet und sind behérdenverbind-
lich. Bei der kantonalen Richtplanung missen die Vorhaben
der Sachplane bericksichtigt werden.

Schwammstadt

Schwammstadt bedeutet, anfallendes Regenwasser lokal
aufzunehmen und zu speichern, anstatt es lediglich zu ka-
nalisieren und abzuleiten. Dadurch sollen Uberflutungen bei
Starkregenereignissen vermieden, das Stadtklima verbes-
sert und die Gesundheit von Stadtbdumen geférdert werden.

Siedlungsentwicklung nach innen

Bei der Siedlungsentwicklung nach innen wird die kon-
zentrierte Siedlungsentwicklung innerhalb der Siedlungs-
grenzen gefordert. Dabei sollen unternutzte Bauzonen sowie
Bauliicken und Siedlungsbrachen baulich genutzt und ver-
dichtet werden, anstatt neues Bauland einzuzonen oder zu
erschliessen.

Siedlungsfreiraum

Der Siedlungsfreiraum bezeichnet alle nicht mit Hochbauten
Uberstellten offentlichen und privaten Flachen. Freirdume
umfassen somit die Allmend, Parks, Platze, Strassen, Frei-
zeitgarten, Friedhofe, Gewasserufer, Spiel- und Sportanla-
gen, private Innenhéfe und Garten.

Siedlungsgebiet

Das real bestehende Siedlungsgebiet umfasst Wohn-, In-
dustrie- und Gewerbeareale, Verkehrs- und Parkierungsfla-
chen, Freiflachen und Griinanlagen. Das im Richtplan fest-
zulegende Siedlungsgebiet orientiert sich an der erwarteten
Entwicklung der nachsten 20—25 Jahre und kann neben den
bestehenden Bauzonen zusatzlich das fur die zukiinftige
Siedlungsentwicklung vorgesehene Gebiet umfassen.

Trimodales Containerterminal
Ein trimodales Containerterminal gewahrleistet den direkten
Umschlag von Gltern zwischen den drei Verkehrstragern
Schifffahrt, Schiene und Strasse.

Umweltvertraglichkeitspriifung

Die Umweltvertraglichkeitsprifung dient dazu, die voraus-
sehbaren Auswirkungen einer geplanten Anlage auf die Um-
welt zu erfassen und festzustellen, ob das Projekt den Um-
weltschutzvorschriften (inklusive dem Vorsorgeprinzip) ent-
spricht. Die Verordnung uber die Umweltvertraglichkeitspru-
fung konkretisiert das Vorgehen.

Varianzverfahren

Varianzverfahren sind Methoden, die mehrere Lésungsmog-
lichkeiten flr eine raumplanerische, stadtebauliche oder ar-
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chitektonische Fragestellung aufzeigen. Aus dem Ergeb-
nisspektrum wird die beste Lésung ermittelt. Varianzverfah-
ren werden in Raumplanung, Stadtebau und Architektur zur
Qualitatssicherung bei grosseren bzw. wichtigen Vorhaben
eingesetzt. Sie dienen der Entwicklung und Bewertung von
unterschiedlichen Ldsungen und helfen bei der Klarung von
Interessenkonflikten und komplexen Situationen. Varianz-
verfahren kénnen als Grundlage fur partizipative Verfahren
dienen. Beispiele dafiir sind Wettbewerbe oder Testplanun-
gen.

Verdichtung

Verdichtung bedeutet grundséatzlich eine effizientere Nut-
zung des bereits Uberbauten Siedlungsgebiets und der Inf-
rastruktur. In erster Linie sollen Bauliicken geschlossen und
Nutzungsreserven ausgeschopft werden. Ziel ist es, nicht
nur baulich zu verdichten, sondern auch qualitativ bestmdég-
liche Wohn- und Lebensraume zu schaffen.

Verkehrsintensive Einrichtung

Einkaufszentren, Fachmarkte und Freizeiteinrichtungen, die
in Form von Einzelobjekten oder als rdumlich und erschlies-
sungstechnisch konzentrierte Anlagen mehr als 2'000 Fahr-
ten (Hin- und Rickfahrten einzeln gezahlt) des motorisierten
Individualverkehrs pro Betriebstag erzeugen, gelten als ver-
kehrsintensive Einrichtungen. Solche Bauten und Anlagen
haben insbesondere infolge des von ihnen induzierten Ver-
kehrs erhebliche Auswirkungen auf Raum und Umwelt und
mussen deshalb im kantonalen Richtplan behandelt werden.

Vertikale Verdichtung

Die vertikale Verdichtung ist eine Form der baulichen Ver-
dichtung, bei der unter bestimmten Voraussetzungen Uber
die in der Grundzone festgelegte Hohe, aber unterhalb der
Hochhausgrenze von 30 m gebaut werden kann. Diese
Form der Verdichtung soll in entsprechend geeigneten Ge-
bieten das Flachenangebot zum Wohnen und Arbeiten er-
weitern.

Wildtierkorridore

Bezeichnung fir die festen Routen, auf denen sich Wildtiere
bewegen. Wildtierkorridore vernetzen innerhalb des Verbrei-
tungsareals einer Art Populationen miteinander.

Zersiedlung

Aus raumplanerischer Sicht wird unter Zersiedlung ein ra-
sches und ungeordnetes Siedlungsflachenwachstum von
geringer Dichte verstanden. Damit verbunden sind diverse
negative Begleiterscheinungen wie mangelhafte Siedlungs-
qualitat, hoher Energieverbrauch, Verlust guter Ackerbdden,
Beeintrachtigung des Landschaftsbilds und Gefahrdung der
Artenvielfalt. Dazu kommen hohe wirtschaftliche Kosten fur
Bau, Betrieb und Unterhalt von Infrastrukturanlagen.
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Zwischennutzung

Zwischennutzung bezeichnet den temporaren und befriste-
ten Gebrauch von Rdumen und Freiflachen in der Zeit zwi-
schen Aufgabe einer frlheren und Realisierung einer zu-
kinftigen Nutzung. Zwischennutzungen Uberbricken Ver-
wertungslicken meist ausserhalb einer hochwertigen Nach-
frage. Kennzeichnend ist, dass die temporare Aktivitat nicht
direkt mit der urspruinglichen oder zukunftigen Nutzung der
Flachen zu tun hat.
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Verzeichnisse

RECHTLICHE GRUNDLAGEN

Bund

Nr.
101
451

451.12

451.13

451.37

700

700.1
721.100

721.100.1
730
730.01
772.300
814.01

814.011

814.012

814.20

814.201
814.41
814.318.142.1
814.600
814.680
921.0

921.01

923.0

923.01

Abk.
BV
NHG

VISOS

VIVS

TwwV

RPG

RPV
WBG

WBV
EnG
EnV

uUsG

UvPVv

StFV

GSchG

GSchV
LSV
LRV
VVEA
AltlvV
WaG
WaV
BGF
VBGF

Titel

Bundesverfassung
Bundesgesetz tiber den Natur-
und Heimatschutz

Verordnung Uber das Bundes-
inventar der schitzenswerten
Ortsbilder der Schweiz
Verordnung Uber das Bundes-
inventar der historischen Ver-
kehrswege

Verordnung Uber den Schutz
der Trockenwiesen und -weiden
von nationaler Bedeutung
Bundesgesetz liber die Raum-
planung
Raumplanungsverordnung
Bundesgesetz iber den Wasser-
bau

Verordnung Uber den Wasserbau
Energiegesetz
Energieverordnung

IWB-Gesetz

Bundesgesetz liber den Umwelt-
schutz

Verordnung Uber die Umwelt-
vertraglichkeitsprifung
Verordnung Uiber den Schutz
vor Storfallen

Bundesgesetz iber den Schutz
der Gewasser
Gewasserschutzverordnung
Larmschutz-Verordnung
Luftreinhalte-Verordnung
Abfallverordnung
Altlasten-Verordnung
Bundesgesetz iber den Wald
Verordnung iber den Wald
Bundesgesetz liber die Fischerei
Verordnung zum Bundesgesetz
Uber die Fischerei

Die Gesetzesgrundlagen kénnen im Internet abgerufen

werden unter: www.admin.ch/gov/de/start/bundesrecht/sys-

tematische-sammlung.html
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Nr. Abk.
111.100 KV BS
371.100

497.100

497.110 DPV BS
724.100 NO6RG
730.100 BPGBS
730.110 BPV BS
730.150

730.310 PPV BS
772.100 EnGBS
780.100 USGBS
780.200 UVPV BS
781.200 LHVBS
782.100 LSV BS
783.200

783.400

786.100

789.100 NLGBS
789.110 NLV BS
911.600 WaG BS
911.610 WaV BS
911.900

912.200 WJG BS
912.500

AH

Titel

Kantonsverfassung

Sportgesetz

Gesetz Uiber den Denkmalschutz
Verordnung betreffend

die Denkmalpflege

Gesetz Uber die Nutzung

des offentlichen Raums

Bau- und Planungsgesetz

Bau- und Planungsverordnung
Spezielle Bauvorschriften und
Bebauungsplane
Parkplatzverordnung
Energiegesetz
Umweltschutzgesetz Basel-Stadt
Verordnung Uber die Umwelt-
vertraglichkeitsprifung im Kanton
Basel-Stadt

Verordnung Uber die Lufthygiene
Larmschutzverordnung Basel-Stadt
Kantonale Gewasserschutzver-
ordnung

Gesetz Uber Grundwasserschutz-
zonen

Abfallverordnung

Gesetz Uber den Natur- und Land-
schaftsschutz

Verordnung Uber den Natur- und
Landschaftsschutz

Waldgesetz Basel-Stadt
Verordnung zum Waldgesetz
Basel-Stadt

Gesetz Uber Freizeitgarten
Wildtier- und Jagdgesetz

Gesetz Uber die Fischerei

Die Gesetzesgrundlagen kénnen im Internet abgerufen
werden unter: www.gesetzessammlung.bs.ch
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WEITERE GRUNDLAGEN

Agglomerationsprogramm Basel 3. Generation

Bericht 2016 Uber die Luftfahrtpolitik der Schweiz (Lupo
2016)

Bericht des Bundesrates lber die Situation der Fahrenden
in der Schweiz, 2006

Beschluss des Grossen Rates vom 8. Juni 1994 betreffend
Eignung der Gebiete fir Landwirtschaft und die Festset-
zung der Landwirtschaftsgebiete (Zone)

Bevolkerungsstruktur, Statistisches Amt Kanton Basel-
Stadt

Bevolkerungsszenarien, Statistisches Amt Kanton Basel-
Stadt

BGE 129 Il 321 Behandlung der Fahrenden in der Richtpla-
nung, 2003

BGE 1C_539/2011 zu Schattenwurf
BGE 99 la_143 zu Schattenwurf

Biodiversitatsstrategie des Kantons Basel-Stadt mit Akti-
onsplan, 2023

Biotopverbundkonzept Kanton Basel-Stadt, 2016
Bodenstrategie Schweiz, 2020
Brandschutznorm, 2015

Bundesinventar der Amphibienlaichgebiete von nationaler
Bedeutung

Bundesinventar der historischen Verkehrswege der
Schweiz (IVS)

Bundesinventar der schiitzenswerten Ortsbilder der
Schweiz von nationaler Bedeutung (ISOS)

Denkmalverzeichnis Basel-Stadt

Entwicklungskonzept Badischer Bahnhof, 2014
Entwicklungsrichtplan Dorfzentrum Riehen, 2010
Entwicklungsrichtplan Innenstadt, 2015

Freiraumkonzept Basel, 2004

Gestaltungskonzept Innenstadt, Planungshandbuch, 2015
Hochhauser in Basel — Grundlagen und Konzept, 2010
Indikatorenbericht kantonaler Richtplan

Kanton Basel-Stadt Wildtierkorridore, 2023

Kantonaler Nutzungsplan Gewasserraum, 2023

Kantonale Planung zur Wiederherstellung der Fischwande-
rung bei Wasserkraftanlagen, 2014

Kantonale Strategie zur Wasserkraftnutzung, 2014
Kataster der belasteten Standorte Basel-Stadt

Kataster der Storfallverordnung (Risikokataster) Basel-
Stadt

Klybeckplus Schlussbericht Testplanung, 2018
Kommunaler Richtplan Bettingen, 2024
Kommunaler Richtplan Riehen, 2003
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Landschaftskonzept Schweiz, 2020
Landschaftsrichtplan «Landschaftspark Wiese», 2012
Larmempfindlichkeitsstufenplan Stadt Basel
Legislaturplan Basel-Stadt 2021-2025

Leitbild Riehen 2016-2030

Luftreinhalteplan beider Basel

Masterplan Campus Gesundheit, 2011

Nationales Sportanlagenkonzept (NASAK)
Naturschutzkonzept Basel-Stadt, 1996
Naturschutzkonzept Riehen, 1996

OV-Programm BS

Quartierentwicklung Gebiet Lorracherstrasse Riehen, 2011
Raumentwicklungskonzept Nordwest+, 2011
Raumkonzept 3Land, 2015

Raumkonzept Schweiz, 2013
Revitalisierungsplanung Kanton Basel-Stadt, 2014
Sachplan Fruchtfolgeflachen (FFF)

Sachplan Ubertragungsleitungen (SUL)

Sachplan Verkehr

Sachstrategie — Bereich Sport, Riehen, 2024
Sportanlagenkonzept Basel, 2022

Sportkonzept, 2019

Stadtebauliches Leitbild klybeckplus, 2022
Stadtklimaanalyse, 2019

Stadtklimakonzept, 2021

Strategie fur die Entwicklung der Freizeitgarten, 2021
Teilrichtplan Velo, 2013

Trinationaler Eurodistrict Basel — TEB, Konzept und
Planungen

Waldentwicklungsplan (WEP) Basel-Stadt 2021-2035
Wohnanteilplan Stadt Basel

Zonenplan Gemeinde Bettingen

Zonenplan Gemeinde Riehen

Zonenplan Stadt Basel

Die Grundlagen kdnnen im Internet abgerufen werden un-
ter: www.richtplan.bs.ch
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ABKURZUNGEN

A Agglomerationsprogramm
A2/A3 Autobahn 2/Autobahn 3
ABAC Autobahnanschluss Basel City
ABS Ausbaustrecke

AP Angebotsplanung

ARA Abwasserreinigungsanlage

ARE Bundesamt fiir Raumentwicklung
ASTRA Bundesamt flr Strassen

AUE Amt fir Umwelt und Energie

AV Anhang Verzeichnisse

AW Alarmwert

B Bettingen

B+R Bike and Rail

Bad. Badischer

BAFU Bundesamt fiir Umwelt

BAK Bundesamt fur Kultur
BAV Bundesamt fur Verkehr
Bundesgerichtsentscheid
BGF Bruttogeschossflache

Bf. Bahnhof

BL Basel-Landschaft

BPG Bau- und Planungsgesetz

BPV Bau- und Planungsverordnung

BS Basel-Stadt

BV Bundesverfassung

BVD Bau- und Verkehrsdepartement

C Celsius

CCSs Carbon Capture and Storage

CH Schweiz

CHF Schweizer Franken

D Deutschland

DB Deutsche Bahn

dBA Dezibel A-Bewertung

DSchG  Gesetz uber den Denkmalschutz

DSchV  Verordnung zum Gesetz iber den
Denkmalschutz

DV Dienstleistungsvereinbarung

Dzv Direktzahlungsvereinbarung

E Einleitung

EAP EuroAirport

EC Eurocity

ED Erziehungsdepartement

EKD Eidgenodssische Kommission fiir Denkmalpflege

ELBA Entwicklungsplanung Leimental — Birseck —
Allschwil

EnG Energiegesetz
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ENHK Eidgendssische Natur- und
Heimatschutzkommission

ETH Eidgendssische Technische Hochschule

F Frankreich

FABI Finanzierung und Ausbau der Bahninfrastruktur

FFF Fruchtfolgeflachen

FHNW  Fachhochschule Nordwestschweiz

GAF Gemeindeverband Abfallwirtschaft
unteres Fricktal

GB Guterbahnhof
Gde. Gemeinde
GEP Genereller Entwasserungsplan

GSchG  Bundesgesetz iber den Schutz der Gewasser
GSchV  Gewasserschutzverordnung
GWh Gigawattstunden
GWP Generelle Wasserplanung
HWRB  Hochwasserriickhaltebecken
IBA Internationale Bauausstellung
IC Intercity
IGW Immissionsgrenzwert
IKSR Internationale Kommission zum Schutze
des Rheins
ISOS Inventar schiitzenswerter Ortsbilder der Schweiz
IWB Industrielle Werke Basel
K Konzeptkarten
KCB Kontrollstelle fiir Chemie- und Biosicherheit

KEB Kunsteisbahn
KELSAG Kehrrichtverwertung Laufental
Schwarzbubenland

KJPK Kinder- und Jugendpsychiatrische Klinik
KV BS  Kantonsverfassung Basel-Stadt

KV Kombinierter Verkehr

KVA Kehrichtverwertungsanlage

kW Kilowatt

L Glterlogistikareal

LH Standorte Guterlogistik: Hafen

LT Standorte Guterlogistik: Terminal

LHB Standorte Guterlogistik: Hafenbahnhof
LKS Landschaftskonzept Schweiz

Lkw Lastkraftwagen

LRV Luftreinhalteverordnung

LSV Larmschutzverordnung

LV Langsamverkehr

M Mobilitat

MIV Motorisierter Individualverkehr
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N2 Nationalstrasse 2
NASAK Nationales Sportanlagenkonzept

NBS Neubaustrecke

NEAT Neue Eisenbahn-Alpentransversale

NHG Bundesgesetz iber den Natur- und Heimat-
schutz

NL Natur und Landschaft

NLG BS Gesetz tiber den Natur- und Landschaftsschutz
Kanton Basel-Stadt

0GB Ornithologische Gesellschaft Basel

ov Offentlicher Verkehr

P+R Park and Rail

PEZA Provisorisch erweiterte Zollanlage

PK50 Pixelkarte 1:50°000 (gescannte Landeskarte)

PW Planungswert

R Riehen

RC Recycling

REHAB  Zentrum fur Querschnittgeldhmte und Hirn-
verletzte

RISKO  Kommission fur Risikobeurteilung

RPG Bundesgesetz uber die Raumplanung

(Raumplanungsgesetz)
RPV Raumplanungsverordnung

RRB Regierungsratsbeschluss

RSMVA Regionale Sondermillverbrennungsanlage
S Siedlung

SBB Schweizerische Bundesbahnen

SIL Sachplan Infrastruktur der Luftfahrt

SIP Switzerland Innovation Park Basel Area
SNCF Société nationale des chemins de fer frangais
SNUP Spezielle Nutzungspléane

SO Solothurn

SRH Schweizerische Rheinhafen

ST Strategie

StatA Statistisches Amt Kanton Basel-Stadt
StFV Storfallverordnung

SUL Sachplan Ubertragungsleitungen

TEB Trinationaler Eurodistrict Basel
TER Trains express régionaux
TGV Train a grande vitesse

TRP Teilrichtplan

TWW Trockenwiesen und -weiden

UPK Universitare Psychiatrische Kliniken
USB Universitatsspital Basel

USG Bundesgesetz iber den Umweltschutz
USG BS Umweltschutzgesetz Basel-Stadt

UVP Umweltvertraglichkeitsprifung
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UVvVPV Verordnung Uber die Umweltvertraglich-
keitsprifung

VE Ver- und Entsorgung

VISOS  Verordnung Uber das Bundesinventar der
schutzenswerten Ortsbilder der Schweiz

WaG Waldgesetz

WaVv Verordnung zum Waldgesetz

WBG Bundesgesetz Uber den Wasserbau

WBV Verordnung Uber den Wasserbau (Bund)

WEP Waldentwicklungsplan

ZH Zdrich
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FOTODOKUMENTATION

A. Biondo
St. Johanns-Park.

Bau- und Verkehrsdepartement

Erlenmatt, Blick von Norden, Luftbild; Wohnhochhaus,
Steinentorberg; Luzernerring-Briicke, Blick Richtung Loth-
ringerplatz; Dreirosenanlage; Stadttheater mit Tinguely-
Brunnen; Reiher, Park im Griinen; S-Bahn-Haltestelle Drei-
spitz; Autobahn A2; Abfallberge, Recycling; Recyclingpark
Schlachthofstrasse; Holzkraftwerk; ARA in Kleinhiiningen;
Kehrichtverbrennungsanlage Basel; Miinsterplatz.

Bilddatenbank Kanton Basel-Stadt
EuroAirport (EAP), Basel/Mulhouse/Freiburg; Riehen,
Lange Erlen

N. Brduning
Regiomodell, Blick von Osten.

Comet
Basel, Luftbild.

Dokumentationsstelle Gemeinde Riehen, M. Junck
Riehen, Dorfkirche.

M. Eggimann
Aeschenplatz, Blick von Westen, Luftbild.

C. Flierl
Gluterstrasse, Blick Richtung Heiliggeistkirche;
Viaduktstrasse, Elsassertor.

IwWB
Holzkraftwerk.

S. Késer
Landschaftspark Wiese.

Standortmarketing Basel
Staats- und Regio-Fahne
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