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Vorstudie Stadtraum Bahnhof SBB 1

Zusammenfassung der Vorstudie

Die Erschliessungsanlagen des Bahnhofs Basel SBB sind bereits heute zu Spitzenzei-
ten Uberlastet. Dasselbe gilt fiir den Centralbahnplatz. Mit der geplanten Erweiterung
des Bahnangebots wird sich dieser Zustand noch verscharfen. Der Ausbau der
Bahninfrastruktur ist daher eng verbunden mit der Kapazitatssteigerung der zugehori-
gen Publikums- bzw. Erschliessungsanlagen, der Anpassung des umliegenden Stadt-
raums und der besseren Anbindung an das stadtische Verkehrsnetz.

Auf der Basis des Entwicklungskonzepts «Stadtraum Bahnhof SBB» hat das Bau- und
Verkehrsdepartement die Vorstudie «Basel Bahnhof SBB, Stadtraum Nord (BaSNo)»
erarbeitet. Sie umfasste urspriinglich den Perimeter Centralbahnplatz — Markthallen-
platz — Margarethenbriicke und definiert unter anderem die Anforderungen fiir eine zwi-
schen SBB und Basel-Stadt abgestimmte Entwicklung in diesem Raum. Im Rahmen
der Bearbeitung wurde die Notwendigkeit erkannt, den Studienperimeter, insbesondere
um den sudlich an die Margaretenbriicke angrenzenden Stadtraum sowie die Meret
Oppenheim-Strasse, zu erweitern.

Die Vorstudie «Stadtraum Bahnhof SBB» hat das Entwicklungskonzept koharent wei-
tergefiihrt und bietet eine gute Grundlage fir die zukiinftige Erschliessung des Stadt-
raums um den Bahnhof Basel SBB. Insgesamt wird der Bahnhof SBB besser in die
Stadt eingebunden als heute. Auch betreffend Stadtklima und Freiraum werden splr-
bare Verbesserungen ermdglicht. Der motorisierte Individualverkehr wird im Umfeld
des Bahnhofes auf ein stadtvertragliches Mass reduziert.

Betrachtet werden zwei Zeithorizonte: Der Horizont Zwischenzustand 2035+ ist abge-
stimmt auf den Ausbauschritt 2035 des Bundes (SBB): Dieser sieht den Bau eines
neuen Perronzugangs Margarethen sowie damit verbundene Anpassungen an Gleis-
und Perronanlagen vor. Der Horizont Zielzustand 2050+ korrespondiert mit dem lang-
fristigen Zielzustand des Ausbaus des Bahnknotens Basel mit Herzstuick.

Die Empfehlungen und Erkenntnisse der Vorstudie lassen sich wie folgt zusammenfas-
sen:

e Die Personenstrome zwischen dem Bahnhof Basel SBB und der Stadt kdnnen
- wie angestrebt - besser verteilt werden. Zwischen der Markthalle und dem El-
sassertor kann ein weiterer grosser Zugangsort zum Bahnhof, der sogenannte
«Markthallenplatz'» geschaffen werden. Als OV-Umsteigeknoten tragt er zu ei-
ner deutlichen Entlastung des Centralbahnplatzes bei. Damit verteilen sich die
Personenstrome zwischen dem Bahnhof Basel SBB und der Stadt wie ange-
strebt besser.

e Um die fiir einen solchen OV-Umsteigeknoten notwendigen Platzverhéltnisse
in der Viaduktstrasse freizuspielen, muss der Platzverbrauch des motorisierten
Individualverkehrs (MIV) deutlich reduziert werden.

e Eine Tram-Direktverbindung zwischen Markthallenplatz und Elisabethen-
strasse / Kirschgarten tragt ebenfalls zu einer splrbaren Entlastung des Cent-
ralbahnplatzes sowie zu einer Beschleunigung des Tramverkehrs bei.

' Bei den Bezeichnungen «Markthallenplatz» und «Markthallenpark» handelt es sich um Arbeitstitel, nicht um
offizielle Ortsbezeichnungen.



Basler£&:Hofmann
GRAND PAYSAGE
Van de Wetering Atelier fir Stadtebau GmbH

Vorstudie Stadtraum Bahnhof SBB 2

Die Markthallenbriicke steht einer solchen Tramverbindung und einer besse-
ren Verknupfung von Stadt und Bahnhof im Weg und muss daher abgebro-
chen werden. Der neu entstehende Kreuzungsbereich der Nauenstrasse wird
auf ein stadtisches Mass umgewandelt. Dies ist bereits fiir den Zwischenzu-
stand 2035+ notwendig.

Der Abbruch der Markthallenbriicke sowie die Reduktion der Strasseninfra-
struktur an diesem Ort spielen Flachen frei, die entsiegelt werden kénnen und
die grossziigig genug sind, um hier einen «Markthallenpark'» entstehen zu las-
sen.

Das Tram 30 Grossbasel lasst sich mit zwei verschiedenen Streckenflihrungen
ab dem Heuwaageviadukt in den Stadtraum Bahnhof SBB einbinden. Ein Vari-
antenentscheid ist abhangig von der weiteren Tramnetzentwicklung und bleibt
deshalb bewusst offen.

Die wesentliche Umgestaltung des Centralbahnplatzes kann erst zum Zielzu-
stand 2050+ erfolgen, weil bis dann die heutige Anzahl der Tramperrons noch
bendtigt wird. Einzelne Verbesserungen sowie eine grundsatzliche Entlastung
kdnnen aber bereits im Zwischenzustand 2035+ erreicht werden.

Kompatibel hierzu kénnen in der Nauenstrasse vor dem Centralbahnplatz mit-
tels Spurreduktionen Flachen zugunsten des Fussverkehrs und firr Begri-
nungsmassnahmen umgenutzt werden.

Die Etappierung und Realisierungsabfolge in den Teilrdumen des Stadtraums
rund um den Bahnhof SBB ist auch abhangig von verschieden Faktoren, wie
den Ausbauetappen und der Realisierungsreihenfolge des Bundes beim Bahn-
knotenausbau sowie von Fortschritten anderer kantonaler Projekte. Die Ab-
hangigkeiten untereinander sind komplex und derzeit nur vereinfacht erfass-
bar.
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1. Ausgangslage

Durch die laufende Verbesserung des Bahnangebots am Bahnhof Basel SBB, in Zu-
sammenspiel mit geplanten Ausbauten und Veranderungen des Bahnhofs (Verschie-
ben Perrons Richtung Westen, Zugange zu allen Perrons von der Margarethenbruicke,
Durchgangsbahnhof) wird die Anzahl der Menschen, die den Bahnhof taglich benutzen,
weiter steigen und sich die Wege vom und zum Bahnhof verandern.

Im «Entwicklungskonzept Stadtraum Bahnhof SBB» (2020) werden die Wirkungen auf
den Stadtraum und die daraus entstehende Zielrichtung aufgezeigt. Mit dem Ausbau
der Zugange zum Bahnhof verandert sich das Geflige des Stadtraumes auf der Nord-
seite des Bahnhofs Basel SBB massgeblich. Bei der Markthalle, Margarethenbriicke
und Elsassertor soll ein neuer «Markthallenplatz» etabliert werden, der zukunftig neben
dem Centralbahnplatz zu einem vollwertigen, zusatzlichen Bahnhofszugang und Um-
steigeort wird.

Aus Sicht Bahnhof sind funktional alle Verkehrsmittel auf dem Platz entsprechend an-
zuordnen und die Orientierung wie auch Reprasentation und Aufenthaltsqualitat zu ge-
wahrleisten. Aufbauend auf das «Entwicklungskonzept Stadtraum Bahnhof SBB» galt
es im Rahmen der Vorstudie Stadtraum Bahnhof SBB diese Ansatze zu vertiefen und
einen ganzheitlichen Lésungsansatz fur Stadtraum, Verkehr und Stadtklima zu erarbei-

ten.
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Wesentliche Taktgeber sind die verschiedenen Ausbauschritte des Bahnhofs und damit
zusammenhangende Veranderungen im Tram- und Busnetz. Es werden in dieser Vor-
studie die folgenden (Zeit-) Horizonte definiert:

Horizont 2025 (Ist-Zustand) )

_ STEP AS 2025: Leistungssteigerung Knoten Basel und Uberbriickungsmassnahmen
Publikumsanlagen: Neues Gleis 20; Anpassung Perrons;

_ Provisorische Passerelle als Uberbriickungsmassnahme

_ Anpassung der Meret Oppenheim-Strasse

_ «Eulergleis» am Centralbahnplatz: Die Linie 8 kreuzt nicht mehr direkt vor dem
Bahnhofsgebaude, sondern vor der Nauenstrasse (in Betrieb seit 2023)

Horizont 2035+ (Zwischenzustand)

Erneuerung der Margarethenbriicke inkl. SBB-Projekt «Perronzugang Margarethen»
Anpassungen von Perronanlagen und Gleisfeld, somit Verschiebung der Zughalte-
orte in Richtung Westen

Tramnetzentwicklungen: Tramlinie 17 als zusatzliche Linie aus Richtung Marga-
rethen iber Centralbahnplatz in Richtung Kirschgarten; Linie 1 wendet nicht mehr
auf dem Centralbahnplatz (Weiterfahrt in Richtung Kirschgarten)

Integration Tram 30 in den Bahnhofsraum

Buslinie 50 in Richtung Flughafen wird ersetzt durch S-Bahn Anbindung Flughafen

Horizont 2050+ (Zielzustand)
Herzstliick Bahnhof SBB inkl. Tiefbahnhof

Neue Personenunterfihrung West als Bahnzugang (Ruckbau der provisorischen
Passerelle)
Elsassertor wird zum Aufnahmegebaude der SBB durch Verbindung mit der Perso-
nenunterfihrung West
Neue Personenunterfihrung Ost als Bahnzugang
Fuhrung der Tramlinie 8 via Kirschgarten - Wettsteinachse, nicht mehr via Aeschen-
platz

Alle Herausforderungen gilt es fir verschiedene Zeitzustande zu |6sen und jeweils eine
Aufwartskompatibilitét sicherzustellen. Es braucht einen etappierbaren Stadtumbau. Im
Rahmen des Projektes gilt es die verschiedenen Zustande wie auch Zwischenschritte
dahingehend zu konkretisieren. Die Ergebnisse der Planungen fir den Zielzustand
2050+ sind in den Planungen fur den Zwischenzustand 2035+ so zu berlicksichtigen,
dass letzterer mit moglichst wenig Aufwand in den Zielzustand Gberfiihrt werden kann.

Der Ausbau des Bahnhofs Basel SBB fiihrt zu einem Wachstum der Personenstrome
mit Bezug zum Stadtraum bis 2050 um 40% und bis 2035 um 20% und vor allem zu ei-
ner anderen Verteilung der Personen im Stadtraum. Den Stadtraum, die Verkehrsfih-
rung und das Tramnetz gilt es darauf auszurichten — fir qualitative Freirdume, fir eine
nachhaltige, klimaangepasste Stadtentwicklung und fir attraktive Wege zum Bahnhof
wie auch darutber hinaus.
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und angenommene Steigerung gemass Bevdlkerungsentwicklung

Entwicklung der Personenstrome mit Bezug zum Stadtraum in den verschiedenen Ausbauschritten der SBB und der kantonalen Bevolke-
rungsentwicklung

Das erhohte Personenaufkommen durch den Bahnhof, aber auch das Wachstum und
die Verdichtung der Stadt generell, erh6hen die Anforderungen an den o6ffentlichen
Raum. Die beiden Bahnhofsplatze sind damit nicht nur Transitrdume fiir Reisende, son-
dern auch bedeutende 6ffentliche Freirdume — fiir die umliegenden Nutzungen, fir die
Innenstadt, fir die gesamte Bevdlkerung. Mit ihren vielen, reprasentative Gebaudefron-
ten sind die Platze ausserdem bedeutende Identitatstrager. Um ein effizientes Ver-
kehrs- und Raumsystem flr die Zukunft zu erhalten, ist eine Umverteilung von Flachen
notwendig — weg von Fahrspuren - hin zu mehr Zirkulationsflachen fiir den Fussver-
kehr, hitzemindernde Belage, schattenspendende Baume und zu einem attraktiven Auf-
enthalt sowie zu einer guten Vernetzung mit dem OV und Veloverkehr.
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2. Leitideen und Ziele

Die wichtigste Grundlage fur die vorliegende Vorstudie ist das Entwicklungskonzept
Stadtraum Bahnhof SBB. Darin ist eine umfangreiche Zielsetzung fir Verkehr und
Raum entwickelt worden. Aus Analyse und Zielsetzung des Entwicklungskonzepts wur-
den in dieser Vorstudie die folgenden wesentlichen Leitideen fiir den Stadtraum im
Bahnhofsumfeld abgeleitet. Sie pragen die Entwicklung der LOsungsansatze.

Leitidee 1: Potenzial des Fussverkehrs

_ Der Bahnhofsraum bildet das rdumliche Scharnier zwischen
Bahnhof, Innenstadt und Quartieren

_ Prioritat hat der Fussverkehr. Es gibt grossziigige Gehberei-
che und attraktive Querungen.

_ Es gibt einen koharenten Stadtraum mit durchgehenden
Langs- und Querachsen fur den Fussverkehr.

_ Die klare Hierarchie der Achsen flihrt zu einer logischen
Fussverkehrsfiihrung und einer guten Orientierung.

_ Der Fussverkehr ist auch Laufkundschaft. Die Publikumsnut-
zungen profitieren von den Frequenzen.

Leitidee 2: Zwei unterschiedliche nordliche Bahnhofsplatze

_ Der Centralbahn- und Markthallenplatz als nérdliche Bahn-
hofplatze bieten den Hauptzugang zur Bahn. Sie sind aber
unterschiedlich beziiglich Gestaltung, Nutzung und Funktion.

_ Die beiden Bahnhofplatze haben einen grossstadtischen
Charakter und bieten einen Reprasentationsraum fir die at-
traktiven Gebé&udefronten. Es gibt eine hohe Aufenthaltsquali-
tat und eine klimaangepasste Gestaltung.

_ Der Markthallenplatz entlastet den Centralbahnplatz dank der
Verteilung der Fussverkehrsstrome und OV-Haltestellen.

_ Es gibt attraktive Umsteigebeziehung Bahn-Tram-Bus und
eine gute Einbettung der Velostationen im Stadtraum.

_ Die neue Tramfiihrung und Haltestellenanordnung ermaogli-
chen eine zielfiihrende Liniennetzentwicklung.

Leitidee 3: Die Nauenstrasse als Saumlinie zur Innenstadt
_ Zwischen Bahnhofsquartier und Innenstadt gibt es einen
grosszlgigen, zusammenhangenden Griinzug.
_ Der Griinzug Nauenstrasse folgt der historischen Wallanlage.
{// Es entsteht eine dicht begriinte, vielseitig nutzbare Parkan-

lage.
/ & _ Die Nauenstrasse und die einzelnen Knoten sind kompakt

gestaltet.

_ Die Lage am «Park» gilt als Standortqualitat. Die Rander des
Bahnhofsquartiers und der Innenstadt sind attraktiv und gut
erkennbar.

_ Die Parkanlage bietet neue Fussverkehrsverbindungen zur
Innenstadt und lenkt somit die Fussverkehrsstréme. Dafiir
gibt es neue, attraktive Querungsstellen an logischen, strate-
gischen Orten (Ubergang Steinenvorstadt, Elisabe-
thenstrasse, Aeschengraben).

_ Mit dem Griinzug der Nauenstrasse sind die Griinrdume Bir-
sig, Bollwerk-Promenade, Elisabethenanlage und Aeschen-
graben miteinander vernetzt.
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Leitidee 4: Die Bahnhofsblocke: ortsspezifischer Stadtebau
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Leitidee 5: Profitieren vom Verkehr

_ Die Bahnhofsblocke des nordlichen Bahnhofsquartiers bilden

spezielle Bausteine mit aktiven Erdgeschossen und &ffentli-
chen Nutzungen. Das Erneuerungspotenzial wird fir eine
qualitative Stadtentwicklung genutzt.

_ Mit einer guten Nutzungsdurchmischung sind die Stadtraume

des Bahnhofsquartiers auch in der Nacht belebt.

_ Die Entwicklung der Bahnhofsblécke tragt zur Orientierung im

Stadtraum bei.

_ Eine Besonderheit sind die Aussichtspunkte bei der Marga-

rethen- und Peter Merian-Briicke sowie beim Birsigviadukt.

_ Die Fihrung der Verkehrsstrome ist auf die Eignung und An-

spriiche der Stadtraume abgestimmt.

_ Im direkten Bahnhofsumfeld haben OV und Fussverkehr Prio-

ritat.

_ Die zweite Prioritat hat der Veloverkehr. Es gibt eine hohe

Durchlassigkeit und gute Erreichbarkeit der Velostationen.

_ Die dritte Prioritat hat der MIV. Er wird grundsatzlich um das

direkte Bahnhofsumfeld herum gelenkt. Die MIV-Kapazitat ist
dabei angebotsorientiert auf das Personenaufkommen und
die rdumlichen Anspriiche angepasst (vertraglich integrier-
bare MIV-Menge).

_ Eine vertragliche Integration von Verlagerungen auf andere

Achsen mit OV ist sicherzustellen

_ Erschliessung und Anlieferung des Bahnhofsquartiers sind si-

chergestellt.

In der Uberlagerung und Zusammenschau der Leitideen ergibt sich das folgende Leit-

bild:

Leitbild Verkehr und Stadtraum
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3. Zielzustand 2050+ — Ausbau Bahnhof, ein neues Gesamt-
verkehrssystem und begriinte attraktive Stadtraume

Das Zielbild 2050+ zeigt eine langfristige Vision, wie die verschiedenen Ideen und An-
spruche aus den Leitideen konkretisiert werden kdnnen. Mit dem Tiefbahnhof und der
neuen Personenunterfiihrung entsteht bei der Markthalle mit dem neuen Markthallen-
platz ein zweiter Hauptzugang des Bahnhofs. Das Zielbild zeigt entsprechend Markthal-
len- und Centralbahnplatz als grossziigige Bahnhofsplatze, mit guten Platzverhaltnis-
sen fiir die grossen Fussverkehrsstrome. Sie sind attraktiv und reprasentativ gestaltet,
begrint und autofrei. Auf beiden Platzen liegen wichtige Tramhaltestellen.

Zentrales Element ist der Riickbau der Markthallenbriicke und die Transformation des
Uberbreiten Verkehrsraums der Nauenstrasse zur kompakten Hauptstrasse und gross-
zugigen Grinanlage zwischen Heuwaage und Aeschengraben. Der thermische Hotspot
der Innenstadt wird gekuhlt und erhalt ein grosses Retentionspotenzial. Mit der neuen
Grinanlage entstehen aber auch neue, direkte Fuss- und Veloverbindungen zwischen
Bahnhof und Innenstadt. Damit lassen sich die Fussverkehrsstrome lenken.

Eligabethenanlage

¥ | i
2. 900 ¢ o900

. E|i_sab‘e&he@§chanz:e

i Wl i =
I ' Nl
f 3 \
@ = v e \
el e
@ \ .g
- . I_ | .
@ | %
‘ | [
Sl SRS,
; o - .j
‘:. .. \ & 99 . ’_W. “ T Centralbahnplatz - .“‘
. & o .wﬂ‘“‘“a“af“ M’ oSl AR N e A
e gl |

Situation Zielzustand 2050+

L Basel SBB

£U ast

A o e
885 oyuyeg syessssEy



Basler&Hofmann
GRAND PAYSAGE
Van de Wetering Atelier fir Stadtebau GmbH

Vorstudie Stadtraum Bahnhof SBB 9

Ein zentrales Thema fiir die Funktionalitat und Attraktivitat des zukiinftigen Bahnhofs-
umfelds ist der Umgang mit dem MIV. Durch den Ausbau des Bahnhof SBB steigen die
Anforderungen an den Markthallenplatz von Seiten OV und Fussverkehr. Dadurch ist
eine grosszugige MIV-Fuhrung auf dem Markthallenplatz wie heute nicht mehr méglich.
Im Rahmen eines breiten Variantenstudiums zu Traminfrastruktur, MIV-FUhrung, Halte-
stellenanordnung und Stadtraum hat sich gezeigt, dass die konsequenteste Reaktion,
um alle Anforderungen an den Raum (Fussverkehr, Aufenthalt, Klima, Velo, etc.) zu er-
fullen, ein autofreier Markthallenplatz ist. Insbesondere die Markthallenbriicke verstellt
die Orientierung und unterbindet den Bezug zwischen Innenstadt und Bahnhof. Ein
Ruckbau macht diese Verknipfung wieder moéglich, reduziert die Verkehrsflachen und
bietet die Chance, die Griinanlage bis zur Heuwaage zu erweitern.

Wenn mit einem autofreien Markthallenplatz der Verkehr aus der Viaduktstrasse und
von der Margarethenbriicke nicht mehr tiber den Markthallenplatz gefiihrt werden kon-
nen, ergeben sich grossrdumige Auswirkungen auf den MIV. Flankierende Massnah-
men missen sicherstellen, dass alle Quartiere weiterhin erschlossen sind und kein
Quartier durch Ausweichverkehr mehrbelastet wird. Den Durchgangswiderstand an
zentraler Stelle im HVS-Netz zu erhdhen, bietet aber auch die Chance gesamthaft eine
MIV-Reduktion zu erzielen.

ser;, Autofreier Markthallenplatz

& uer sng’abe,, Veranderung
& Links- 0% MIV-Aufkommen 2040 zu 2016
& abbieger
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Flankierende Massnahmen +20% a

@ Schleichverkehr Quartier unterbinden 35 3

Autofreier Markthallenplatz mit flankierenden Massnahmen und Auswirkungen
auf das Verkehrsaufkommen gemiass Auswertung im Gesamtverkehrsmodell
Region Basel (GVM)

Fir die Fihrung des Tram 30 gibt es zwei Varianten, die direkte Flihrung auf den
Markthallenplatz und die indirekte Flihrung auf den Centralbahnplatz. Die direkte Fiih-
rung vom Heuwaageviadukt auf den Markthallenplatz im Zusammenspiel mit der Tram-
verbindung Elisabethen und weiter in Richtung Margarethenbricke ist gleisgeometrisch
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anspruchsvoll, insbesondere mit einer erhdhten neuen Margarethenbricke. Die Hohe
der neuen Margarethenbriicke wird in einem separaten Studienauftrag von SBB und
Kanton Basel-Stadt festgelegt. Alternativ kdnnte das Tram 30 auch Uber die Nau-
enstrasse via Centralbahnplatz und dann weiter in Richtung Minchensteinerbriicke ge-
fuhrt werden. Idealerweise wird der Entscheid zur Fihrung der Tram 30 durch die
Tramnetzentwicklung gefallt.

Auf dem Centralbahnplatzes soll eine gleisfreie Mitte fiir die Fussganger:innen bis zur
Querung in die Elisabethenanlage ausgebildet werden. Eine symmetrische Anordnung
von Haltestellen und Gleisen schafft es, auf die monumentale Gesamtkomposition von
Bahnhof, Platz, Strassburger Denkmal und Griinanlage Bezug zu nehmen.

Der Weg zum Zielzustand 2050+ muss friih beginnen, alle Etappen sind méglichst auf-
wartskompatibel auszugestalten, um mehrmalige Anpassungen zu verhindern. Nicht al-
les kann auf einmal umgesetzt und verandert werden. Fir den Fall, dass manche Etap-
pen sehr viel spater oder gar nicht umgesetzt werden, missen solide dauerhafte Zwi-
schenzustande gewahrleistet werden. Auch der Zugang zur neuen Personenunterfiih-
rung West beim Markthallenplatz als neuer Bahnzugang ist mitzudenken. Die Ausbau-
ten der Traminfrastruktur inkl. des Tram 30 sind bereits bis 2035 vorgesehen, um auf
die ersten Schritte des Bahnhofsausbaus zu reagieren. Im Anschluss an diese, im fol-
genden Kapitel "Zwischenzustand 2035+" beschriebenen Traminfrastruktur-Massnah-
men, kann dann auch der Centralbahnplatz grundlegend gemass Zielbild 2050+ umge-
baut werden.
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4. Zwischenzustand 2035+ — Anpassungen im Stadtraum fiir
die Integration der neuen, nordlichen Bahnzugange

Bereits mit dem Ausbauschritt 2025 der SBB wird die provisorische Passerelle errich-
tet. Mit dem beschlossenen und finanzierten Ausbauschritt 2035 der SBB wird der Per-
ronzugang Margarethen erstellt. Die Halteorte der Ziige und damit auch die Personen-
strome verschieben sich dann bereits massgeblich nach Nord-Westen hin. Den Stadt-
raum gilt es darauf abgestimmt und aufwartskompatibel zum Zielzustand 2050+ anzu-
passen.

Wesentliche Bausteine, um auf die Veranderungen reagieren zu kénnen und wesentli-
che Etappen zum Zielzustand 2050+ sind der Riickbau der Markhallenbriicke in Verbin-
dung mit einer direkten Tramverbindung in die Elisabethenstrasse. So kann die Reise-
zeit einiger Tramlinien zum Bahnhof wie auch dariber hinaus verkirzt werden und vor
allem in den Spitzenstunden auch der Markthallenplatz als erste Bahnhofshaltestelle
aus Richtung Innenstadt angefahren werden. So kdnnen Anreize geschaffen werden,
dass sich die Personenstrome zum Bahnhof auf alle Zugange verteilen und der Cent-
ralbahnplatz entlastet wird.

Eligabethenaniage

e 9080 ¢ 9 9ewe |

" -+ Etisabethenschanze

—
g ¢

>

® | J/
°® {f
WL
b2l i 5
g8 N
| 3
'® o]
LN
_ A\ P
" Centralbahnplatz . i .m
g -

Basel SBB

s, m—_

e

anse,

625 mimieg

Situation Zwischenzustand 2035+



Basler&Hofmann
GRAND PAYSAGE
Van de Wetering Atelier fir Stadtebau GmbH

Vorstudie Stadtraum Bahnhof SBB 12

Ein anderer, wesentliche Baustein ist die neue Margarethenbriicke. Diese schliesst an
den Perronzugang Margarethen an und bietet Platz fiir eine behindertengerechte bzw.
BehiG-konforme Tramhaltestelle. Die neue Héhenlage der Briicke stellt vor allem fiir
den sidlichen Brickenkopf und das Zusammenspiel mit der Margarethenstrasse eine
Herausforderung dar.

Um auch auf dem Markthallenplatz eine MIV-Entlastung und somit Platz fur die Perso-
nenstréme, fur ein erhéhtes Tramangebot sowie fiir eine Aufwertung und zu erreichen,
wird ein neues MIV-Regime etabliert: Der MIV wird im Einbahnregime um den Bahnhof
gefuhrt; aus Richtung Viaduktstrasse uUber die Margarethenbriicke, Meret Oppenheim-
Strasse und Peter Merian-Briicke zur Nauenstrasse. In der Gegenrichtung verbleibt der
Verkehr auf der heutigen Route Gber den Markthallenplatz. Auf dem Markthallenplatz
und der Margarethenbrucke verkehrt der MIV damit im Einbahnregime. Der in diesem
Perimeter als letzter verbleibende Bus der Linie 48 wird westlich des Markthallenplat-
zes in der Viaduktstrasse gewendet.

Um im Knoten Viaduktstrasse / Markthallenplatz / Margarethenbriicke MIV und Tram
vollstandig voneinander zu entflechten, wird die Margarethenbriicke dann ebenso im
Einbahnregime befahren. Die Haupterschliessung des Gundeli erfolgt vor allem Gber
die Peter Merian-Briicke. Gleichzeitig kann mit der Giiterstrasse als Zentrumsachse
und mit einem flankierenden Einbahnsystem das gesamte Quartier weiter beruhigt und
der MIV auf der Meret Oppenheim-Strasse gebundelt werden.

Die Auswirkungen dieses MIV-Regimes wurde mit dem Gesamtverkehrsmodell GVM
untersucht. Sie beschranken sich im Wesentlichen auf das ndhere und weitere Bahn-
hofsumfeld, wobei insbesondere die Meret Oppenheim-Strasse wie auch die Peter Me-
rian-Bricke eine deutliche Mehrbelastung erfahren.

Einbahnregime Margarethenbriicke
Veranderung
MIV-Aufkommen 2040 zu 2016
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Einbahnregime Markthallenplatz und Margarethenbriicke mit Auswirkungen auf
das Verkehrsaufkommen im Bahnhofsumfeld gemass Auswertung GVM
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Diese Verlagerungen sind stadtvertraglich bewaltigbar, die Machbarkeit konnte mittels
Verkehrssimulation mit dem Programm VISSIM nachgewiesen werden. Sie fihren zu
erhohten Anforderungen an die stadtraumliche Integration der Meret Oppenheim-
Strasse und die Velofiihrung entlang dieser Strecke. Ein entsprechender Gestaltungs-
vorschlag wurde im Rahmen dieser Vorstudie ausgearbeitet.

Die Nauenstrasse kann oberhalb des Nauentunnels von heute insgesamt 6 Spuren auf
eine Fahrspur pro Richtung reduziert werden. Das Queren der Fahrbahn fiir den Fuss-
verkehr wird entsprechend kirzer, sicherer und einfacher, die Dominanz des MIV wird

aufgehoben. Der MIV wird bis auf die Relationen von und zum Aeschengraben und zur
Viaduktstrasse im Nauentunnel geblndelt.

Ein grosser Vorteil ergibt sich damit nicht nur fir die bedeutende Fussverkehrsverbin-
dung zwischen Bahnhofsgebiet und Innenstadt. Ein besonderer Mehrwert ist auch die
stadtraumliche Verkniipfung von Centralbahnplatz und Elisabethenanlage / De Wette-
Park. Die urspriingliche Gesamtkomposition vom monumentalen Bahnhofplatz und
Grinanlage, mit dem Strassburgerdenkmal in der Symmetrieachse des historischen
Bahnhofsgebaudes, wird wiederhergestellt.

Far den Veloverkehr kdnnen ebenfalls weitreichende Verbesserungen ausgebildet wer-
den. Auch wo die Abbiegebeziehungen fir den MIV eingeschrankt werden, erhalt das
Velo vielfaltige Verzweigungsmoglichkeiten. Mit der Margarethenbriicke und den wei-
terfihrenden Routen via Innere Margarethenstrasse und Markthallenpark wird eine
wichtige Stadtquerung und Vernetzung der Quartiere aufgewertet. Die Nauenstrasse
erhalt zwischen Heuwaage / Heuwaageviadukt und Aeschengraben eine attraktive Ve-
loflihrung. Die Durchfahrt via Centralbahnplatz wird dadurch entlastet, ist aber im
Mischverkehr (mit reduzierter Geschwindigkeit) weiterhin moglich.

Im Bahnhofsumfeld sollen im Zielzustand 2050+ ca. 8’500 — 11’000 Veloabstellplatze
angeboten werden. Neue Abstellplatze sollen vor allem in bestehenden Gebauden,
mdglichst durch Umnutzung von vorhandenen Flachen sowie in den beiden Brickenwi-
derlagern der neuen Margarethenbriicke angeboten werden.
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5. Machbarkeit, Flachenbilanz und Etappierung

Die verkehrstechnischen und geometrischen Uberpriifungen haben grundsétzlich die
Machbarkeit der einzelnen Infrastruktureingriffe gezeigt. Die Geometrie der Tramgleise
im Zusammenspiel mit einer direkten Fihrung des Tram 30 am Markthallenplatz, der
Tram-Direktverbindung zur Elisabethenstrasse sowie die neue Hohenlage der neuen
Margarethenbriicke stellen eine Herausforderung dar.

Erschliessung und Anlieferung werden aufgrund der vergrosserten Seitenraume we-
sentlich einfacher als heute. Zufahrten zu den Auto-Parkierungsanlagen bleiben grund-
satzlich erhalten, ebenso wie die bestehende Ausnahmetransportroute und die Not-
fallachsen im Perimeter.

Die Verkehrsflachen fir den MIV nehmen stark zugunsten von Flachen fir Platze,
Wege und Park ab. Obwohl wesentlich mehr Verkehr, vor allem in Form von Fussgan-
ger:innen, Trams und ihren Fahrgasten sowie Velofahrenden erwartet werden, kann
der Flachenverbrauch in Grenzen gehalten werden. Es kénnen wesentlich mehr unver-
siegelte Flachen ausgestaltet, neue Griinflachen ausgebildet und ca. 200 Baume neu
gepflanzt werden.
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2035+ S@ 2050+ g
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Verkehrsflachen 47'300 37100 -20% 34'500 -30%
davon unversiegelt (Gruntrassee) 600 1'400 130% 1'090 80%
Verteilung der Verkehrsflachen:
ov 27% 36% 38%
Velo 10% 24% 27%
Y\ 63% 40% 35%
Fussgéngerflachen 29'600 38'900 30% 41'500 40%
davon unversiegelt 1'700 4'800 180% 6'900 310%
in % 6% 12% 17%
Griinflachen 8'800 11'800 30% 11'800 30%
Unversiegelt gesamt 11'100 18'000 60% 19'790 80%
in % der Gesamtflache 13% 21% 23%
Anzahl Baume 190 380 100% 420 120%

Baum- und Flachenbilanz — Verteilung des Raumes, Nutzung durch die einzelnen Verkehrsmittel und
Versiegelung im Gesamtperimeter der Vorstudie

Mit dem Rickbau der Markthallenbriicke gewinnt die Stadt eine neue Parkanlage, die
an die umliegenden Grunflachen anknipft. Neben der Verbesserung der Fuss- und Ve-
lowege werden die Grunflachen besser vernetzt, die Aufenthaltsqualitat und die Luft-
qualitat fir Jung und Alt verbessert. Damit verbessert sich auch das Stadtklima zwi-
schen Bahnhof und Innenstadt, eine Hitzeinsel wird entscharft. Die Neigung der Elisa-
bethenschanze und des Markthallenparks kann fur eine abgestufte Gestaltung mit Re-
tention, Kinderspielplatz und Aufenthaltsplatzen genutzt werden.
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Fir das neue Gesamtbild im Stadtraum Bahnhof SBB wirken sehr viele Teilrdume und
Massnahmen zusammen. Es bestehen Abhangigkeiten der Massnahmen untereinan-
der und deren zeitliche Abfolge. Aus den Realisierungsetappen lassen sich Rick-
schlisse auf weiteren Klarungsbedarf und fiir die weiteren Planungsschritte ableiten.
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6. Fazit

Die Veranderungen und Aufwertungen der Raume bringen nicht nur die notwendige
Kapazitat fur die zukunftige Mobilitdt rund um den Bahnhof, sondern auch zahireiche
stadtraumlichen Vorteile. Der Bahnhof Basel SBB und das Bahnhofsquartier werden zu
einem integralen Bestandteil der Innenstadt. Dabei kommen die Potenziale der Fuss-
verkehrsstrome als Laufkundschaft zur Geltung. Dies tragt zur Belebung und wirtschaft-
lichen Aktivierung des gesamten Innenstadtraums bei.

Die Stadtraume kénnen grossraumig umgestaltet werden, mit vielen Baumen und un-
versiegelten Flachen. Die ortsbaulichen Qualitaten, mit attraktiven, reprasentativen
Bauten und besonderen stadtraumlichen Gesamtkompositionen, werden sichtbar. Das
Bahnhofsumfeld wird zum Identitatstrager und Visitenkarte der Stadt. Die Aufenthalts-
qualitat und die Méglichkeiten zur Aneignung, z.B. durch attraktive Erdgeschossnutzun-
gen, werden stark verbessert.

Ein besonderer Mehrwert ist die Umgestaltung des Verkehrsraums der Nauenstrasse
und Markthallenbriicke zu einer vielseitig nutzbaren, attraktiven Parkanlage. Die Ver-
doppelung der Flache der Elisabethenanlage durch die neue Parkanlage — die Elisabe-
thenschanze — bedeutet eine hohe Standortqualitat fir die angrenzenden Bauten und
Quartiere, fur die Stadtbewohner und -besucher. Der entsiegelte Boden kann mehr
Wasser aufnehmen, es kdnnen mehr Baume gepflanzt werden. Die geneigte Lage bie-
tet Platz fur Retentionsanlagen, die in der Parkgestaltung integriert werden. Als Beitrag
zu den zahlreichen Klimainitiativen in Basel sind jegliche Verbesserungen geschatzt
und willkommen.
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Visualisierung Wegfall der Markthallenbriicke 2035+, heute (oben) — nach Umgestaltung (unten)
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Visualisierung Markthallenplatz 2035+, heute (oben) — nach Umgestaltung (unten)
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Visualisierung Nauenstrasse vor dem Centralbahnplatz 2035+, heute (oben) — nach Umges

taltung (unten)
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